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La présente invention est relative aux freins 3
disques pour motocycles et elle concerne plus particuliére-
ment le probléme de la fixation d'un disque de frein sur
un moyeu de roue de manidre 3 tolérer de fagon satisfai-
sante la dilatation et la contraction thermique du dis-
que, en service.

L'invention a pour objet un frein 3 disque pour
motocycle, dans lequel un disque de frein est monté sur
un moyeu au moyen de paires de saillies qut sont situées
soit sur une périphérie du disque, soit sur le moyeu de

' la roue en des. points équidistants de fagon 3 délimiter

des logements &galement espacés, et . plusieurs bos-
sages venus de matidre avec 1l'autre de ces organes, et
faisant saillie chacun dans 1'un desdits logements, la
coopération entre lesdits bossages et lesdits logements
étant telle qu'elle permet la dilatation thermique ra-
diale du disque de frein.

Suivant un mode de réaltsation préféré de 1'inven-
tion, un disque de frein comporte des paires de saillies
situées sur sa périphérie interne ou externe et espacées
d'intervalles de 120°. Les saillies délimigent des loge-
ments ouverts 3 une extrémité dans lesquels s étendent
des bossages qui sont venus de matidre avec le moyeu de
la roue. Cette construction uttlise une vits vissé&e dans
chacun desdits bossages et emp&chant la séparation, mais
la vis n'est pas soumise a des forces provoquées par la
dilatation thermique du disque de frein. On obtient une
haute précision de 1l'ajustage avec des techniques faciles
d'usinage. Un organe de retenue trempé& ou durci entoure
partiellement chaque bossage et cet organe peut &tre d'un
type capable de développer une force élastique pour em-
pacher un décalage indésirable des organes. Le disque
de frein, qui tourne avec le moyeu de la roue, est for-
mé& de plaques annulaires comportant entre elles des
aubes venues de matiére pour de l'air de refroidissement.
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2
Les aubes servent 3 faire circuler l'air atmosphérique
3 travers 1'intérieur du disque de frein, aussi bien
qu'3 engendrer un courant d'air chauffé en retour a
1'atmosphére.

D'autres caractéristiques et avantages de 1'in-
vention apparaltront au cours de la description qui va
suivre faite en se référant aux dessins annexés donnés
uniquement & titre d'exemple et dans lesquels :

- la Fig. 1 est une vue de d&tail en coupe mon-
trant un agencement d'un dispositif de la technique an-
térteure;

- la Fig., 2 est une vue en &lé&vation latérale
avec coupe et arrachement parttels,montrant uﬁ mode de
réalisation pr&féré de l'inventioﬁ;

- la ?ig. 3 est une vue eﬂ section suivant la 1li-
gne 3-3 de la Pig. 2;

- la Fig. 4 est une vue en &lé&vation latérale dua
disque de frein représenté aux th. 2 et 3;

- la Fig. 5 est une vue en coupe d'un détail
suivant la ligne 5-5 de la Fig. 4;

- la Pig. 6 est une vue analegue a celle de
la Fig. 4, avec arrachement partiel, montrant une va-
riante;

-.les Fig. 7, 8 et 9 montrént un autre mede dé
réalisation de 1'invention;

- la Pig. 7 est une vué.en élévation latérale
avec coupe et arrachement partiels;

. - la Fig. 8 est une vue en &lé&vation et en coupe
suivant la ligne 8~8 de la Fig. 7;
. - la Fig. 9 montre une variante;

~ les Pig. 10 et-11 montrent un troisidme mode
de réalisation de 1'invention; la Fig. 10 est une vue
en &lévation latérale avec coupe et arrachement partiels;
la Fig. 11 est une vue en coupe suivant la ligne 11-11
de la Fig. 10; -
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~ la Fig. 12 est une vue en section d'un détail;

- la Fig. 13 est une vue en coupe montrant les
organes individuels de 1'agencement représenté 3 la
Fig. 12 avant leur montage;

- la Fig. 14 est une vue en coupe d'un d&tail
montrant une partie de la Fig. 12 3 plus grande &chelle;

- la Fig. 15 est une vue en plan de 1'organe de
retenue représenté 3 la Fig. 12; _

- les Fig. 16 3 21 montrent un quatridme mode
de ré&alisation de 1'invention; A

- la Pig. 16 est une vue en &lé&vation latérale
avec coupe et arrachement partiels;

= la Fig. 17 est une vue en coupe suivant la
ltgne 17-17 de la Fig. 16;

- la Pig. 18 est une vue en &lé&vation latérale
et en coupe partielle montrant un disque de frein du
type représenté aux Fig. 16 et 17;

- la Pig. 19 est une vue en coupe suivant la
ligne 19-19 de la Pig. 18;

+ la Pig. 20 est une vue en coupe d'un détail,
suivant une variante;

- la Fig. 21 est une vue en coupe™'un détail
d'une autre variante.

En se référant au dessin, le dispositif de la
technique antérieure représenté 2 1la Fig. 1 comprend un
moyeu de roues a sur leqﬁel est fix& par sa périphérte
€ un disque de frein b. Plusieurs trous de fixation d
sont prévus dans la partie périphérique ¢ du disque b
et une série de boulons e s'Stend 3 travers les trous
de montage d dans des trous aligné&s prévus dans le moyeu
a. Dans cet agencement il n'existe aucun jeu ou liberté
entre les trous de fixation d et la surface externe des
boulons e, de sorte que lorsque le disque b est chauffé
par le frottement engendré pendant le freinage, la di-
latation thermique qui en résulte du disque b dans le sens
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4
radial engendre des forces qui tendent 3 déformer le
moyeu a. Des contraintes provoguées par la résistance
du moyeu a & la déformation sont susceptibles de se
développer dans le disqué Q en plus des contraintes ther-
miqwes, par suite de la répartition non uniforme de la
température.

pu fait qu'il n'existe aucun jeu ou aucun degré
de 1ljberté entre les trous de fixation d et la surface
périphérique des. boulons e, comme décrit plus haut, il
résulte d'un mangue de précision dans l‘usinage des or-
ganes un défaut de coincidence des trous de fixation
d avec les trous £ prévus dans le moyeu 2. Ceci peut
emp&cher ‘ou entraver 1' introduction des boulons g'ét de
ce fait unusinage de tras grande précision est nécessai-
re- - ’ _ - )

L'invention est relative a des perfectionnements
3 la fabrication d'un disque de frein pour un motocycle
dans lequel 1'assemblage des organes est facilité et le
centrage du aisqué est obténu sans-limtéér 1é déplacement
yadial de la fixation du disque, méme sd un déélacement
radial doit se produire en ratson dewla dilatation thermi-
que du disque lors du freinage. on diminueratnsi le 4é&~
veloppement de contraintes internes dans le disque de
frefn. '

En se ré&férant aux Fig. 2 3 6, l'essieu 1 de
roue avant est fixé 3 la fourche avant 2 par ses deux
extrémités, et le moyeu 4 de la roue avant est monté
rotatif sur cet essieu 1 au moyen de roulements espacés
3. La jante 5 est fixée au moyeu 4 ét constitue une par-
tie de ce dernier. Des bossages 6 venus de matidre sur
le moyeu 4 font saillie latéralement et sont angulaire-
ment espacés de 120° autour de la périphérie du moyeu 4.
Des paires de saillies 11 formées sur le disque de frein
8 font saillie radialement sur celui-ci et délimitent '
des logements 7 qui sont ouverts radialement vers 1l'ex~-
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5
térieur et qut mafintiennent chaque bossage 6 par 1'in-
termédiaire d'un organe 13 de retenue.

Les trois patres de saillies 11 du disque de
frein délimitent les logements 7 ouverts 3 une extré&-
mité entre des parois paralléles 12. Les parois 12 sont
paralléles A des droites s'&tendant radtalement depuis
le centre P du disque de frein 8 (Fig. 4). Les patres
de saillies 11 sont engagées en prise de fagon libérable
avec les bossages 6 de fixation et des organes 13 de
retenue par un déplacement relatif axtal du disque
de frein 8, Des vis 14 s'étendant axialement fixént
des chapeaux 15 sur les bossages 6.

Un flasque latéral stationnaire 16 comporte un
orifice 17 d'entrée d'air de refrotdissement ét un
étrie: stationnatre 18 est fixé& par rapport au flasque
16. Des garnttures de frein 19 sont en contact avéc lés
faces opposées du disque de frein 8. L'actionnement
des pistons 20 de 1'étrier force les garnitures 19
en contact sous: pression avec les deux faces du disque‘
8. Lorsque les.Bossages 6 de fixatton sont engagés
en prise daﬁs-les logements 7 délimités par. les paires

de satllpes 11, aucun engagement ou ajustement a3 force
n'est nécessaire, m&me s des.erreurs-relatives de pas
sont relattvement importantes entre 1les trois bossages

de fixation et les trOIS»logements 7. Ainsi en consi-

dérant la Fig. 4, on suppose que l'engagement en prise

est effectué aux points a et B, et on suppose que le
bossage de fixation au point C est un point tmaginaire.
Le jeu existant entre 1la largeur m du logement, la lar-
geur p du bossage et le double de 1'&paisseur n de 1l'or-
gane de retenue détermine 1le degré de décalage w dans

la direction XX au point C. par conséquent, méme lors-
qu'tl existe une différence relative de position entre
le bossage 6 au point C et les surfaces 12 de transmis-
sion de couple du 'disque 8 dans la direction XX, le

\
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6
disque 8 peut factlement &tre engagé en prise sans for-
cer sur les bossages 6 de fixation pour autant qu'exis-
te le degré de décalage w. De plus les jeux sont suffi-
sants pour permettre la tolérance nécessaire 3 1l'usinage
sur w. De plus une différence suivant la direction YY
entre le bossage 6 et le fond du logement 7 est compen-
sée par un jeu spécifi&, pour autant que ce jeu soit

'prévu entre le bossage 6 et le fond du logement 7, de

sorte que cette différence ne constitue pas un emp&che-
ment & l'opération de montage. En conséquence, un usi-
nage relativement facile permet de centrer le disque de
frein 8 pour le monter avec une grande précision.

Méme si le disque 8 se dilate dans le sens ra-
dial en raison de la chaleur dégagée par le frottement,
ou s8'il se contracte a la suite d'un refroidissement,
provoquant ainsi un déplacement relatif entre lés sur-
faces de transmission de couple du bossage 6 et les pa-
rois 12 du logement 7, la dilatation ou la contraction
ne sont pas limité&es par les-hgssagesfﬁ et 1'apparition
de contraintes thermiques peut &tre réduite 3 un mini-
mum, am&liorant ainst la ré&sistance. ™

Le disque 8 comborte une pluralité de nervures
radiales 10 qui délimitent entre elles des passages 9
pour l'air de refroidissement.

L'air de refroidisssement introduit & travers
1'orifice 17 du flasgue 16 s’échéppe dans<1'atmosphéré
2 travers les passages .9 d'atr de réfroidissement en
raison de la force centrifuge, de sorte que la chaleur
engendrée par le frottement sur le disque 8 lors du
freinage est dissipée par l'air, permettant d'obtenir
un effet de refroidissement considérable. .

Dans la variante représentée 3 la Fig. 6, deux
bossages 21 dispos&s face 3 face sont prévus sur le mo-
veu de la roue, et une saillie 23 est prévue sur le dis-
que de frein 8a. Les bossages 21 et la saillie 23 sont
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7
engagés en prise par 1l'interm&diaire d'organes de rete-
nue 13a. On obttent ainst un ré&sultat égquivalent.
Suivant le second mode de ré&alisation représen—
té aux Fig. 7, 8 et 9, l'essteu de roue arridre lb est

- f£ixé sur 1'ensemble 2b de couple arridre. Le moyeu 4b

de roue arri2re est monté rotatif sur 1'essieur lb

au moyen de roulements 3b espac&s axialement. La jante

5 de la roue peut &tre venue de mattere avec la périphé-
rie externe du moyeu 4b. Un rebord 24 d'entratnement

est prévu sur un cdté du moyeu 4b de la roue arriére,

et un pignon entraltné 25 est fix& i ce rebord de fagon
amovible au moyen de vis 26.

Sur le cdté& opposé du moyeu 4b par rapport au
pignon 25 sont prévus trois bossages 6b de fixation
qui sont venus de mati2re avec le moyeu 4b et sont
également espacés angulatrement de 120°. Le dtsque 8b
comporte trois paires de satlltes 11b qui délimitent
les logements 7b recevant les bossages 6b Les logements
7b regoivent les bossages Gb au moyen d'un déplacement
relatif axtal entre le disque 85 et le moveu 4b..

Le disque de frein 8b et les bossages Gb de
fixation sont formés de maniére 3 réaliser un jeu au
fond de chaque logement 7b. Cet agencement permet une
dtlatation thermique du disque 8b dans le sens radial.

Une partte cylindrique 27, qui est interrompue
par les bossages Gb,est prévue sur le moyeu 4b de ma-
nidre 3 ménager un jeu déterminé par rapport 3 la pé&-
riphérie du disque 8b. Un fiaSque 16b est formé de
manidre & enfermer la surface interne de la partie
cylindrique 27 et 1le disque de frein 8b. Ce flasque 16b
est adapté pour &tre monté de fagon amovible sur les
bossages 6b du moyeu 4b au moyen de vis 14b de manidre
que sa périphérie 36b soit disposée en face du bord
37b de la partie cylindrique 27 du moyeu 4b. Un étrier
18b est fixé sur le flasque 16b et chevauche 1le disque

), —— o
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8b depuis 1'intérieur. Deux garnitures 19b viennent en
contact avec les deux faces du disque 8b, 3 glissement,
3 la suite de l'actionnement du piston 20b de 1'étrier.

L'étrier 18b est fixé sur un support 28 de sorte que la
force de réaction sur 1'é&trier 18b est transmise par
le disque 28 et par l'interméaiaire d'un bras 29 au cadre
du véhicule.

En raison du fait que le disque 8b du frein
est recouvert par le moyeu 4b de la roue arridre et le
flasque 16b, ce disque est emp&ché de recevoir de 1l'eau,
des poussidres ou autres sur sa surface et par conséquent
1'usure du disque 8b et des garnitures 19b est réduite._
De méme, du fait du contact des paires de satllie llb
prévues sur la périphérte du disque 8b avec les bossages
de fixation 6b du moyeu 49'de la roue arridre, la force
de freinage s'exergant sur le disqué 8b ést transmise
de fagon sre au moyeu 4b. De plus, le couple de freina-
ge est supporté par les bossages 6b et n'agit pas sur
les vis 14b de sorte que les vis maintiennent une liai-
son fiahle et de longue durée avec les bossages Gb.

Dans la variante représentée 3 la Fig. 9, le
disque 8b comporte trois saillies 23b &galement espacées
angulairement. Ces satllies: sont regues entre des pai-
res de bossages 30 qui sont fix&s sur le moyeu 4b, et
des jeux 31 sont prévus entre la périphérie_interne des
bossages 30 de retenue et la périphérie externe du dis-
que 8b. Cet agencement procure pratiquement le méme
résultat que celui représenté& aux Fig. 7 et 8.

Le troisidme mode de réalisation de 1l'invention
qui est représenté aux Fig. 10 a 15 utilise un essieu
1c de roue arridre qui est £ixé 3 l'ensemble de fourches
arridre 2c, et un moyeu 4c de roue arridre porté par
des roulements 3c espacés axialement. Le rebord d'en-
tralnement 24c est relié& au moyen de vis 26c au pignon
d'entrainement 25c. Sur le cdté du moyeu 4c opposé au
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pignon 25¢ sont prévus trois bossages. 6c de fixation
qui sont venus de matire avec le moyeu 4c. Le disque
de frein 8c comporte des paires de satllies llc_ qui
regoivent un organe de retenue 13c durci ou trempé.
Le disque 8c comporte des nervures 10c s'étendant ra-
dialement qui délimiternt entre elles des passages 9¢
pour 1l'air de refroidissement. Un jeu est prévu entre
la périphérie externe du disque 8c et la partie inter-
médiaire des organes de retenue 13¢ afin d'absorber la
dilatation thermique du disque 8c.

Comme on le voit aux Fig. 12 et 13, chaque bos—
sage 6¢ du moyeu 4c regoit avec jeu la partie périphé~
rique en forme de U de 1'organe de retenue 13¢c, dont
un cdté est désigné par la référence 32 et dont 1° ‘autre
cOté est désigné par la ré&férence 33. Le c8té 33 est
repli& de fagon 3 former un angle atgu avant le montage,
comme représenté 3 la Fig. 13, tandts que le cdté 32
est repli& de manidre i former un angle droit. La par-
tie 34 est adjacente a 1°' extrémité du bossage 6c qui
transmet le couple de freinage, et la partite 35 est
située .4 1'opposé de celle-ct. Le flasque 16c ne tourne
pPas mais comporte une ouverture 17c 3 travers laquelle
pénétre l'atr atmosphérique pour refroidir le disque
de fretn 8c. Le flasque est serré en posttion par des
moyens appropriés non représentés.

La partte cylindrique 27¢c est conformée de fagon
d ménager un jeu spécifié par rapport i la périphérie
du disque 8c. Le flasque 16c est conformé de mantadre 2
enfermer 1la surface interne de la partie cylindrique
27¢ sur le disque 8c.Le flasque stationnaire 16c comporte
une partie périphé&rique 36¢c qui est espacée d'un épau-
lement annulaire 37¢ du moyeu 4c, délimitant un jeu
38¢c pour la sortie de 1'air chauffs.

"

L'&trier stationnaire 18¢c porte des garnitures
19¢ qui viennent en contact 2 frottement avec les deux
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faces du disque 8c sous l'action du piston 20c de 1l'é&trier.

» La surface des deux saillies 1llc est appliquée
contre le moyeu 4c par le mouvement de rappel &lastique
de la partie 33 de l'organe de retenue, emp2chant le dis-
que 8c de se desserrer en ralson des vibrations ou au-
tres. Méme lorsqu'une force d'impact est appliguée au
disque 8¢, la surface interne de la double saillie 1llc
et les cdtés du bossage 6c limitent le degré d'usure de
la présence de l'organe de retenue 13c.

Les caractéristiques de fonctionnement du mode
de réalisation de 1'invention représentées aux Fig. 10 a
15 sont analogués 3 celles dé&crites en référence au mode
de réalisation représent& aux Fig. 7, 8 et 9, en ce qui
concerne le refroidissement, la dilatation thermique et
autres, ]

Dans le quatri2me mode de réalisation de 1'in-
vention repré&senté aux Fig, 16 3 21, -les organes sont
ahalogues 3 ceux représentds aux Fig. 2 3 6, excepté
qu'un seul disque de frein 83 est utilis& au lieu de
deux et que des aubes un peu différentes sont uﬁilisées
sur le disque de frein pour 1'air deurgfroidissément,
au volsinage des trois bossages du moyeu de la roue.
Ainsi le moyeu 44 est porté sur des roulements 34
espacés axtalement sur un essieu fixe 1d fixé& sur la
fourche 2d. Le disque unique 8d comporte trois paires
de saillies 11d qui regoivent les trois bossages 6d
qui sont venus de matilre avec le moyeu 4d de la roue.
Des nervures radiales 104 délimitent entre elles des
passages 9d de refroidissement et une nervure supplé-
mentaire plus &paisse 39 s'étend de part et d'autre de
chaque bossage 64 et de son organe de retenue associé
13d. De 1l'air atmosphérique pour le refroidissement
péndtre par l'orifice 17d ménagé dans le flasque 16d
et est &vacué 3 travers l'intervalle 38d. La tige 20d
de piston de l'étrier 18d sexre les garnitures

-
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19d contre les faces externes du disque de frein 8d.

.La Fig. 20 montre une variante dans laquelle
le disque 8e comporte des paires de satllies lle
s'étendant vers 1' intérieur pour recevoir les trois
bossages 6e qui sont venus de matidre avec le moyeu.
Une nervure 40 Plus. &paisse s'étend de part et d'autre
de chacun des bossages 6e.

Dans la variante de 1la Fig. 21 1le disque 8f
est analogue au disque 84 représenté i 1la Fig. 18 A
1’ exceptton du fait que les patres de sailltes 11f

\
portent des aubes 14 plus &paisses délimttant entre
elles les logements 7£.
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REVENDICATIONS

1 - Frein a disque pour motocycle, caractérisé
en ce qu'il comprend un disque de frein (8, 8a-8f) qui
est monté sur un moyeu (4, 4a-4f) de roues au moyen
de paires de saillies (11, 11a-11f) situées soit sur
une périphérie du disque, soit sur le moyeu de roue
en des points &galement espacés angulairement de maniére
3 délimiter des logements. (7, 7a-7f) &galement espacés
angulairement, et plusieurs bossages (6, 6a-6e) qui sont
venus de matidre avec l'autre desdits organes et faisant
satllie chacun dans l'un desdits logements, l'agencément
entre lesdits bossages et lesdits logements &tant adapté
pour permettre une dilatation thermique radiale du disque
de frein. - -

2 - Frein 3 disque suivant la revendication 1,
caractérisé en ce que lesdites paires de satlltes (11,
11a-11£) et lesdits logements (7, ° 7a-7£f) sont situés
sur la périphérte externe du disque de frein (8, 8a—8f).

3 -~ Frein & disque suivant la revendication 1,
caractérisé en ce que lesdites patres de satlltes (11,
11a-11f) et lesdits logements (7, 7a-7f) sont situés
sur la périphérie interne du disque de frein (8, 8a-8f).

4 - Frein 3 disque suivant 1l'une quelconque des
revendications 2 ou 3, caractérisé en ce qu'il comprend -
des moyens (15) vissés dans lesdits bossages (6, 6gf6£)
pour maintenir le contact entre lesdits bossages et les-—
dits logements.

5 - Frein 3 disque suivant 1'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que lesdits
bossages (6, 6a-6f) sont entourés partiellemént chacun
par un organe de retenue durci ou trempé (13, 13a-134d).

6 - Frein a disque suivant l'une quelconque
des revendications précédentes, caractérisé en ce que le
disque de frein (8, 8a-8f) est constitué par des plaques
annulaires parall&les ayant des aubes (10) venues de ma-
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13
'&tendant entre elles pour 1l'air de refroidisse~

et en ce qu'il comprend un flasque stationnaire
(16) latéral comportant un orifice
l'air atmosphérique.

tidre s
ment,

(17) d'entrée pour
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