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@ Ubergangszugkupplung fiir Schienenfahrzeuge.

@ Die Ubergangszugkupplung flir Schienenfahrzeu-
ge weist einen relativ zu einem Kupplungsarm 1
verschisblichen, selbsttdtigen Kupplungskopf 7 auf,
der in seiner rlickwirtigen, entgegen der Krait einer
Federungseinrichtung 24 einstellbaren  Stellung
durch ein Gesperre 4, 21 sperrbar ist. Weiterhin ist
ein relativ zum Kupplungskopf 7 ldngsverschiebli-
ches Kuppelorgan 12 vorgesehen, welches in seiner
rickwirtigen Stellung durch ein weiteres Gesperre
15, 20 verriegelbar ist. In den jewsiligen vorderen
Stellungen ist bei vorhandenem Kupplungsi&ngsspiel
ein einfaches Kuppeln des Kupplungskopfes 7 mit
einem selbsttdtigen Gegenkupplungskopf bzw. ma-
nuelles Kuppeln des Kuppelorganes 12 mit einer
Hakenkuppiung an einem Gegenfahrzeug méglich.
Die Gesperre 15, 20 und 4, 21 sind durch Drehen
eines Handhebels 22 schaitbar, sie rasten bei ent-
sprechender Drehstellung des Hebels 22 unter des-
sen Schwerkraftbelastung selbsttétig ein, sobald sich
w=dor Kupplungskopf 7 bzw. das Kuppelorgan 12 in
der jeweiligen, rlickwértigen Lage befindet. Beim
oo Einrasten Uberschreiten die Gesperre 15, 20 bzw. 4,
M 21 geringfligig eine Totpunktiage. Zum lsichten, ma-
nuellen Ausrasten sind die Gesperre-Eingriffsstellen
« wenigstens anndhernd reibungsfrei durch gemeinsa-
€@ mes Bewegen der in Eingriff stehenden Gesperre-
Teile bis Uber die Totpunkilage verlagerbar. Bei
© Zugkraftbeanspruchung des Kupplungskopfes bzw.
des Kuppelorganes 12 erfolgt der weitere Ausrast-
LLIvorgang somit bei nur geringem Kraftaufwand hilfs-
kraftunterstiitzt.
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Ubergangszugkupplung fiir Schienenfahrzeuge

Die Erfindung betrifft eine Ubergangszugkupp-
lung fiir Schienenfahrzeuge zum Kuppein sowohl
mit einem selbsttdtigen Gegenkupplungskopf wie
mit einer manuellen Hakenkupplung, mit einem re-
lativ zu einem Kupplungsarm l&ngsverschieblichen,
selbsttétigen Kupplungskopf, der aus einer bei feh-
lendem Gegenkupplungskopf selbsttétig einsteliba-
ren, vorderen Stellung vermittels Druckbelastung
bei Anlaufen an einen Gegenkupplungskopf in eine
riickwirtige Stellung verschieblich ist, mit einem
ersten, zwischen dem Kupplungsarm und dem
Kupplungskopf wirksamen Gesperre, weiches bei
Erreichen der riickwértigen Stellung des Kupp-
lungskopfes selbsttétig einrastet und den Kupp-
lungskopf in dieser Stellung hélt und weiches mit
einer manuell betdtigbaren Ldseeinrichtung zum
Ausrasten versehen ist, mit einem relativ zum
Kupplungskopf  ldngsverschieblich  gelagerten,
haken- oder 8senartigen Kuppelorgan zum Kuppeln
mit einer Hakenkupplung, und mit einem zweiten,
zwischen dem Kupplungskopf und dem Kuppelor-
gan wirksamen Gesperre, welches nach dem Zu-
riickverschieben des Kupplungsorganes aus des-
sen vorderer in seine riickwértige Stellung selbstta-
tig einrastet und das Kuppslorgan in der riickwarti-
gen Stellung hilt und welches ebenfalls mit einer
manuell betdtigbaren LGseeinrichtung zum Ausra-
sten versehen ist.

Aus der DE-OS 37 10 030 ist es fiir eine
Zugkupplung bereits bekannt, einen selbsttétig
kuppelnden Kupplungskopf |&ngsverschieblich auf
einem Kupplungsarm zu lagern, wobei ain selbstta-
tig einrastendes Gegesperre vorgesehen ist, wel-
ches nach dem Zurlickdrlicken des Kupplungskop-
fes diesen in seiner rlickwértigen Stellung hilt.
Hierbei ist des weiteren ein Taster vorgesehen,
welcher bei fehlendem Genkupplungskopf das Ge-
sperre ausrastet, so daB der Kupplungskopf selbst-
titig unter Federkraft aus seiner riickwértigen in
die vordere Stellung verschoben wird, in welcher
ein von Seitenpuffern unbehindertes Kuppein auch
in Gleisbogen ermdgiicht ist. Das Gesperre weist
weiterhin eine manuelle Ldseeinrichtung auf, mit-
tels welcher es von Hand aus seiner Einrast- in die
Ausraststellung verstellbar ist, so da auch bei vor-
handenem Gegenkupplungskopi der Kupplungs-
kopf in seine vordere Steilung gelangen kann, wo-
durch beispielsweise durch Schaffen eines Kupp-
lungsldngsspiels ein Entkuppeln der Kupplungs-
k8pfe erleichtert wird. Bei unter Zugspannung ste-
henden Kupplungsk&pfen durchsetzt diese Zugs-
pannung das Gespetre, dabei k&nnen in diesem
Reibungskrifte auftreten, welche das manuelle
Ausrasten des Gesperres wesentlich erschweren
kénnen. :
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Aus der DE-OS 36 00 843 ist des weiteren eine
{bergangskupplung fiir Schienenfahrzeuge be-
kannt, bei welcher in einem selbsttdtigen Kupp-
lungskopf ein stangenartiges, an seinem Vordsren-
de eine Kuppeldse oder einen Kupplungshaken
tragendes Kuppelorgan begrenzt ldngsverschieb-
lich gelagert ist. Das Kuppelorgan ist manuell ent-
gegen Federkraft aus dem Kupplungskopf nach
vorne in seine vordere Steilung ausziehbar, in wel-
cher es leicht mit einer Hakenkupplung eines Ge-
genfahrzeuges kuppelbar ist; bei mangeinder Zug-
belastung durch die mit ihm gekuppelte Haken-
kupplung wird das Kuppelorgan durch die erwdhnte
Federkraft in den Kupplungskopf eingezogen und
gelangt in seine rlickwiértige Stellung, in welcher es
vermittels eines selbsttitig einrastenden Gesperres
verriegeit wird. Zum Erleichtern von nachfolgenden
Entkupplungsvorgédngen ist das Riegelgesperre mit
einer manuell betitigbaren Ldsevorrichtung verse-
hen, durch welche es ausidsbar ist. Das Kuppelor-
gan kann dann unter Ausbilden eines Kupplungs-
Iingsspiels in seine vordere Stellung gezogen wer-
den, das Kupplungsléngsspiel erleichtert das ma-
nuelle Entkuppeln. Da das Gesperre von Zugkraf-
ten, welche von der Hakenkuppiung auf das Kup-
pelorgan ausgelibt werden, durchsetzt wird, kann
bei unter derartiger Zugbeanspruchung stehendem
Kuppelorgan das Betdtigen der L&seeinrichtung
und damit Auslésen des Gesperres durch Rei-
bungskrifte im Gesperre stark behindert sein.

Die vorstehend erwidhnten Zugkrdfte kdnnen
aus in der riickwértigen Stellung des Kupplungs-
kopfes bzw. Kupplungsorganes teilkomprimierten
Seitenpuffern resultieren.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Ubergangs-
zugkupplung der eingangs genannten Art, welche
also eine Kombination der vorstehend erwihnten,
bekannten Einrichtungen umfaft, mit einem mdg-
lichst einfachen System zum manuellen Ausi&sen
der Gesperre zu versehen.

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung da-
durch geidst, daB fur beide L&seeinrichtungen eine
einzige, gemeinsame Handbetétigungsvorrichtung
zum Ausrasten vorgesehen ist. Durch diese einzi-

" ge, gemeinsame Handbetétigungsvorrichtung kann

der erforderliche Bauaufwand niedrig gehaiten wer-
den.

Nach Patentanspruch 2 ist es gemagB der wei-
teren Erfindung flr eine derartig ausgebildete
Ubergangszugkuppiung zweckmiBig, wenn die
Handbetitigungsvorrichtung je einen Handhebel
auf jeder Fahrzeugseite aufweist. Durch den nur
sinen Handhebel auf jeder Fahrzeugseite ist ein
einfaches und gegen Verwechslungen sicheres Be-
titigen der L&seeinrichtungen mdglich.
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Falls gem4B der weiteren Erfindung die Uber-
gangszugkupplung nach den Merkmalen des Pa-
tentanspruches 3 derart ausgebildet wird, daB die

Gesperre Totpunktiagen aufweisen, die sich unmit- -

telbar vor deren Einraststeliungen befinden, wobei
zu Beginn von manuellen Ausrastvorgéngen die
Gesperre-Eingriffsstellen zumindest anndhernd rei-
bungsfrei, gegebenentalls durch gemeinsames Ver-
lagern der in Eingriff stehenden Gesperre-Teile, bis
{iber die Totpunkilage hinweg verlagerbar sind, ist
ein manuelles Ausrasten der Gesperre einfach und
mit geringem Kraftaufwand auch bei unter Zugbe-
anspruchung von seiten der Gegenkupplung bzw.
Seitenpuffer  stehender Ubergangszugkupplung
maglich.

Die weiteren Patentanspriiche zeigen nach der
weiteren Erfindung vorteilhafte und zweckméBige,
weitere Ausbildungsmdglichkeiten der Ubergangs-
zugkuppiung auf.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel

fiir eine nach der Erfindung ausgebildete Uber-
gangszugkupplung dargestelit, und zwar zeigt

Fig.1 den Aufbau der Ubergangszugkupp-
lung in schematischer Seitenansicht,

Fig.2 die Koppelung des Tasters mit dem
ersten Gesperre in schematischer Ansicht von vor-

ne etwa entsprechend der Schnittlinie A-A in Fig.1 ~

und .

Fig.3 eine Aufsicht auf die wesentlichen Tei-
le des Tasters nach Fig.2 in daort angedeuteter
Blickrichtung B.

Nach Fig.1 weist ein Kupplungsarm 1 an sei-
nem riickwirtigen Ende sin Lagerauge 2 auf, das
in Fig.1 in um 90° gedrehter Lage dargestellt ist
und mittels welchem er um einen Vertikalbolzen
drehbar an einem Schienenfahrzeug angelenkt ist.
Die Lagerung kann dabei derart ausgebildet sein,
daB der Kupplungsarm 1 zusdtzlich um begrenzte
Wege nach oben und unten auslenkbar ist. Der
Kupplungsarm 1 erstreckt sich im wesentlichen in
Fahrzeugidngsrichtung nach vorne, an seinem Vor-
derende trigt er ein im wesentlichen rechtwinklig
auskragendes Sperrteil 3 mit einer riickwirtigen
Anschlagfiiche 4. Auf dem Kupplungsarm 1 ist
lingsverschieblich vermittels angedeuteter Flhrun-
gen 5 und 6 ein selbsttitiger Kupplungskopf 7
lingsverschieblich gelagert, die Filhrungen 5 und 6
weisen dabei ein Vertikalspiel 8 auf. Der Kupp-
lungskopf 7 ist von einer flir selbsttédgige Zugkupp-
lungen geeigneten Bauart, beispielsweise ent-
spricht er in nicht dargestellter Weise der Bauart
Willison mit je einer Zug- und StoBklaue und Ubli-
chem Riegelgetriebe. Im Kupplungskopf 7 ist ver-
mittels Fhrungen 9 und 10 mit einem Vertikalspiel
11 ein stangenartiges Kuppelorgan 12 langsver-
schieblich gelagert. Das Kuppslorgan 12 weist an
seinem vorderen, aus den Kupplungskopf 7 entge-
gen einer nicht dargesteliten Feder herausziehba-
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ren Ende eine Ose 13 auf, weiche in Fig.1 um 90°
gedreht dargestellt ist und welche in den Kupp-
lungshaken einer manuellen Hakenkupplung eines
zu kuppelnden Fahrzeuges einhdngbar ist. Anstelle
der Ose 13 kann auch ein Haken vorgesehen sein,
in welchen die Kuppelkette der Hakenkupplung des
zu kuppelnden Fahrzeuges einhdngbar ist. An sei-
nem riickwirtigen Ende trdgt das Kuppelorgan 12
ein Sperrteil 14 mit einer nach vorne weisenden
Anschiagfiiche 15; das Sperrteil 14 befindet sich in
einer zum Sperrteil 3 zuriickversetzten Lage, der-
art, daB die Anschlagfidchen 4 und 15 einander mit
groBem Abstand gegeniiberstehen. Etwa mittig zwi-
schen den Sperrteilen 3 und 14 ist im Kupplungs-
kopf 7 eine horizontale Ouerwelle 16 drehbar gela-
gert, auf welcher ein zweiarmiger Sperrhebel 17
derart befestigt ist, daB er im Kupplungskopf 7 .
drehbar ist. Die beiden in einem nahezu gestreck-
ten Winkel zueinander stehenden Hebelarme des
Sperrhebels 17 bilden Klinken 18 und 19, wobei
die in der dargesteliten Drehlage etwa horizontal
nach riickwirts weisende Klinke 18 an der Hebe-
larmstirnfliche eine anschiagartige Klinkenfldche
20 und die andere, im wesentlichen nach vorne
und nur geringfligig nach abwirts weisende Klinke
19 ebenfalls an der Hebelarmstirnfliche eine Klin-
kenfliche 21 trigt. In der dargesteliten Drehlage
des Sperrhebels 17 stehen die Klinkenfliche 20
und die Anschlagfliiche 15 einander gegeniber, sie
bilden das erste Gesperre 15,20, wéhrend sich die
Klinkenfliche 21 unterhalb und vor der Anschlag-
fliche 4 befindet, mit welcher sie das zweite Ge-
sperre 4,21 bildet. Die Querwelle 16 trdgt beider-
seits des Kupplungskopfes 7 je einen Handhebel
22, die zueinander parallel verlaufen und von wel-
chen nur einer in Fig.1 dargestellt ist; in der darge-
stellten Drehlage des Sperrhebels 17 weist der
Handhebel 22 schrdg nach riickwérts-oben, er bef-
indet sich in einer Steilung Il. In spéter zu be-
schreibender Weise ist der Handhebel 22 in eine
etwa horizontal nach riickwérts weisende Stellung |
und in entgegengesetzter Drehrichtung in eine
Drehstellung Il und weiter, nach Uberschreiten ei-
ner vertikalen Drehlage, in eine schrdg nach vorne-
oben weisende Drehlage IV einstelibar; es ist er-
sichtlich, daB die Schwerkraft den Hebel 22 aus der
Stellung Il in die Stellung Ii und weiter zur Stellung
| zu drehen versucht, wihrend sie ihn in der Stel-
jung IV stabil halt.

Die Klinke 19 weist im unteren Bersich der
Klinkenfliche 21 einen in Verldngerungsrichtung
der Klinke 19 auskragenden Anschlag 23 auf, der
formschilssig mit der Unterseite des Sperrteiles 3
zusammenwirken kann, um, wie spdter noch zu
beschreiben, den Kupplungsarm 1 unter Verlage-
rung des Vertikalspieles 8 von, wie in Fig.1 darge-
stellf, der Oberseite auf die Unterseite des Kupp-
lungsarmes 1 in der Fiihrung § bzw. 6 anzuheben.
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Schrig unterhalb und rlickwérts des Kupp-
lungskopfes 7 befindst sich eine Federungseinrich-
tung 24, welche sich an ihrem unteren,” rlickwarti-
gen Ende gegen ein Fahrzeugrahmenteil 25 und
andererseits mittels eines schrdg nach vorne-oben
ragenden Armes 26 gegen den Kupplungskopf 7
abstiitzt. Die Federungseinrichtung 24 weist eine
zwischen einem riickwirtigen Federteller 27 des
Armes 26 und dem Fahrzeugrahmenteil 25 einge-
spannte Feder 28 sowie eine durch einen Zuganker
29 in der Stellung nach Fig.1 mit gewissem Ab-
stand vor dem Federteller 27 gegen das Fahrzeu-
grahmenteil 25 abgefangene Zusatzfeder 30 auf.

In Fig.1 ist des weiteren ein Hebel 31 angedeu-
tet, welcher einer im weiteren in Fig.1 nicht darge-
stellten, aus Fig.2 und 3 jedoch genauer entnehm-
baren Abtastvorrichtung fiir das Vorhandensein ei-
nes Gegenkupplungskopfes zugehtrt. Gemas Fig.2
ist das obere Ende des im wesentlichen in einer
Querebene schwenkbaren Hebels 31 an einem Ta-
ster 32 angelenkt, welcher in Abh&ngigkeit vom
Vorhandensein eines Gegenkupplungskopfes aus
seiner in Fig.2 gestrichelt dargestellten, linken Lage
bei vorhandenem Gegenkupplungskopf horizontal
und quer zur Kupplungsiéngsrichtung in die ausge-
zogen dargestelite Lage bei fehlendem Gegen-
kupplungskopf bewegbar ist. Der Taster 32 ist hier-
zu derart am Kupplungskopf 7 in Abhdngigkeit von
dessen Kupplungsprofil anzuordnen, daB er in der
nach Fig.2 ausgezogen dargestellten Lage in einen
vom Gegenkupplungskopf zu besetzenden Raum
im Kupplungsmaul, beispielsweise bei einem
Willison-Profil in den Raum hinter der Zugklaue
ragt, welcher in gekuppelten Zustand von einem
Teil des Gegenkuppiungskopfes, im Beispielsfall
von dessen StoSklaue besetzt wird. Zu seiner Flh-
rung kann der Taster 32 gemiB Fig.3 an einem
weiteren, im wesentlichen horizontal verlaufenden
Hebel 33 angelenkt sein, dessen anderes Ende um
einen Vertikalbolzen 34 des Kupplungskopfes 7
drehbar ist. Eine Druckfeder 35 belastet den Taster
32 in Bewegungsrichtung zu seiner in den Fig. 2
und 3 ausgezogen dargestellten Lage bei fehlen-
dem Gegenkupplungskopf; das andere Ende der
Druckfeder 35 stiitzt sich gegen ein Widerlager 36
des Kupplungskopfes 7 ab. Bei fehlendem Gegen-
kupplungskopf erstreckt sich der Hebel 31 etwa
vertikal abwirts, sein unteres Ende ist mittels eines
Bolzens 37 drehbar am oberen Ende eines weite-
ren Hebels 38 angelenkt, dessen unteres Ende
vermittels eines Bolzens 39 an der Klinke 19 nahe
deren Kiinkenfldche 21 angelenkt ist. Seitlich des
Hebels 38 befinden sich Flihrungsflichen 40 des
Kupplungskopfes 7, welche dem Hebel 38 nur Ver-
tikalverschicbungen erlauben. Die Flihrungsfldchen
40 kénnen auch an der Klinke 19 angeordnet sein.
Die beiden Hebel 31 und 38 steillen somit zusam-
men mit den Fihrungsfldchen 40 ein Kniehebelge-
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stdnge 41 dar, welches bei Entfernen eines Gegen-
kupplungskopfes durch Strecken der beiden Hebel
31 und 38 die Klinke 19 an Absenkrichtung ihrer
Klinkenfliche 21 dreht. Das Sperrteil 3 befindet
sich, wie ebenfalls aus Fig.2 ersichtlich, bei ge-
strecktem Kniehebelgestinge 41 seitlich des He-
bels 38 und somit oberhaib der Klinkenfidche 21,
bei vorhandenem Gegenkupplungskopf und damit
angehobener Klinkenfliche 21 befindet sich diese
in der gleichen Hohenlage wie das Sperrteil 3.

In der Darstellung nach Fig.1 befindet sich der
Kupplungskopf 7 auf dem Kupplungsarm 1 in sei-
ner vorderen, ungekuppelten und zum Kuppel n mit
sinem Gegenkupplungskopf bereiten Lage. Das
aus der Anschlagfidche 4 und der Klinkenfldche 21
gebildete, erste Gesperre ist ausgerastet, die Klin-
kenfliche 21 befindet sich unterhalb und vor der
Anschlagfliche 4 . Die Federungseinrichtung 24
hilt den Kupplungskopf 7 vermitiels ihrer Feder-
kraft in dieser Lage. Der Taster 32 befindet sich
dabei, wie bereits erwdhnt, in der in Fig.2 und 3
ausgezogen dargestellten Lage, das Kniehebelge-
stinge 41 ist gestreckt. Das Kuppelorgan 12 befin-
det sich relativ zum Kuppiungskopf 7 in seiner
rlickwirtigen, eingezogenen Lage, die Anschiagfla-
che 15 hintergreift die Klinkenflache 20, das zweite
Gesperre 15, 20 ist somit eingerastet und schiieft
ein Vorschieben des Kuppelorganes 12 relativ zum
Kupplungskopf 7 aus. Der Handhebel 22 befindet
sich dabei in der Stellung i, ein Weiterdrehen unter
bereits erwidhnter Schwerkraft- oder Federwirkung
in die Stellung | wird durch Anlage der Klinke 19 an
der unteren Begrenzung des Sperrteiles 3 ausge-.
schlossen.

Liuft wihrend eines Kupplungsvorganges ein
nicht dargestellter Gegenkupplungskopf von vorne,
gemiB Fig.1 also von links, an den Kupplungskopf
7 an, so wird unter Ablauf des Kupplungsvorganges
der Kupplungskopf 7 relativ zum Kupplungsarm 1
nach rechts entgegen der Kraft der Feder 28 der
Federungseinrichtung 24 zurlickgedrlckt, bis in der
riickwirtigen Stellung des Kupplungskopfes 7 die
Kiinkenfiiche 21 hinter die Anschlagfliche 4 ge-
langt, die Klinke 19 somit auBer Eingriff zur Unter-
seite des Sperrteiles 3 kommt. Der Handhebel 22
kann nun unter Schwerkraft- oder Federeinwirkuing
sich aus der Stellung il in die Stellung | drehen,
wobei Uber die Querwelle 16 der Sperrhebel 17
mitgedreht wird. Bei dieser Drehung verbleibt die
Klinkenfliche 20 vor der Anschlagfliche 15, das
zweite Gesperre 15, 20 verbleibt also in Eingriff,
wihrend durch die Drehung der Klinke 19 die
Klinkenfliche 21 hinter die Anschlagfliche 4 ge-
dreht wird, das erste Gesperre 4, 21 somit einrastet
und in seine Sperrstellung gelangt. Durch das erste
Gesperre 4, 21 wird der Kupplungskopf 7 somit in
seiner riickwértigen Stellung relativ zum Kupp-
lungsarm 1 verriegelt, wodurch, wie in der ein-
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gangs erwdhnten DE-OS 37 10 030 ausflhriich
beschrieben, nach durch die Seitenpuffer unbehin-

dertem, selbsttitigem Kupplungsvorgang die Kupp-

lungsldngsspiele beseitigt sind.

Wird der Kupplungskopf 7 relfativ zum Kupp-
lungsarm 1 {ber die erwdhnts, rlckwértige Stel-
lung bei gerade eingerastetem, ersten Gesperre 4,
21 weiter zurlickgedriickt, so gelangt zu Beginn
dieser weiteren Riickbewegung in der Federungs-
einrichtung 24 der Federteller 27 zur Anlage am
Vorderende der Zusatzfeder 30 bzw. deren Zugan-
kers 29, so daB bei der weiteren Riickbewegung
des Kupplungskopfes 7 zusitzlich zur Feder 28 die
Zusatzfeder 30 komprimiert werden muB und sich
somit ein erhdhter Widerstand gegen dieses weite-
re Zurlickbewegen des Kupplungskopfes 7 ergibt.
Dieser weitere, erhdhte Widerstand bewirkt, daB
ein gleichartig ausgebildeter Gegenkupplungskopf
jedenfalls bis zu dessen riickwértiger Stellung auf
dessen Kupplungsarm 1 gegen einen nicht erhGh-
ten Widerstand zurlickgedriickt wird, so daB des-
sen erstes Gesperre einrasten kann. Nur falls zwi-
schen den gekuppelten Fahrzeugen deren Seiten-
puffer komprimierende Druckkrdfte aufireten,
weicht der Kupplungskopf 7 aus seiner riickwérti-
gen Stellung relativ zum Kupplungsarm 1 entgegen
der summierten und somit gesteigerten Kraft der
Feder 28 und sowie der Zusatzfeder 30 weiter
nach rilckwirts aus. Nach Abklingen der eswéhnten
Druckkraft schisben die Federn 28 und 30 der
Federungseinrichtung 24 den Kupplungskopf 7 bis
zum Anschlagen der Klinkenfliche 21 an der An-
schiagfldche 4 vor.

Wihrend des Anlaufens des Gegenkuppiungs-
kopfes wird der Taster 32 gemaB Fig.2 aus der
ausgezogen dargesteliten Lage in die gestrichelt
dargestelite Lage bewegt, wobei das Kniehebelge-
stdnge 41 durch Schrégstellen des Hebels 31 in
seine ausgeknickte Lage gelangt und hierbei die
vorerwihnte Drehbewegung des Handhebels 22
aus der Stellung 11 die Stellung | durch Anheben
des Vorderendes der Klinke 19 unterstitzt.

Wird bei einem nachfolgenden Entkupplungs-
vorgang der Gegenkupplungskopf vom Kupplungs-
kopf 7 entfernt, so verschiebt die Druckfeder 35
den Taster 32 aus der gestrichelt dargestellten in
die ausgezogen dargestellte Lage zurlick, wobei
sich das Kniehebelgestdnge 41 wieder streckt und
dabei die Klinke 19 unter Drehen des Sperrhebels
17 derart nach unten driickt, daB die Klinkenflache
21 auBer Eingriff zur Anschlagfidche 4 gelangt, das
orste Gesperre 4, 21 also ausrastet. Bei der Dre-
hung des Sperrhebels 17 wird der Handhebel 22
aus seiner Steliung | in die Steilung Il angehoben.
Nach Ausrasten des Gesperres 4, 21 driickt die
Feder 28 der Federungseinrichtung 24 den Kupp-
lungskopf 7 aus seiner riickwértigen Stellung in die
in Fig. 1 dargestelite, vordere Stellung relativ zum
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Kupplungsarm 1 vor, so daB sich selbsttétig die
kuppelbereite Stellung ergibt.

Wihrend der vorstehend geschilderten Vorgén-
ge verbleibt das Kuppelorgan 12 stédndig in seiner
riickwértigen Steliung relativ zum Kupplungskopf 7.

Soll, ausgehend von der in Fig.1 dargestsliten
Fahrzeug, mit einem eine Hakenkuppiung aufwei-
senden Fahrzeug gekuppelt werden, so ist der
Handhebel 22 aus der Stellung il in die Stellung Ili
anzuheben, wobei die Klinkenfldche 20 durch Auf-
wirtsdrehen der Klinke 18 von der Anschlagifldche
15 weggeschwenkt und das zweite Gesperre 15, 20
somit ausgerastet wird. Das erste Gesperre 4, 21
verbleibt dabei ausgerastet; zum Ermdglichen der
Abwirtsdrehung der Klinke 19 kann an der Lage-
rung des Bolzens 37 eine durch die Drehbewegun-
gen des Hebels 31 schaltbare, in der Stellung bei
fehlendem Gegenkupplungskopf ausgerastete Mit-
nahmevorrichtung vorgesehen sein, weiche das
Kniehebelgestinge 41 derart entkuppelt, daB bei in
seiner Hbhenlage verbleibendem Taster 32 die
Klinkenfliche 21 abwirts schwenken kann. Stattd-
essen kann am Bolzen 37 oder 39 auch eine Lan-
lochfiihrung vorgesehen sein. Nach dem Ausrasten
des Gesperres 15, 20 kann das Kuppelorgan 12
entgegen einer nicht dargesteliten Federkraft relativ
zum Kupplungskopf 7 nach vorne gezogen werden,
wodurch es, wie in der bereits eingangs erwéhnten
DE-OS 36 00 843 ausfiihrlich beschrieben, in einfa-
cher Weise manuell mit der Hakenkupplung des
Gegenfahrzeuges kuppelbar ist. Das nach diesem
Kupplungsvorgang zwischen den gekuppelten
Fahrzeugen bestehende Kupplungsspiel wird
selbstidtig ausgeschaltet, sobald wihrend nachfol-
gender Fahrvorgdnge oder durch einen an den
Kupplungsvorgang anschliefenden Druckvorgang
die Fahrzeuge bis zum Aniiegen der Seitenpuffer
einander angendhert werden: Unter seiner nicht
dargestellten Federbelastung bzw. unter geringer
Druckbelastung von selten der Hakenkupplung ver-
schiebt sich dabei das Kuppelorgan 12 relativ zum
Kupplungskopf 7 nach riickwérts, bis es in die in
Fig .1 dargestelite, rlickwértige Lage gelangt und
der Handhebsel 22 aus seiner Steliung lll unter der
Schwerkraft- bzw. Federbelastung sich selbsttdtig
in die Stellung 11 dreht. Bei der Drehung des
Handhebels 22 gelangt die Klinke 18 mit ihrer
Klinkenfliche 20 vor die Anschiagfliche 15, wo-
durch durch Einrasten des zweiten Gesperres 15,
20 das Kuppelorgan 12 wieder in seiner rlickwarti-
gen Stellung relativ zum Kupplungskopf 7 verriegelt
wird.

Zum nachfolgenden Entkuppelin ist der Hand-
hebel 22 wieder in die Stellung il anzuheben,
wobei durch Drehen der Klinke 18 das Gesperre
15, 20 ausgerastet wird. Das Kuppelorgan 12 ist
sodann relativ zum Kupplungskopf 7 nach vorne
bewegbar, wodurch es in eine von der Hakenkupp-
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lung leicht entkuppelbare Lage gelangt. Nach Frei-
gabe des Kuppelorganes 12 zieht die bereits er-
wihnte, nicht dargestelite Federkraft das Kuppelor-
gan 12 wieder in den Kupplungskopf 7 in die
riickwirtige Lage zurlick, nach deren Erreichen der
Handhebel 22 unter der Schwerkraft bzw. Federbe-
lastung wieder selbsttétig aus der Stellung 1lf in die
Stellung |l gelangt und das Gesperre 15, 20 wieder
durch Einschwenken der Klinkenfldche 20 vor die
Anschlagfidiche 15 einrastet.

Wihrend der geschilderten Kupplungsvorgan-
ge vermittels des Kuppelorganes 12 verbleibt der
Kupplungskopf 7 relativ zum Kupplungsarm 1 in
seiner vorderen, -in Fig.1 dargestellten Lage. Die
Stellung Il des Handhebels 22 ist dabei durch das
Kniehebelgestinge 41 bzw. Anlage der Klinke 19
an der Unterfldche des Sperrteiles 3 bestimmt.

Aus Fig.1.ist ersichtlich, daB bei eingerastetem
Gesperre 15, 20 das Kuppelorgan 12 innerhalb der
Flihrungen 9, 10 auf deren Unterseite aufliegt, so
daB sich das Vertikalspiel 11 innerhalb der Flhrun-
gen 9 und 10 oberhalb des Kuppelorganes 12
befindet. Die Klinke 18 befindet sich dabsi in einer
derartigen Drehlage, daB sich das Aniagezentrum
zwischen Klinkenfliche 20 und Anschlagfliche 15
dicht unterhaib einer durch die Achse der Querwel-
le 16 gelegten Horizontalebene befindet; das einge-
rastete Gesperre 15, 20 befindet sich damit in einer
eine Totpunktlage in Richtung Einrasten Uberschrit-
tenen Lage: Bei Zugbeanspruchungen des Kuppel-
organes 12, beispielsweise durch eine gekuppelte
Hakenkupplung, bewirkt das gegenliber der Achse
der Querwelle 16 tieferliegende Eingriffszentrum
des Gespertres 15, 20 ein in Einrastrichtung dieses
Gesperres wirkendes Drehmoment auf die Klinke
18, sin selbsttitiges, ungewolites Ausrasten ist da-
mit ausgeschiossen. Soll unter der erwihnten Zu-
beanspruchung manuell durch Drehen des Handhe-
bels 22 in die Steliung Il das Gesperre 15, 20
ausgerastet werden, so wére dies ohne die beson-
dere Ausgestaltung der Fiihrungen 9, 10 mit dem
Vertikalspiel 11 nur durch Uberwindung der hohen
Reibung zwischen den aufeinander gepreften An-
schlagfliche 15 und Kilinkenfliche 20, also unter
hohem Kraftaufwand mdéglich und somit sehr er-
schwert. Infolge der besonderen Ausbildung der
Fhrungen 9 und 10 mit Vertikalspiel 11 ergibt sich
jedoch beim manuellen Anheben des Handhebels
22 aus der Stellung Il in Richtung zur Stellung Il
unter dem Reibschiug der Klinkenfliche 20 zur
Anschlagfidiche 15 ein Anheben zumindest des
rlickwirtigen Teiles des Kuppelorganes 12 im Rah-
men des Vertikalspieles 11, wobei das Anlegezen-
trum zwischen der Klinkenfldche 20 und der An-
schlagfldche 15 liber die Horizontalebene durch die
Achse der Querwelle 16 angehoben wird; bei die-
sem Anhebevorgang sind hdchstens geringe Reib-
krifte in den Flhrungen 9 und 10, aber keine
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hohen Reibkrifte im Gesperre 15, 20 zu Uberwin-
den. Bei diesem Anhebevorgang wird die Totpunkt-
lage des Gesperres 15, 20 in Richtung dessen
L&sens Uberschritten, die Zugbeanspruchung des
Kuppelorganes 12 bewirkt Uber die Anschiagfldche
15 an der Klinkenfiiche 20 eine in deren Anhebe-
richtung wirkende Kraftkomponente, welche das
Hochdrehen der Klinke 18 und damit die Schwenk-
bewegung des Handhebels 22 in Richtung zur Stel-
lung lll unterstlitzt und somit die Reibungskréfte
zwischen den in Eingriff stehenden Klinkeniliche
20 und Anschlagfliche 15 mit geringem Kraftauf-
wand zu Uberwinden ermdglicht. Zusammenfas-
send gesagt wird also beim Anheben des Handhe-
bels 22 aus der Stellung Il in die Stellung Il bei
unter Zugspannung stehendem Kuppelorgan 12 an-
finglich zumindest nahezu reibungsfrei die Tot-
punktlage des Gesperres 15, 20 durch Anheben
des Eingriffszentrums dieses Gesperres Uberschrit-
ten und anschliefend das Gesperre 15, 20 mit
Hiliskraftunterstiitzung durch die das Kuppelorgan
12 belastende Zukraft mit nur geringem Kraftauf-
wand geldst.

Das Gesperre 4, 21 ist in Zhnlicher Weise
derart ausgebildet, daB es ebenfalls unter Bela-
stung leicht manuell ausrastbar ist: Bei eingeraste-
tem Gesperre, wenn sich also die Klinkenfliche 21
hinter der Anschlagfldche 4 befindet, liegt der An-
schlag 23 von unten am Sperrteil 3 an und hebt
den Kupplungsarm 1 relativ zum Kupplungskopf 7
derart an, daf er sich in den Flihrungen 5 und 6 in
seiner oberen Lage befindet, derart, daB sich das
Vertikalspiel 8 abweichend zur Darstellung in Fig.1
unterhalb des Kupplungsarmes 1 befindet. Bei
Zugbeanspruchungen des Kupplungskopfes 7
durch sinen Gegenkupplungskopf und dementspre-
chend aufeinandergepreften Klinkenfldiche 21 und
Anschlagfliche 4 befindet sich deren Aniagezen-
trum dicht oberhaib der Horizontalebene durch die
Achse der Querwelle 16, also in einer die Totpunkt-
lage des Gesperres 4, 21 in Einrastrichtung Uber-
schrittenen Lage. Die Zugbelastung des Kupp-
lungskopfes 7 ergibt dabei hinsichtlich der Klinke
19 eine in deren Drehrichtung zum Einrasten des
Gesperres 4, 21 wirkende Kraftkomponente, so daf
das Gesperre 4, 21 nicht ungewollt ausrasten kann.
Der Handhebel 22 befindet sich dabei, wie bereits
vorstehend erwdhnt, in seiner Steilung | und bela-
stet das Gesperre 4, 21 durch seine Schwer- bzw.
Federbelastung ebenfalls in Einrastrichtung.

Wird zum Ausrasten des Gesperres 4, 21 der
Handhebe! 22 aus seiner Stellung | in Richtung zur
Stellung 1l bewegt, so nimmt die Klinke 19 vermit-
telt ihrer Klinkenfliche 21 durch Reibschluf an-
fanglich die Anschlagfldche 4 und damit das Sperr-
teil 3 sowie den Kupplungsarm 1 relativ zum Kupp-
lungskopf 7 nach abwirts mit, wobei das Anlage-
zentrum des Gesperres 4, 21 unter die erwédhnie
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Horizontalebene durch die Achse der Querwelle-16
verlagert wird und somit diese Uberschreitung der
Totpunktlage ist wiederum nahezu reibungsfrei und
daher unter geringem Kraftaufwand mdglich, wéh-
rend dieser Verlagerung gelangt der Kupplungsarm
1 in die dargestellte, untere Lage in den Flihrungen
5 und 6, das Vertikalspiel 8 wird dabei von unter-
halb nach oberhalb des Kupplungsarmes 1 verla-
gert. Nach dem so bewirkien Uberschreiten der
Totpunktlage ergibt die Zugkraftbelastung des
Kupplungskopfes 7 im Gesperre 4, 21 eine in des-

sen LOserichtung wirkende Kraftkomponente, wel- -

che die Klinke 19 weiter entgegen dem Uhrzeiger-
sinn gem3B Fig.1 zu drehen sucht und somit die
Drehbewegung des Handhebels 22 zur Stellung Il
unterstiitzt. Die Reibung zwischen der Kiinkenfl&-
che 21 und der Anschiagfldche 4 ist daher mit nur
geringem Kraftaufwand am Handhebel 22 Uber-
windbar, das Gesperre 4, 21 ist somit insgesamt
manuell durch Drehen des Handhebels 22 in die
Stellung 1! leicht I16sbar.

In Abdnderung zur beschriebenen Ausfiihrung
reicht es gegebenenfalls aus, wenn nur die jeweils
gesperrendhere Filhrung 5 bzw. 10 ein Vertikalspiel
8 bzw. 11 aufweist und die andere Filhrung 6 bzw.
9 eine geringere Drehung erméglicht.

In Ab#nderung zum vorstehend beschriebenen
Ausflihrungsbeispiel ist es mdglich, am Kniehebel-
gestinge 41 den Hebel 38 unter Entfall des Bol-
zens 39 und dessen gegebenenfalls vorgesehener
Langlochflihrung bzw. der Kupplungsvorrichtung
am Bolzen 37 durch eine einfache Anschlagkupp-
lung mit dem Vorderende der Kiinke 19 zu kup-
pein. Unter inkaufnahme eines Entfalls der Unter-
stlitzung der Drehbewegung der Klinker 19 zum
Einrasten des Gesperres 4, 15 bei der Riickbewe-
gung des Tasters 32 wéhrend Kupplungsvorgén-
gen mit einem Gegenkupplungskopf wird hierdurch
sichergestelit, dag der Handhebel 22 unter Absen-
ken der Klinke 19 vom Hebel 38 ohne Beeinflussen
des Kniehebelgestdnges 41 in die ausgerasteten
Gesperren 4, 21 und 15, 20 entsprechende Dreh-
stellung Iil einstelibar ist.

Fir Rangiervorgdnge kann es zweckmiBig
sein, wenn weder der Kupplungskopf 7 relativ zum
Kupplungsarm 1 noch das Kuppelorgan 12 relativ
zum Kupplungskopf 7 in der jeweiligen rlickwérti-
gen Stellung verriegelt wird. Eine derartige Funk-
tion ist durch Einstellen des Handhebels 22 in die
Stellung IV einstellbar: In dieser Stellung des Han-
dehebels 22 sind beide Gesperre 4, 21 und 15, 20,
ausgerastet und der Handhebel 22 mitsamt dem
Sperrhebel 17 und damit den Klinken 18 und 19
wird durch Schwerkraft oder Federkraft in der Stel-
lung IV gehaiten. Unabhéngig von Vor- oder Ruck-
bewegungen des Kupplungskopfes 7 und/oder des
Kuppelorganes 12 bleiben die Gesperre 4, 21 und
15, 20 ausgerastet,” das Kupplungsléngsspiel bleibt
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also sowohl beim Kuppeln mit einem Gegenkupp-
lungskopf wie mit einer Hakenkupplung erhaiten.

Durch Riickbewegen des Handhebels 22 in die

Stellung Ui und, bei entsprechenden Lagen des
Kupplungskopfes 7 bzw. des Kuppelorganes 12 in
die Stellungen Il oder weiter |, sind die Gesperre
15, 20 und 4, 21 in ihren einrastfahigen oder einge-
rasteten Zustand riickschaltbar.

Aus vorstehender Beschreibung ist ersichtlich,
dag die Ubergangszugkupplung bei sehr einfachem
Aufbau ein sicheres und leichtes Kuppeln sowie
Entkuppeln bei vorhandenem Kupplungsidngsspiel,
ein selbsttitiges Ausschalten des Kupplungsidngs-
spieles im gekuppeiten Zustand sowie ein hilfs-
kraftunterstiitztes Wiedereinschalten des Kupp-
lungsldngsspieles auch bei unter Zugkraft stehen-
den Kupplungen erméglicht und zudem eine Ab-
schaltmd&glichkeit fir die selbsttitige Bessitigung
des Kupplungsldngsspieles bietet.

Seibstverstindlich ist es mdglich, abweichend
zu vorstehend beschriebenen Ausflihrungsbeispie-
len die Bewegungs- und Schwenkrichtungen ein-
zelner oder aller Teile der Ubergangszugkupplung
in um die Kuplungsldngsrichtung gedrehter Lage,
beispielsweise in um 90" in Horizontalebenen ge-
drehter Lage vorzusehen.

Bezugszeichenliste

1 Kupplungsarm

2 Lagerauge

3 Sperrteii

4 Anschlagfldche
5 Flhrung

6 Fihrung

7 Kuppiungskopf
8 Vertikalspiel

9 Flhrung

10 Fihrung

11 Vertikalspiel

12 Kuppelorgan
13 Ose

14 Sperrteil

18 Anschiagflache
16 Querwelle

17 Sperrhebel

18 Klinke

19 Klinke

20 Klinkenflache
21 Klinkenfldche
22 Handhebel

23 Anschlag

24 Federungseinrichtung
25 Fahrzeugrahmenteil
26 Arm

27 Federteller
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28 Feder

29 Zuganker

30 Zusatzfeder

31 Hebel

32 Taster

33 Hebel

34 Vertikalbolzen
35 Druckfeder

36 Widerlager

37 Bolzen

38 Hebel

39 Bolzen

40 Fihrungsfldche
41 Kniehebsigestinge

* Anspriiche

1. Ubergangszugkupplung flir Schienenfahrzeu-
ge zum Kuppeln sowohi mit einem selbsttétigen
Gegenkupplungskopf wie mit einer manuellen Ha-
kenkupplung, mit einem relativ zu einem Kupp-
lungsarm (1) langsverschieblichen, selbsttétigen
Kupplungskopf (7), der aus einer bei fehlendem
Gegenkupplungskopf selbsttétig einstellbaren, vor-
deren Stellung vermittels Druckbelastung bei An-
laufen an einen Gegenkupplungskopf in eine riick-
wirtige Stellung verschieblich ist, mit einem ersten,
zwischen dem Kupplungsarm (1) und dem Kupp-
iungskopf (7) wirksamen Gesperre (4, 21), welches
bei Erreichen der riickwértigen Stellung des Kupp-
lungskopfes (7) selbsttétig einrastet und den Kupp-
lungskopf (7) in dieser Stellung hilt und welches
mit einer manuell betétigbaren L&sesinrichiung
zum Ansrasten versehen ist, mit einem relativ zum
Kupplungskopf(7) ldngsverschieblich gelagerten,
haken- oder Osenartigen Kuppslorgan (12) zum
Kuppeln mit der Hakenkupplung, und mit einem
zweiten, zwischen dem Kupplungskopf (7) und dem
Kuppelorgan (12) wirksamen Gesperre (15, 20),
welches nach dem Zurlickverschieben des Kuppel-
organes (12) aus dessen vorderer in seine rlickwar-
tige Stellung selbsttétig einrastet und das Kuppei-
organ (12) in der rlickwértigen Stellung hailt und
welches ebenfalls mit einer manuell betétigbaren
L&sesinrichtung zum Ausrasten versehen ist, da-
durch gekennzeichnet, daB fiir beide LOseeinrich-
tungen eine einzige, gemeinsame Handbetati-
gungsvorrichtung (22, 16, 17) zum Ausrasten vor-
gesehen ist.

2. Ubergangszugkupplung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, daB die Hanbetitigungs-
vorrichtung (22, 16, 17) je einen Handhebel (22) auf
jeder Fahrzeugseite aufweist.

3. Ubergangszugkupplung nach Anspruch 1
oder 22, dadurch gekennzeichnet, daf8 die Gesper-
‘re (15, 20; 4, 21) Totpunktlagen aufweisen, die sich
unmittelbar vor deren Einraststellungen befinden,
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wobei zu Beginn von manuellen Ausrastvorgdngen
die Gesperre-Eingriffsstellen zumindest anndhernd
reibungsfrei, gegebenenfalls durch gemeinsames
Verlagern der in Eingriff stehenden Gesperre-Teile
(14, 18; 3, 19), bis Uber die Totpunktlage hinweg
verlagerbar sind.

4, Uberganszugkupplung nach Anspruch 3, da-
durch gekennzeichnet, dag die Gesperre-Eingrifis-
stellen der beiden Gesperre unabhingig voneinan-
der verlagerbar sind.

5. Ubergangszugkupplung nach Anspruch 3
oder 4, wobei das Gesperre als im wesentlichen
rechtwinklig zur Zugbeanspruchung des Kupp-
lungskopfes (7) bzw. des Kuppelorganes (12) aus-
klinkbares Klinkengesperre (15, 20; 4, 21) mit ma-
nuell bewegbarer Klinke (18, 19) ausgebildet ist,
dadurch gekennzeichnet, daB ein mit der Klinke
(18, 19) zusammenwirkendes Sperrteil (14; 4) des
Klinkengesperres (15, 20; 4, 21) in Bewegungsrich-
tung der Klinke (18, 19) zum Ausrasten aus einer
Normalage bis zum Uberschreiten der Totpunktlage
gegen eine elastische Kraft auslenkbar ist.

6. Ubergangszugkupplung nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daB die Handbetétigungs-
vorrichtung einen vermitiels einer Querwelle (16)
im Kupplungskopf (7) drehbaren Handhebel (22)
aufweist, der mit einem zweiarmigen Sperrhebel
(17) verbunden ist, dessen in bzw. entgegen der
Richtung der Zugbeanspruchung einstellbare He-
belarms Klinken (18; 19) mit an den Hebelarmstirn-
flichen befindlichen, anschiagartigen Klinkenfl4-
chen (20; 21) bilden, wobsi einer riickwértigen Klin-
kenfliche (20) eine Anschlagfliche (15) an einem
Sperrteil (14) des Kuppselorganes (12) und einer
vorderen Klinkenfliche (21) eine Anschiagfléiche (4)
an einem Sperrteil (3) des Kupplungsarmes (1)
gegeniiberstellbar ist, daB der Handhebel (22) in
sine erste, eingerasteten beiden Gesperren (4, 21
und 15, 20), eine zweite, eingerastetem Gesperre
(15, 20) nur fiir das Kuppelorgan (12), eine driite,
ausgerasteten beiden Gesperren (4, 21 und 15, 20)
und eine vierte, ausgeschaiteten Gesperren (4, 21
und 15, 20) entsprechende Drehlage (I bis [V)
einstellbar ist, und daf der Handhebel (22) mit dem
Sperrhebel (17) durch Feder- oder Schwerkrait in
der ersten Drehiage (I) gehalten, in der zweiten und
dritten Drehlage (f und W) in Drehrichtung zur
ersten Drehlage () belastet und in der vierten
Drehlage (IV) selbsthaltend ist.

7. Ubergangszugkupplung nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet, daB das Kuppelorgan (12)
und der Kupplungsarm (1) jeweils zumindest im
Bereich deren Sperrteile (3; 14) querverschieblich
am Kupplungskopf (1) gelagert sind, wobei sie ent-
gegen der Bewsgungsrichtung zum Ausrasten der
mit ihnen zusammenwirkenden Klinkenfldchen (20,
21) durch Schwer- oder Federkraft belastet sind.

8. Ubergangszugkupplung nach Anspruch 6
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oder 7, dadurch gekennzeichnet, da8 an wenig-
stens einer Klinkenfliche (21) ein Anschlag (23)
angeordnet ist, der in der Einraststellung das
Sperrteil (3) formschlissig in dessen Normallage
hait.

9. Uberganszugkupplung nach Anspruch 6, mit
einem am Kuppiungskopf (7) gelagerten Taster
(32), der sich bei Entfernen eines Gegenkupplungs-
kopfes aus einer riickwértigen in eine vordere Lage
vorbewegt und dabei das erste Gesperre (4, 21)
I6st, dadurch gekennzeichnet, daB der Taster (32)
bei seiner Vorbewegung den Sperrhebel (17) in
Ausrastrichtung seiner vorderen Klinkenfldche (21)
von der Anschlagfiiche (4) des Kupplungsarmes
(1) dreht.

10. Ubergangszugkupplung nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet, daB ein Kniehebeigestén-
ge (41) vorgesehen ist, welches den Taster (32) mit
einer nahe der vorderen Klinkenfidche (21) befindli-
chen Stelle des Sperrhebels (17) koppelt und wel-
ches vermitiels Schiebeflihrung (40) an seiner
Kniestelle (37) sich beim Vorbewegen des Tasters
(32) streckt. :

11. Uberganszugkupplung nach einem oder
mehreren der vorstehenden Anspriiche, wobei der
Kupplungskepf (1) gegen eine elastische Kraft
riickverschieblich ist, gekennzeichnet durch eine
unmittelbar hinter seiner rickwartigen Steliung be-
findliche, die elastische Kraft steigernde Kraft-
schwelle.

12. Uberganszugkupplung nach Anspruch 11,
wobei der Kupplungskopf (7) gegen eine Feder
(28) riickverschieblich ist, dadurch gekennzeichnet,
daB die Kraftschwelle durch Anschlagen des Kupp-
lungskopfes (7) an eine abgefangene Zusatzfeder
(30) gegeben ist.
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