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raportului de transmitere se realizeazi,
independent, pentru fiecare variator de la bordul
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Inventia se referd la o transmisie cu
variatoare de turatie cu curele trapezoidale,
destinatd pentru autocombine, de cereale sau
de furaje, putand fi utilizatd si la alte utilaje.

Se cunoaste o transmisie cu variatoare
de turatie cu curele trapezoidale, pentru
autocombine, la care variatia vitezei de
deplasare se face prin dou# variatoare mono cu
curele trapezoidale, dispuse in serie, primul
fiind  situat 1intre arborele motorului
autocombinei si un arbore intermediar, reglabil
ca pozitie, avand rol si de intinzitor, iar al
doilea fiind situat intre acest arbore si arborele
unui ambreiaj, care este coaxial cu arborele de
intrare din cutia de viteze. Fuliile reglabile ale
acestor variatoare mono sunt dispuse pe
arborele intermediar mentionat, iar variatia
turaiei tobei se face prin intermediul unui alt
variator de tip duo dublu, la care intinderea
curelelor se realizeazi printr-un arc elicoidal
puternic, prestrand la o forti care trebuie si
asigure transmiterea momentului necesar, chiar
la  suprasarcini ce pot depisi dublul
momentului nominal.

Aceste transmisii prezinti dezavantajul
cd curelele celor doud variatoare mono pentru
propulsie au viteze periferice foarte mari, fiind
suprasolicitate datoritd fortelor de inertie
combinate cu frecventa mare a ciclurilor de
solicitare Ia incovoiere. Un alt dezavanyaj al
acestei transmisii constd n aceea ci, desi, la
turaii diferite, curelele transmit momente
diferite, totusi ele sunt intinse cu forte egale
prin  deplasarea arborelui intermediar
mentionat, cu ajutorul unui brat actionat de un
cilindru hidraulic. Ca urmare, se creeazi o
asemenea situatie Tncdt dacd prima curea este
intinsd la valoare normald, corespunzitoare
momentului transmis, cealaltd curea va patina.
Invers, dacd a doua curea este intinsi normal,
prima curea va fi supraintinsi. In ambele
situatii, se produc efecte negative reflectate in
reducerea inadmisibil de mare a duratei de
serviciu a curelelor. fntreruperea frecventi a
procesului  de recoltare §i  cheltuieli
suplimentare pentru intretinere si reparatii.

~ Pe de alti parte, o prestrangere foarte
mare a arcului elicoidal de la variatorul
aparatului  de treier determind ruperea
prematurd a curelelor, iar daca prestringerea
se face la o valoare mai micd, apropiati de
valoarea nominald, atunci curelele se distrug
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prin patinare §i supraincilzire, situatie care
conduce si la cresterea frecventei de infundare
a tobei. La cele de mai sus, se adaugi si
dezavantajul cd modificarea raportului de
transmitere se realizeazi cu un sistem
complicat, iar alinierea transmisiilor cu curele
se face foarte dificil. In plus, schimbarea
curelelor se poate face numai prin demontarea
variatoarelor, fiind necesare dispozitive
speciale de presare sau depresare a arcului
(Scripnic 'V, Babiciu P, Magini agricole,
Editura Ceres, 1979).

Se cunoaste, de asemenea, o transmisie
pentru autocombine, care are rol de actionare
att pentru propulsia combinei, cat si pentru
actionarea tobei, numai cu variatoare duo la
care intinderea curelelor se face automat in
functie de momentul transmis. Aceste
variatoare prezinta pe arborele de intrare o
semifulie fixd fatd de care se poate deplasa
axial o semifulie mobild, actionatd hidraulic,
iar pe arborele de iesire o semifulie fixi si una
mobild, ce se poate deplasa axial fiind mereu
sub actiunea unui arc prestrins la o valoare
micd, fulia mobild se poate si roti fagi de
semifulia fixd cu un unghi mic pani cdnd, prin
interactiunea unor craboti sau came, cele doui
semifulii se apropie axial, producindu-se
efectul de autostrangere (Prospecte ale firmelor
John Deere-SUA, Claas-Germania).

Aceste transmisii nu patineazi, dar
prezintd dezavantajul c¢id in cazul
suprasarcinilor ce apar des in transmisia
sistemului de propulsie si foarte des in
transmisia tobei, curelele sunt suprasolicitate,
ajungind ca la urciri pe pante sau in cazul
infunddrii aparatului de treier, si transmiti
intreaga putere a motorului numai prin unul
din variatoare, ceea ce reprezinti o solicitare
de cdteva ori mai mare decat solicitarea
normald, situatie ce conduce la micsorarea
duratei de serviciu a curelelor. Totodat3,
variatoarele acestor tipuri de transmisii au
dezavantajul ci sunt complicate, necesitind -
tehnologii  deosebite, tratamente termice
speciale si precizii de fabricatie foarte mari
pentru obfinerea jocurilor mici necesare, jocuri
care in timp se mdiresc accentuat, intrucit
fiecare semifulie este supusid permanent unei
migcdri de fulare oscilatorie cu frecventa de
rotatie a arborelui de intrare, miscare cauzat
de dispunerea curelei pe fulii numai pe cate o
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portiune de sector circular, care se modifici
continuu. Aceste jocuri, pe langi faptul ci
distrug suprafetele de ghidare, au ca efect
distrugerea elementelor de etansare a
sistemului hidraulic de comandd, intrucit
cilindrul hidraulic face corp comun cu o
semifulie §i pistonul cu cealalti semifulie, intre
piston si cilindru reproducindu-se miscarea
oscilatorie de fulare. Aceast situatie conduce
la necesitatea prevederii sistemelor cu circuite
de drenaj, pentru asigurarea returului debitului
pierdut, respectiv la solutii constructive foarte
costisitoare. Totodatd, la aceste variatoare
sistemul de asigurare a tensionirii automate a
curelelor este complicat constructiv si greu de
realizat tehnologic, iar sistemele de intindere
initiald a curelelor nu sunt previzute cu
posibilitatea de control al tensiunilor din
curele. La sistemele cunoscute nu existi o
corelare intre sarcina variatorului aparatului de
treier si viteza de deplasare a combinei,
respectiv raportul de transmitere al variatorului
de propulsie.

Problema tehnici ce trebuie rezolvati
prin inventie constdi fin realizarea unei
transmisii mecanice pentru autcombine de tipul
cu variatoare de turagie cu curele trapezoidale,
care sd asigure variatia continui a vitezei de
deplasare a autocombinei, in functie de
densitatea, starea si natura culturii recoltate,
iar la suprasarcini, cind aparatul de treier sau
de tocare are tendinte de infundare, variatorul
sistemului de propulsie si fie comandat in mod
automat, in sensul micsoririi vitezei
autocombinei, pentru a se reduce debitul de
alimentare si a se elimina infundirile si
suprasolicitarea curelelor. Se cere, de
asemenea, ca curelele variatoarelor si se
autointindd in mod independent, in functie de
sarcind, iar vibratiile si oscilatiile transversale
ale semifuliilor mobile ale variatoarelor si nu
se transamitd la sistemul hidraulic de actionare
a acestora, pentru a se elimina distrugerea
etangdrilor.

Transmisia cu variatoare de turatie cu
curele trapezoidale, pentru autocombine,
conform inventiei, finliturd dezavantajele
existente la solutiile cunoscute, prin aceea ci
variatoarele duo cu autointindere si actionare
hidraulic, atat de pe ramura de propulsie, cat
§i de pe ramura de actionare a aparatului de
treier, are fiecare in component? fulii compuse
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din semifulii fixe si mobile de constructie
similari.

Sistemnul de actionare hidraulici a
acestora are in compunere un cilindru
independent, plasat intr-un lagir al fuliei de
intrare in variator, legitura intre pistonul
acestui cilindru si semifulia mobild a acestei
fulii ficandu-se printr-o bield. Sistemul de
autointindere din fulia de iegire cuprinde nigte
pene triunghiulare, ce actioneazi pe niste
suprafete laterale ale unor orificii triunghiu-
lare, practicate in lagirul semifuliei mobile din
componenta acestei fulii. Intre arborele de
iesire al variatorului sistemului de propulsie si
un ambreiaj din componenta acestei ramuri
fiind intercalatd o cupld cardanici, comanda
raportului de transmitere realizdndu-se
independent pentru fiecare variator, prin
intermediul a doud circuite hidraulice ce
cuprind fiecare céte un distribuitor, previzut
cu cate o supapd de retinere, comandati, care
permite legdtura alternativi intre pompi si
cilindrii hidraulici de actionare a fuliilor de
intrare, sau intre acesti cilindri si un rezervor.
Cele doud circuite de comandi sunt
interconectate printr-o supapi cu comandi
hidraulic3, care pune in legituri cu rezervorul
cavitatea din fata pistonului de actionare al
variatorului sistemului de propulsie, cind in
fata pistonului de comandi a variatorului
aparatului de treier se creeazi o suprapresiune
cauzatd de supraincircarea aparatului de treier
care depdseste o valoare prescrisi a prestrin-
gerii resortului supapei de comand3. Presiunea
din fata pistonului de actionare a variatorului
de propulsie este si ea limitatd de o altd supapi
la 0 valoare prescrisd pentru protectia curelei
acestui variator, cele doui presiuni fiind
sesizate de la bordul autocombinei prin niste
manometre. Tensionarea ini{iald a curelei
variatorului  sistemului de propulsie - se
realizeazd cu un dispozitiv de intindere-
reglare. Deplasarea axiald a semifuliei mobile
a fuliei de intrare a fiecdrui variator se face -
prin tragerea ei prin intermediul a trei coloane
solidarizate cu aceasta, de citre o flansi prinsi
de celdlalt capit al coloanelor, flansi ce este
impinsd prin intermediul bielei de citre
pistonul cilindrului hidraulic, constituit din
corpul lagdrului inchis etans la un capit cu un
disc, biela fiind previzutd la capete cu doui
suprafete sferice, care, impreuni cu suprafetele
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sferice conjugate a doui saibe din material
antifrictiune, agezate intre aceasta si piston,
respectiv intre aceasta §i flansa de tragere a
coloanelor semifuliei mobile, formeazi doui
articulatii sferice, care permit oscilarea liber
a bielei fatd de piston, protejandu-l de
vibratiile curelei. Coloanele de actionare a
semifuliei mobile culiseazi prin niste giuri
practicate intr-un umir al lagirului de care este
prinsd semifulia fix3, semifuliile neputindu-se
roti una fati de cealalti.

Pentru variatorul aparatului de treier,
corpul lagdrului fuliei de intrare se prinde, la
capitul opus celui unde se afli cilindrul
hidraulic, prin intermediul unor suruburi, de
un butuc fixat pe arborele postbititorului
aparatului de treier de la care primeste
migcarea, iar biela este giuriti, prin interiorul
ei trece un racord nerotitor de alimentare cu
ulei a cilindrului hidraulic, racord centrat prin
doi rulmenti in pistonul ce se roteste odatd cu
fulia, fiind etansat fati de piston prin
intermediul unor garnituri.

Pentru  variatorul aparatului de
propulsie, corpul lagirului fuliei de intrare in
variator se sprijind prin intermediul a doi
rulmenti pe axul sistemului de pozitionare-
reglare, ax care este gol la interior, prin acesta
trecnd un racord de alimentare cu ulei, fixat
la un capit, prin intermediul unor suruburi, de
capdtul axului, la celalalt capit racordul fiind
etansat prin intermediul unor garnituri de
etansare intr-un disc ce impreuni cu lagirul
compune cilindrul hidraulic de actionare,
antrenarea in miscare de rotatie a fuliei de
intrare  in  variator realizdndu-se prin
intermediul unei roti de curea prinsi cu niste
suruburi de semifulia solidard cu lagirul.

La fulia de iesire din variatoare,
semifulia mobila este apisati spre cea solidar
cu butucul de citre un resort montat cu un
capdt pe un taler centrat pe suporturile de
fixare a celor trei pene, rapid demontabile,
butucul semifuliei mobile avand practicate in
acest scop trei orificii de trecere pentru
suporturile penelor, cu celilalt capit resortul
sprijinindu-se pe un capac fixat de de capitul
butucului prin intermediul unor suruburi de
lungime suficientd pentru a cuprinde resortul
complet destins.

Dispozitivul de 1intindere-reglare a
pozitiei axului fuliei de intrare in variatorul de
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propulsie se compune dintr-o bield de care se
fixeazd la un capit axul fuliei, cu celalalt capit
biela se articuleazi de capitul unei manivele ce
se poate roti in jurul unui ax fixat intr-o
articulatie cilindrici prinsi de cadrul combinei.
Reglajul, precum si fixarea pozitiei axului
fuliei, se realizeazd prin intermediul a doi
tiranti, unul plasat in lungul curelei
variatorului, articulat cu un capit la cadrul
combinei §i cu celdlalt capit articulat de
capdtul bielei unde se afli prins axul fuliei, si
un alt tirant, articulat cu un capit de capitul
manivelei de care se prinde biela, dispus pe o
directie care se suprapune aproximativ peste
bisectoarea unghiului format intre bieli si
maniveld, celalalt capit fiind articulat la corpul
combinei prin intermediul unui dispozitiv de
misurare a fortei din tirant, care este alcituit
din doud plici suprapuse, una fixi §i una
mobild, previzutd cu un marcaj indicator,
care culiseazd una fatd de alta comprimand
intre ele un arc, rigidizarea plicilor intre ele se
face cu ajutorul a doui suruburi.

Avantajele acestei solutii constau in
aceea cd se simplificd constructia transmisiei,
crescAnd siguranta si fiabilitatea in
functionarea autocombinei, precum si durata
de viatd a curelelor. Schimbarea §i reglarea
prestringerii curelelor se face foarte usor.
Creste capacitatea de lucru, prin mentinerea
automatd in regim optim a aparatului de treier
si prin inliturarea infundirilor. Se reduc
pierderile de boabe, intrucét aparatul de treier
lucreazd 1in regim optim. Se creeazi
posibilitatea automatizirilor, precum s§i a
interconectdrii cu alte sisteme de control al
bunei functioniiri a combinei.

Se di in continuare un exemplu de
realizare a inventiei, in legiturd si cu fig.
1...5, care reprezinti:

- fig.1, schema de principiu. a
transmisiei, conform inventiei;

- fig.2, sectiune longitudinali prin fulia
de intrare in variatorul sistemului de propulsie;

-fig.3, sectiune longitudinald prin fulia
de intrare in variatorul aparatului de treier;

- fig.4, sectiune longitudinald prin fulia
de iesire variatoare;

- fig.5, vedere laterali a sistemului de
reglare-pozitionare.

De la arborele 1 al motorului auto-
combinei (fig.1) pleacd doud ramuri A si
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B, care transmit migcarea, respectiv ramura A
printr-o curea trapezoidald 2 si doui roti de
curea 3 si 4 la un arbore 5 al postbititorului
autocombinei §i, mai departe, printr-un
variator V1, compus dintr-o fulie de intrare 6,
o curea trapezoidald 7 si o fulie de iesire 8, la
arborele 9 al batitorului aparatului de treier.
Prin ramura B se transmite miscarea de la
arborele 1 al motorului, printr-o curea
trapezoidali 10 si doui roti de curea 11 si 12,
la un variator V2 similar cu V1, care este
compus dintr-o fulie de intrare 13 montati pe
un ax 14 al unui sistem de intindere-reglare
15, o curea trapezoidali 16 si o fulie de iesire
17, iar de la variatorul V2 la un arbore de
intrare 18 al unei cutii de viteze 19 si, mai
departe, spre rotile autocombinei 20. Fulia de
legire 17 a variatorului V2 este montati pe un
arbore 21, ce se roteste pe niste rulmenti 22 ai
unui lagdr 23, fixat de corpul autocombinei
(nefigurat ), legdtura intre arborele 21 si un
ambreiaj multidisc 24, montat pe arborele 18
al cutiei de viteze 19, se realizeazi printr-un
cadran 25, care preia abaterile de la
coaxialitate ale arborilor 18 si 21, intre care
face legitura.

Fuliile de intrare ale variatoarelor V1
si V2 (fig.2,3) se compun dintr-un lagir 26,
prevdzut la exterior cu un guler a, in care sunt
practicate sase gduri b, la un capit lagirul
fiind prins cu niste suruburi 27 de un butuc
28, ce se fixeazd pe arborele 5 al
postbatdtorului, in cazul variatorului V1, sau
se roteste pe niste rulmenti 29 de pe axul 14 al
sistemului de intindere-pozitionare 15, in cazul
variatorului V2. De gulerul a al lagirului 26,
prins in trei dintre giurile b, este fixati o
semifulie 30 cu ajutorul unor suruburi 31,
care, impreund cu o semifulie 32, ce poate
culisa pe lagir, formeazi un canal ¢ in forma
de V, in care se ageazi curelele 7, respectiv
16, semifulia 32 fiind impiedicat3 a se roti fati
de lagirul 26 de citre trei coloane 33 ce
culiseazd in celelalte trei giuri b din gulerul a
al lagdrului 26. Coloanele 33 au si rolul de a
apropia semifuliile intre ele, semifulia 32 tiind
trasd, prin intermediul coloanelor 33 si al unor
piulite 34, de citre un disc 35 ce este impins
de un piston 36 al unui cilindru hidraulic d,
format din lagirul 26 inchis de un disc 37,
prin intermediul unei biele 38, previzuti la
capete cu doud suprafete sferice e, ce se
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sprijind pe doud saibe dintr-un material
antifrictiune 39, cu care, impreuni formeazi
doud articulatii sferice, in pistonul 36 al fuliei
de intrare in variatorul V1 al aparatului de
treier sau in discul 37 din componenta
cilindrului hidraulic d al fuliei de intrare in
variatorul V2, care se rotesc impreuni cu
lagirul 26, se mentine stationar un racord de
alimentare cu ulei 40, centrat pe 2 rulmenti 41
in pistonul cilindrului hidraulic d al
variatorului V1, respectiv un racord 42, prins
cu niste suruburi 43 pe capitul axului 14, pe
care este montatd fulia de intrare a variatorului
V2, racordurile 40 si 42 fiind etangate cu nigte
garnituri 44. Pe semifulia mobild 32, in cazul
variatorului V2, se prinde cu suruburile 45
roata de curea 12.

Fuliile de iesire 8 si 17 ale
variatoarelor V1 si V2 (fig.4) se compun dintr-
un butuc 46 canelat la interior , pentru a putea
transmite miscarea la axul 9, respectiv 21,
butucul 46 fiind previzut cu o flansifde care,
cu ajutorul unor suruburi 47, este prinsi pe o
parte o semifulie 48 si pe cealalti parte este
prins de un capit un lagir 49, gol la interior si
prevdzut cu trei ferestre g de formi
triunghiulari. La cel3lalt capit lagirul 49 este
inchis cu un capac 50, fixat cu niste suruburi
51. Pe lagdrul 49 se poate roti si aluneca o
semifulie 52, care, impreuni cu semifulia 48,
formeazi un canal h in formi de V, in care
este montatd cureaua 7, respectiv 16. Semifulia
52 este previzutd cu un butuc i, in care, prin
intermediul unor suruburi 53, sunt fixate trei
suporturi 54 ce sustin trei pene triunghiulare
55 dintr-un material cu coeficient de frecare
redus si care centreazd un taler 56 , pe care se
sprijind cu un capdt un arc de comprimare-
torsiune 57, celidlalt capit al arcului
sprijinindu-se pe capacul 50.

Comanda raportului de transmitere se
realizeazd independent pentru fiecare variator,
prin intermediul a doud circuite hidraulice C1
si C2 ce cuprind, fiecare, cite un distribuitor.
58, prevdzut cu cite o supapd de retinere
comandatd 59, care, Impreuni, permit trecerea
uleiului de la pompa (nefigurati) la racordul
40 al cilindrului hidraulic d de actionare a
fuliei de intrare in variatorul V1 sau la
racordul 42 de intrare in cilindrul hidraulic d
din variatorul V2, sau invers, de la acestea la
un rezervor 60, cele doul circuite de comandi



108838

9

C1 si C2 fiind interconectate printr-o supapi
cu comandd 61, care pune in-legiturdi cu
rezervorul 60 cavitatea din fata pistonului de
actionare a fuliei de intrare a variatorului
sistemului de propulsie, c¢ind in cavitatea din
fata pistonului fuliei de comandi a variatorului
tobei se creeazii o suprapresiune cauzati de
supraincircarea tobei, care depiseste o valoare
prescrisd a supapei comandate.

Presiunea din fata pistonului de
actionare a fuliei de intrare in variatorul de
propulsie este misuratd cu un manometru 62,
fiind si ea limitatd de o altd supapi 63 la o
valoare prescrisd pentru protectia curelei
acestui variator.

Sistemul de intindere-reglare 15, a
pozitiei axului fuliei de intrare in variatorul de
propulsie se compune (fig.5) dintr-un
mecanism bield-maniveli 64, cu miscare plani,
reglatd cu ajutorul a doi tiranti 65 si 66,
reglabili ca lungime, de tip cu surub stinga-
dreapta. Mecanismul bieli-maniveld 64 este
constituit dintr-o bield 67, de care se fixeazi la
un capdt axul 14 al fuliei de intrare 13 in
variatorul pentru propulsie V2, cu celilalt
capdt biela 67 articuldndu-se de capitul unei
manivele 68, ce se poate roti in jurul unui ax
69, fixat intr-o articulatie cilindrici j, prinsi
de cadrul combinei (nefigurat). Reglajul,
precum si fixarea pozitiei axului 69, se
realizeazd prin intermediul tirantilor 65 si 66,
unul 65 plasat lateral si-n lungul curelei
variatorului, articulat cu un capit la cadrul
combinei (nefigurat) si cu celilalt capit
articulat de capdtul bielei 67, unde se afld prin
axul 14 al fuliei 13, si un alt tirant 66,
articulat cu un capit de capdtul manivelei 68,
de care se prinde biela, dispus pe o directie
care se suprapune aproximativ  peste
bisectoarea unghiului format intre biela 67 si
manivela 68, celdlalt capit fiind articulat la
corpul combinei (nefigurat), prin intermediul
unui dispozitiv 69 de misurare a fortei din
tirantul 66. Dispozitivul 69 de misurare a
fortei din tirantul 66 se compune din doui
plici suprapuse, una fixi 70 si una mobili 71,
care culiseazd una fatd de alta, comprimand un
arc 72, situat intre o bucgd 73, prinsd de placa
mobild 70 si un taler 74 prins prin intermediul
unui prezon 75 si al unei piulite 76 de placa
fixa 70. in placa mobila sunt practicate doui
slituri k, prin care trec doud suruburi 77,
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previzute cu piulitele 78, fixate de cealalta
placi, avind rolul de a rigidiza plicile intre ele
dupi reglarea lungimii tirantului. De
asemenea, pe placa cu slituri existd un marcaj
indicator 1 al valorii fortei din arc, care este
proportionali cu forta de intindere necesard in
cureaua 10 de actionare a variatorului V2, de
propulsie, dupd care lungimea tirantului se
pistreazi corespunzitor fortei reglate, blocind
arcul 72 prin intermediul suruburilor 76 si
piulitelor 78.

Revendicdri

1. Transmisie mecanicd cu variatoare
de turatie pentru autocombine si alte utilaje,
constituiti din doud ramuri, una pentru
actionarea sistemului de propulsie s§i alta
pentru actionarea aparatului de treier, fiecare
avinnd in componentd cite un variator duo,
compus dintr-o fulie de intrare si una de iesire,
care sunt alcituite din semifulii fixe §i mobile,
variator actionat hidraulic gi cu autointinderea
curelelor in functie de momentul transmis,
caracterizatd prin aceea c¢ii variatoarele sunt
de constructie similard, fiecare din cele doui
variatoare duo, avind in compunere cite un
sistem de actionare hidraulici cu un cilindru
independent (d), plasat intr-un lagir (26) al
fuliei de intrare in variator, legitura intre un
piston (36) al cilindrului (d) si semifulia
mobild (30) a acestei fulii faicAndu-se printr-o
bield (38), si din cite un sistem de
autointindere la fulia de iegire, cu niste pene
triunghiulare (55) ce actioneazi pe niste
suprafete laterale (g) ale wunor orificii
triunghiulare practicate 1in lagdrul (49)
semifuliei mobile din componenta acestei fulii,
intre arborele (21) de iesire al variatorului
sistemului de propulsie (V2) si un ambreiaj
(24) din componenta acestei ramuri fiind
intercalatd o cupld cardanicid (25), comanda
raportului de transmitere realizindu-se .
independent pentru fiecare variator (V1, V2),
prin intermediul a doud circuite hidraulice
(C1,C2), ce cuprind, fiecare, cite un
distribuitor (58), previzut cu cite o supapd de
retinere  comandatd  (59), care permite
legdtura alternativd intre pompd si cilindrii
hidraulici (d) de actionare a fuliilor de intrare
(6,13), sau intre acesti cilindri (d) si un
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rezervor (60), cele dou# circuite de comandi
(C1,C2) fiind interconectate printr-o supapi cu
comandd hidraulicd (61), care pune in legituri
cu rezervorul cavitatea din fata pistonului de
actionare al variatorului sistemului de
propulsie (V2), cind in fata pistonului de
comandd a variatorului aparatului de treier
(V1) se creeazd o suprapresiune cauzati de
supraincdircarea aparatului de treier, care
depdseste o valoare prescrisd a prestringerii
resortului supapei de comandi (61), presiunea
din fata pistonului de actionare a variatorului
de propulsie (V2) fiind si ea limitati de o alti
supapd (63) la o valoare prescrisi pentru
protectia curelei (16) acestui variator, cele
doud presiuni fiind sesizate de la bordul
autocombinei, prin niste manometre (62),
tensionarea initiald a curelei (16) variatorului
sistemului de propulsie fiind realizati cu un
dispozitiv de intindere-reglare (D).

2. Transmisie mecanici cu variatoare
de turatie pentru autocombine si alte utilaje, ca
la revendicarea 1, caracterizatd prin aceea ci
deplasarea axiald a semifuliei mobile (32) a
fuliei de intrare (6,13) a fiecdrui variator
(V1,V2) se face prin tragerea ei, prin
intermediul a trei coloane (33) solidarizate cu
aceasta, de cdtre o flangd (35) prinsi de
celdlalt capdt al coloanelor (33), flansi ce este
impinsd prin intermediul bielei (38) de citre
pistonul  (36) cilindrului hidraulic  (d),
constituit din corpul lagdrului (26) inchis etang
la un capdt cu un disc (37), biela (38) fiind
prevdzutd la capete cu doud suprafete sferice
(e), care, impreund cu suprafetele sferice
conjugate a doui saibe (39) din material
antifrictiune, asezate intre aceasta si piston
(36), respectiv intre aceasta si flansa (35) de
tragere a coloanelor (33) semifuliei mobile
(32), formeazd doui articulatii sferice, care,
permit oscilarea liberd a bielei (38) fati de
piston (36), protejandu-l de vibratiile curelei
(7,16), coloanele (33) de actionare a semifuliei
mobile (32) culiseazd prin niste giuri (b)
practicate intr-un umir (a) al lagirului (26), de
care este prinsd §i semifulia fixd (30),
semifuliile (30,32) neputindu-se roti una fai
de cealalti.

3. Transmisie mecanici cu varietoare
de turatie pentru autocombine si alte utilaje, ca
la revendicdrile 1 §i 2, caracterizati prin
aceea c¢d, pentru variatorul aparatului de treier
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(V1), corpul (26) lagirului fuliei de intrare (6)
se prinde, la capdtul opus celui unde se afli
cilindrul hidraulic (d), prin intermediul unor
suruburi (27), de un butuc (28) fixat pe
arborele (5) postbdtitorului aparatului de
treier, de la care primeste miscarea, iar biela
(38) este gauritd, prin interiorul ei trece un
racord (40) nerotitor de alimentare cu ulei a
cilindrului hidraulic (d), racord centrat prin
doi rulmenti (41) in pistonul (36), ce se roteste
odatd cu fulia (6), fiind etangat fat3 de piston
(36) prin intermediul unor garnituri (44).

4. Transmisie mecanici cu variatoare
de turatie pentru autocombine si alte utilaje, ca
la revendicdrile 1 §i 2, caracterizati prin
aceea ci, pentru variatorul aparatului de
propulsie (V2), corpul (26) lagirului fuliei de
intrare (13) in variator (V2) se sprijind prin
intermediul a doi rulmenti (29) pe axul (14)
sistemului de pozitionare-reglare (15), care
este gol la interior, prin acesta trecind un
racord (42) de alimentare cu ulei, fixat la un
capdt, prin intermediul unor suruburi (43), de
capdtul axului (14), la celdlalt capit racordul
(42) fiind etansat, prin intermediul unor
garnituri de etansare (44), intr-un disc (37) ce,
impreund cu lagirul (26), compune cilindrul
hidraulic (d), antrenarea in miscare de rotatie
a fuliei de intrare (13) in variator (V2)
realizdndu-se prin intermediul unei roti de
curea (12), prinsd cu niste suruburi (45) der
semifulia (30), solidari cu lagirul (26).

5. Transmisie mecanici cu variatoare
de turatie pentru autocombine si alte utilaje, ca
la revendicarea 1, caracterizatii prin aceea ci
la fulia de iegire din variatoare (8,12),
semifulia mobild (52) este apisati spre cea
solidard cu butucul (44) de citre un resort
(57), montat cu un capit pe un taler (56),
centrat pe suporturile (54) de fixare a celor trei
pene (53), rapid demontabile, butucul (i)
semifuliei mobile (52) avand practicate in acest
scop trei orificii de trecere pentru suporturile °
penelor, cu celdlalt capdt resortul (57).
sprijinindu-se pe un capac (50), fixat de
capdtul butucului (49) prin intermediul unor
suruburi (51) de lungime suficientd pentru a
cuprinde resortul complet destins.

6. Transmisie mcanici cu variatoare de
turatie pentru autocombine si alte utilaje, ca la
revendicarea 1, caracterizati prin aceea ci
dispozitivul (D) de intindere-reglare a pozitiei
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axului (14) fuliei de intrare (13) n variatorul
de propulsie (V2) se compune dintr-o bield
(67), de care se fixeazi la un capit axul (14)
fuliei (13), cu celdlalt capit biela (67) se
articuleazd de capitul unei manivele (68), ce
se poate roti in jurul unui ax (69) fixat intr-o
articulagie cilindricd (j), prinsd de cadrul
combinei, reglajul, precum si fixarea pozitiei
axului (14) fuliei (13) se realizeazi prin
intermediul a doi tiranti (65,66), unul (65)
plasat in lungul curelei (16) variatorului (V2),
articulat cu un capit la cadrul combinei si cu
celdlalt capat articulat de capitul bielei (67),
unde se afld prins axul (14) fuliei (13), si un
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alt tirant (66), articulat cu un capit de capitul
manivelei (68) de care se prinde biela (67),
dispus pe o directie care se suprapune
aproximativ peste bisectoarea unghiului format
intre biela (67) si manivela (68), celilalt capit
fiind articulat la corpul combinei prin
intermediul unui dispozitiv (69) de misurare a
fortei din tirant (66), care este alcituit din
doud pldci suprapuse, una fix3 (71) si una
mobil¥ (72), previzutd cu un marcaj indicator
(1), care culiseazi una fatd de alta,
compriménd intre ele un arc (72), rigidizarea
plicilor (71, 72) intre ele se face cu ajutorul a
doud suruburi (77).

Pregedintele comisiei de examinare: ing. Bdddriu Alexei

Examinator: ing. Tiugan Teodor
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