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Przedmiotem wynalazku jest hydrauliczne urzg-
dzenie ogranicznikowe do kierowniczego urzgdze-
nia wspomagajgcego, zwlaszcza do pojazdéw samo-
chodowych, zawierajace jeden lub wiecej zawordow
ograniczania skretu, odejmujgcych sile wspomaga-
nia w potozeniach krancowego skretu k6t kierowa-
nych a wyposazonych w kazdym przypadku w je-
den popychacz, znajdujacy sie pod obcigzeniem

sprezyny, uruchamiany przez ramie przekladni kie--

rowniczej, oraz w przew6d laczacy kazdy z nich
z komorg ci$nieniowa silownikéw, a takze w prze-
woéd sterowniczy, lgczacy kazdy z nich zaworem
wyréwnawczym, ktéry w przypadku osiggniecia
polozenia krancowego skretu ustanawia za pomoca
przewodu obejSciowego polaczenie migdzy pompg
a jednym ze zbiornik6éw powrotnych.

Tego rodzaju urzadzenie ogranicznikowe jest
znane z opisu patentowego RFN nr 2323522. W

urzgdzeniu tym, w przypadku osiggniccia polozenia .

krancowego skretu zostaja za pomocg ramienia
przekladni kierowniczej uruchomione popychacze
zaworO6w ograniczania skretu i zawér wyréwnaw-
czy ustanawia za pomocg przewodu obejsciowego
polaczenie ze zbiornikiem powrotnym, na  skutek
czego odpowiednia komora ci$nieniowa silownika
zostaje zwolniona spod dzialania ci§nienia.
Niedogodnoécig jest tu to, ze zawory ograniczania
skretu pozostaja stale pod dzialaniem cisnienia.
Mogg tu wigc wystepowaé trudnosci w uszczelnia-
niu. Wyciek oznacza tu przerwe w dzialaniu. Poza
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2
tym konstrukcja ta nie nadaje sie do zastosowania
do dwéch lub wiecej obwodéw, gdyz koszt prze-
rébki bylby zbyt duzy. i

Celem wynalazku bylo skonstruowanie hydrau-
licznego urzadzenia ogranicznikowego, niezawodne-
go w dzialaniu i nadajacego si¢ do zastosowania
réwniez i do wielu obwodéw kierowniczych.

Zadanie to zostalo wedlug wynalazku osiggniete
przez to, ze w urzadzeniu tym popychacze s3 zao-
patrzone na obwodzie we wreby, ktérych glebokosé
maleje w kierunku przeciwnym do kierunku uru-
chamiania, przy czym w zakresie wregb6w znajdujg
si¢ ujscia przewodéw wyposazonych w zawory
zwrotne i polaczonych z komorami ci$nieniowymi
sitownikéw, i do kazdego z wreb6w wystaje kotek,
uruchamiajgcy zawér odcinajacy, obcigzony spre-
zyng, a za zaworem odcinajagcym znajduje sie w
kazdym przypadku przewéd sterowniczy, odcho-
dzacy od zaworu wyréwnawczego.

Dzigki zastosowamiu tych $rodkéw technicznych
zawlr ograniczania skretu jest w swym wnetrzu
stale pozbawiony dzialania ci$nienia. Cisnienie a'o-i
bocze pozostaje poza zaworami odcinajgcymi i w
brzewodach polgczonych z komorami cisnieniowy-
mj roboczymi silownikéw, do zaworu zwrotlnégo.
Uszczelnienie zaworu ograniczania skretu nie na-
strecza wige zadnych trudnosci. Jedynie gdy popy-
chacz w zakresie krancowego skretu jest urucha-
Iiany przez walek przekladni kierowniczej, w za-
worze ograniczania stkr_e'tu'.panu:je ciS$nienie robocze.
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Dochodzi Yo tego pod dzialanie wrebéw o zrézni-
cowanej glebokoci. Dzieki temu bowiem odpo-
wiedni kolek zostaje wyciéniety otwierajac zawor
odcinajacy. Na skutek tego cisnienia zostaje dopro-
wadzone do przewodu sterowniczego i zostaje prze-
stawiony zawér wyréwnawczy, ustanawiajac polg-
czenie ze zbiornikiem '‘powrotnym za pomoca prze-
wodu obéjsciowego.

Zawoér ograniczania skretu nadaje sie¢ do zasto-
sowania, po prostej przer6bce, do dwu i wielo-
obwodowego ukladu kierowniczego. Trzeba tylko

idolgczyé odpowiednig liczbe zawor6éw odcinajacych -

ze 'wspéldzialajgcymi z nimi przewodami. Mozna
przy tym wykorzystaé zasadge budowy klockowej.

Proste wykonanie  wynalazku stanowi sprezyna
i kulka, umieszczone w zaworze ograniczania skre-
tu jako zawér odcinajacy.

fKorzyvstny'-jest przyklad wykonania ukladu wed-.

hug wynalazku, gdy w kazdym z obwodéw znaj-
duje sie tylko jeden popychacz przypadajacy na
jedno polozenie krancowego skretu, przy czym po-
pychacze maja liczbe wrebéw i zaworéw odcinaja-
cych, odpowiadajacg liczbie komér ci$nieniowych.

Niezaleznie od 'liczby obwodéw kierowniczych
zatem, potrzebne sa tu dzigki temu tylko dwa (po-
pychacze uruchamiane za pomocg walka przeklad-
ni-kierowniczej, przy czym wazne jest, aby popy-
chacze byly zaopatrzone w liczbe wrebéw i zawo-
réw odcinajacych odpowxaﬁdajaca liczbie obwodow
kierowniczych.

Zatem wedlug wynalazku w kazdym obwodzie
kierowniczym znajduje sie zawér wyrbéwnawczy,
przypadajacy ma jedna pompe i jeden zbiornik
powrotny.

Przedmiot wyna]azku jest uw1doczmony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, ktéry przedstawia

idwuobwodowy uklad kierowniczy. Z dwoéch pomp

1 w kazdym przypadku dwa przewody doplywowe
2 prowadza do zaworu Tozdzielczego 3, a z miego
przewody powroine 4a i 4b prowadza do zbiorni-
koéw. powmtnych 52 i 5b, ktére sa polaczone
Z ssawna st'rona pomp. Ponadto dwa, w kazdym
przypadku przuewody Tobocze 6 i 7 prowadza z za-
woru rozdz‘lelczego 3 do komﬁr roboczych 8 i 9

sitownik 6w 16a i 10b, ktorych tloki 11 sa za po-.

niocg ramienia 12 polgczone z walkiem 13 prze-
'kladm k1erownicze],
pracy mechamcz'neJ, wykonywane; za pomocag 'wa-

u lklerorwmcy, nie 'przedstawxonego na rysunlku

Na wakku 13 przeklaudm kierowmiczej jest umiesz-
czona para krzywek 14 i 15, ktére stuzg do uru-
chamianid dwudmelnego zaworu 16 ograniczania
skretu, gdy zostanie osiggniete jedno z polozen
krahcowych. - Poza ty'm Jst'me]a dwa, jednakowo
zbudowane zawory wyréwnawcze 17,

z ~odpowiednim 'przefwodem doplywowym 2. Tioki

lslmajdu]ace sie pod obcigzeniem sprezyn, od-‘
dzielajg w kazdym z “Zaworbw wyréwnawczych 17

komqry cidnieniowe 18 od komér cisnieniowych: 20,

ktére sa za pomocyg przewodéw sterowniczych 21 '
i 22 polaczone ‘z zaworem 16 ograniczania skretu.
W przewodach doplywowych 2, prowadzacych de

zaworu- rozdzielczego 23 sg w kazdym przypadku
umieszczone zwezki 23 i zawory zwrotne 24.

umozliwiajae wspomaganie

z ktérych
kazdy ]est polaczony Jedna komorg ci$nieniowg 18

10

15

20

45

60

65

4

Pomiedzy zwezkami 23. a zaworami zwrotnymi
24 w kazdym przypadku znajduje sig przew6d
dlawieniowy 25, przylagczony do odpowiedniego
przewodu doplywowego 2, prowadzgcego do komo-
ry ciénieniowej 20 odpowiedniego zaworu wyréw-
nawczego 17. W przypadku wystgpienia odpowied-
nio ‘duzej rbéznicy ciénien pomiedzy kazda pierwsza
komorag ciSnieniowg 18 :a drugg komorg cisnienio-
wa 20 kazdy z tlokéw 19 zostanie przemieszczony
whrew dzialaniu sprezyny 26, na skutek czego oba
tloki 19 w swych dolnych potozeniach otworzg
rowki pierscieniowe 27, 'z ktérych kazdy jest polg-
czony z odpowiednim przewodem powrotnym 4a
albo 4b.

Pomiedzy komorg clémemowa 20 a przewodem

powrotvnym da i 4b jest w kazdym przypadku

umieszczony zawér przec1a|zen10wy 28, W suwako-
wym Zaworze roz'dmelczym 3 jest w znany sposéb

‘reallvizowa.ny rozplyw strumienia oleju.

Dwudzielny zawé6r 16 ograniczania skretu ma
dolng potéwke, ktéry za pomoca: przewodu sterow-
niczego 22 jest polagczona z jednym obwodem Kkie-
rowniczym, oraz druga poléwke, ktéra za pomoca

"przewodu sterowmiczego 21 jest polgczona z dru-

gim obwodem kierowniczym. Oba przewody ste-
rownicze 21, 22 uchodza w kazdym przypadiiu. do
komory cidnieniowej 30 odpowiedniego zaworu
wyréwnawczego 17. .

Aby uzyskaé tréjobwodowy uklad kierowniczy
trzeba tylko dolgczyé dodatkowy stopien. W zawo-
rze 16 ograniczania skretu znajduja sie dwa popy-
chacze 29 i 30 wspé6ldzialajagce z krzywkami 14
i 15, Oba popychacze 29, 30 majg na obwodzie
wreby 31, przy czym na kazdym popychaczu znaj-
duje sie po jednym wrebie ma kazdy obwédd kie-
rowniczy. W kazdym przypadku glebokosé wrebu
31 maleje w kierunku przeciwnym do kierunku
uruchamiania. "W kazdym z wrebéw jest prowa-
dzony kotek 32, ktéry wraz z kulka 33 i sprezy'na
34 tworzy zawbr odcinajacy.

Sprezyny naciskowe 35 utrzymujg oba papycha--
cze 29 i-30 pod mapieciem wstepnym. Z -kazdego
z dwoch przewodéw roboczych 6 i 7 odchodzg od-

. powiednia po dwa przewody 36 i 37 z zaworami

zwrothymi 38 prowadzgce do zaworu 16 ogranicza-
nia skretu i uchodzg w nim w zakresie wrebow 31.
Zawbér ograniczania skretu dziala w nast(-;'pumcy
sposcéb.

Je§li na- skutek wykonania skretu: wzglednie
przemieszczania zaworu rozdzielczego 3 w komorze
ciénieniowej 9 silownika 10b oraz w  komorze cis-
nieniowej 8 silownika 16a panuje ciénienie robo-
cze, to ramie 12 przekladni kierowniczej prze-

. mieszcza  sig” w lewo. Przy osigganiu - polozenia

krancowego skretu krzywka 14 naciska na lewy
popychacz 29, przemieszczajagc sie ku gérze. Na
skutek tego zostaja wypchmiste oba lewe kotki 32
usytuowane jeden mnad drugim, przy czym obie -

- kulki 33 ustanawiaja polaczenie z przewodami ste--

rowniczymij 21 i 22, W obu przewodach sterowni- -
czych -21, 22 panuje ci$nienie robocze ]akle naroslo
w zaworze wyréwnawczym 17. -

"W obu" 'prze'wodach 36 'prowadzacych z s110wn1-

" kéw 10a i 10b do zaworu 16 ograniczania skreftu

Panuje nizsze ciénienie powrotne. Na skutek pols-

ped
RS
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czenia obu przewoddéw sterowniczych 21, 22 z obo-
ma przewodami 36 przez przemieszczenie popycha-
cza wystepuje spadek cisnienia w kazdej z komoér
ciénieniowych 20 obu zaworéw wyréwnawczych 17.
Oba tloki 19 zostajg przemieszczone w lewo
wzglednie w prawo wbrew dzialaniu sprezyn, ma
skutek czego zostaje ustanowione polgczenie z obo-
ma przewodami powrotnymi 4a i 4b poprzez rowki
pierscieniowe 27, Tym samym i komora ci$nienio-
wa 9 sitownika 10b, i komora ci$nieniowa 8 silow-
nika 10a zostajg pozbawione ciSnienia, a zatem
wspomaganie hydrauliczne ustaje.

Zawory zwrotne 24 umozliwiajg W);wolanie po-
nownego wzrostu cisnienia 'w obu przewodach ste-
rowniczych 21, 22,

Naciski sprezyn w zaworach zwrotnych 38 mozna
tak wyregulowaé, ze w sitownikach bedzie zacho-
wywane ci$nienie szczatkowe.

Ma to te zalete, ze kola kierowane uzyskujg
w polozeniu krancowego skretu jeszcze pewng kie-
rowalno$é hydrauliczng.

Zastrzezenia patentowe

1. Hydrauliczne wurzgdzenie ograniéznhk-o'w'e do
kierowniczego urzgdzenia wspomagajgcego, zwlasz-
cza do pojazdéw samochodowych, zawierajgce je-
den lub wiecej zawor6w ograniczania skretu, odej-
mujgcych sils wspomagania w potozeniach kranco-
wego sikretu ko6l kierowanych a wyposazonych
w kazdym przypadku w jeden popychacz, znajdu-
jacy siz pod obcigzeniem sprezyny, uruchamiany
przez ramie przekladni kierowniczej, oraz w prze-
wo6d lgczacy kazdy z nich z komorg cisnieniowg
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silownikéw, a takze w przew6d sterowniczy, ig-
czacy kazdy z mich z zaworem wyréwnawczym,
ktéry w przypadku osiggniecia: potozenia kranco-
wego skretu ustanawia za pomocg przewodu obej-
éciowego polaczenie miedzy pompa a jednym ze
zbiornik6w powrotnych, znamienne tym, ze jego
popychacze (29, 30) sg zaopatrzone ma obwodzie we
wreby (31), ktérych gleboko$é maleje w kierunku
przeciwnym do kierunku uruchamiania, przy czym
w zakresie wrebdéw znajdujg sie ujsScia przewodéw
(36, 37) wyposazonych w zawory zwrotne (38) i po-
laczonych z komorami ci$nieniowymi (8, 9) silow-
nikow (10a, 10b), a do kazdego z wrebdéw wystaje
kolek (32), uruchamiajgcy zawoér odcinajgcy (33,
34), obcigzony sprezyng, natomiast za zaworem
odcinajagcym znajduje sie¢ w kazdym przypadku
przew6d sterowniczy (21, 22), odchodzgcy do zawo-
ru wyrébwnawczego (17).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamijenne tym,

ze zawéOr odcinajgcy ma kulke (33) ze sprezyng
(34), umieszczone w zaworze (16) ograniczania
skretu.
. 3. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, znamienne tym,
ze kazdy popychacz (29, 30) ma co najmniej jeden
wreb (31) z przyporzgdkowanym zaworem odcina-
Jacym (33, 34). ,

4. Urzadzenie “wedlug zastrz. 3, znamienne tym,
ze- w kazdym obwodzie kierowniczym ma zawoér
wyréwnawczy (17), przypadajacy na jedng pompe
(1) i jeden zbiornik powrotny (5a, 5b).

5. Urzgdzenie wedlug zastrz. 3, znamienne tym,
ze naciski spr¢zya w zaworach zwrotnych (38) sg
nastawione na zachowywanie ci$nienia szczatko-
wego w silownikach (10a, 10b).
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