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Kunststoff-Spur fiir den Ski-Langlauf.

@ Die Kunststoffspur umfasst wenigstens eine Gleitfli-
che (2) und Seitenfithrungen (3) fiir die Skier. Sie
besteht aus einer pordsen, flexiblen Mattenbahn (1), de-
ren Dicke im Gleitflichenbereich 5 bis 40 mm und im
Seitenbereich wenigstens 10 mm mehr alsim Gleitflichen-
bereich betrigt. Um das Gleiten der Skier zu fordern,
wird vorzugsweise ein Spinnvlies als Gleitfliche (2) mit
der Oberfliche der Mattenbahn (1) verschweisst oder ver-
klebt. Als Seitenfithrung (3) kOnnen etwa alle 5 bis 30 cm
Seitenfiihrungs-Elemente in Form eines Pyramiden- oder
Kegelstumpfes oder einer Halbkugel vorgesehen sein.
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PATENTANSPRUCHE

1. Kunststoff-Spur fiir den Ski-Langlauf, mit wenigstens
einer Gleitflache und Seitenfiihrungen fiir die Skier, dadurch
gekennzeichnet, dass sie aus einer flexiblen Mattenbahn (1)
mit poroser Struktur besteht, deren Dicke im Bereich der
Gleitfliche bzw. der Gleitfldchen (2) 5 bis 40 mm und im Be-
reich der Seitenfithrungen (3) wenigstens 10 mm mehr be-
trigt als im Bereich der Gleitflichen (2).

2. Kunststoff-Spur nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mattenbahn (1) aus einer Vielzahl von aus
synthetischen Polymeren schmelzgesponnenen, sich stellen-
weise {iberkreuzenden und an den Kreuzungsstellen mitein-
ander verschweissten Féden (4) mit einem Durchmesser von
0,2 bis 1,5 mm besteht.

3. Kunststoff-Spur nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mattenbahn (1) waffeléhnlich strukturier-
te Oberfldchen sowie ein dickenbezogenes Flichengewicht
von weniger als 50 000 g/m3, vorzugsweise von weniger als
40 000 g/m3, besitzt.

4. Kunststoff-Spur nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die Seitenfithrungen (3) in
Spurrichtung unterbrochen sind.

5. Kunststoff-Spur nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass als Seitenfithrung (3) etwa alle 5 bis 30
cm ein Seitenfithrungselement in Form eines Pyramiden-
oder Kegelstumpfes oder in Form einer Halbkugel angeord-
net ist.

6. Kunststoff-Spur nach einem der Anspriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass auf der Oberseite der Matten-
bahn (1) zusétzlich ein das Gleiten férderndes Element als
Gleitfliche (2) angeordnet ist.

7. Kunststoff-Spur nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass mit der Oberflidche der Mat-
tenbahn (1) als Gleitfldche (2) ein Spinnvlies verschweisst
oder verklebt ist.

8. Kunststoff-Spur nach einem der Anspriiche 1 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich der Gleitflichen
(2), gegeniiber deren Oberflichen etwas nach unten zuriick-
versetzt, ein haftungsforderndes Element angeordnet ist.

Die Erfindung betrifft eine Kunststoff:Spur fiir den Ski-
Langlauf, mit wenigstens einer Gleitfliche und Seitenfiih-
rungen fiir die Skier.

Derartige Kunststoff-Spuren, welche ein Ausiiben des
Ski-Langlaufs bei schlechten Schneeverhiltnissen und insbe-
sondere auch in den schneelosen Jahreszeiten ermoglichen,
sind beispielsweise aus der DE-OS 2 406 375, der DE-OS
2 513 596 sowie den DE-Gebrauchsmustern 1 871 540,

6 940 370, 7 604 999 und 7 223 160 bekannt. In all diesen
Fillen handelt es sich um praktisch starre Rinnen, d.h. um
U- oder I-formig profilierte Spuren, die aus steifen Kunst-
stoff-Elementen zusammengesetzt sind, welche aus Trans-
portgriinden eine maximale Linge von nur wenigen Metern
besitzen konne, in aller Regel aber aus Griinden einer befrie-
digenden Anpassung der Spur an Unebenheiten des Gelan-
des nur eine Lange von weniger als 1 m haben diirfen. Um
auf die Spur geratene Schmutzteilchen oder Regenwasser ab-
leiten zu k6nnen, erhalten diese Kunststoff-Elemente in ei-
nem separaten Arbeitsschritt eingestanzte Locher, oder die
Gleitfldche weist einen leiterdhnlichen Aufbau mit regelmas-
sigen Durchbriichen auf. Nicht nur die Herstellung dieser
Kunststoff-Elemente, sondern auch ihr Zusammenbau zu ei-
ner mehrere Kilometer langen Langlauf-Spur und die gegen-
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seitige Anpassung von Spur und Untergrund sind sehr auf-
wendig.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine einfach
herstellbare, ohne grossen Aufwand verlegbare und sich gut
an den Untergrund anpassende Kunststoffspur fiir den Ski-
Langlauf zur Verfiigung zu stellen, die zugleich eine gute
Selbstreinigung der Gleitflichen gewéhrleistet.

Diese Aufgabe wird bei einer Kunststoff-Spur der ein-
gangs erwihnten Art erfindungsgeméss dadurch geldst, dass
sie aus einer flexiblen Mattenbahn mit poréser Struktur be-
steht, deren Dicke im Bereich der Gleitfldche bzw. der Gleit-
fldchen 5 bis 40 mm und im Bereich der Seitenfilhrungen we-
nigstens 10 mm mehr betrégt als im Bereich der Gleitfldchen.

Die erfindungsgemaéss verwendete Mattenbahn soll «fle-
xibel» sein, d.h. sie soll in Langs- wie in Querrichtung bieg-
sam sein und sich somit leicht auch an unebene Boden an-
passen konnen. Infolge ihrer Flexibilitét ldsst sich erfin-
dungsgemadsse Kunststoff-Spur bei ihrer Herstellung zu
grossen Rollen aufwickeln, in Rollen zum Einsatzort bringen
und dort ohne grossen Aufwand ausrollen. Bahnenlingen
von 50 bis 100 m pro Rolle sind ohne Schwierigkeiten mog-
lich, so dass sich die Zahl der Verbindungsstellen in einer
mehrere Kilometer langen Spur gegeniiber herkémmlichen
Konstruktionen auf einen geringen Bruchteil reduzieren
lasst.

Die erfindungsgemiss verwendete Mattenbahn soll eine
«pordse Struktur» besitzen, d. h. sie soll an ihrer Ober- und
Unterseite wie auch in ihrem Innern Poren oder Hohlrdume
beliebiger Gestalt aufweisen, wobei der Hohlraumanteil
grosser als 80%, vorzugsweise grosser als 90%, bezogen auf
das durch die Aussenfldchen der Mattenbahn definierte
Mattenvolumen, sein soll. Infolge ihrer Porositat gewéhrlei-
stet die erfindungsgemésse Kunststoff-Spur eine ausgezeich-
nete Selbstreinigung, indem Regenwasser sofort abgeleitet
wird und Schmutzteilchen vom Ski in die Poren gedriickt
werden, wobei die Porengrosse in der Regel ausreicht, um
ein Durchfallen der Schmutzteilchen oder ein Durchspiilen
infolge durchsickernden Regenwassers zu ermdglichen. Die
Porositit bewirkt zugleich ein geringes Gewicht, was sich
nicht nur in einem verhéltnisméssig geringen Kunststoffver-
brauch bei der Herstellung der Mattenbahn, sondern auch
beim Transport der Rollen und bei ihrer Handhabung wih-
rend des Verlegens vorteilhaft bemerkbar macht. Schliesslich
bewirkt die pordse Struktur der erfindungsgemiss verwende-
ten Mattenbahn je nach Art des eingesetzten Kunststoffs
auch eine gewisse Elastizitdt und Kompressibilitit der Gleit-
flichen, so dass die erfindungsgemaisse Kunststoff-Spur sich
beziiglich ihres Laufverhaltens wesentlich mehr an das einer
Schnee-Loipe annéhert, als dies bei den herkommlichen star-
ren Spuren der Fall war.

Als flexible Mattenbahnen mit poréser Struktur im Sinne
der Erfindung kommen beispielsweise grossporige ge-
schdumte Konstruktionen in Frage. Auch lassen sich dickere
Faservliese aus synthetischen Polymeren durch Kalandrieren
zu derartigen Mattenbahnen mit tieferliegenden Gleitfldchen
und hdherliegenden Seitenfithrungen verarbeiten. )

Besonders flexible und mit einem Hohlraumanteil von
mehr als 90%, vorzugsweise mehr als 95% sehr pordse Mat-
tenbahnen sind solche, die aus einer Vielzahl von aus synthe-
tischen Polymeren schmelzgesponnenen, sich stellenweise
iiberkreuzenden und an den Kreuzungsstellen miteinander
verschweissten Fiden mit einem Durchmesser von 0,2 bis 1,5
mm bestehen. Die Herstellung solcher bevorzugter Matten-
bahnen ist beispielsweise in der DE-OS 1 810 921 beschrie-
ben. Hierbei lassen sich durch nachtréigliche Verdichtung der
Mattenbahn im Bereich der Gleitflichen die mindestens 10
mm Hohendifferenz zwischen Seitenfithrungen und Gleitfla-
chen erreichen.



Eine weitere bevorzugte Kunststoff-Spur ist dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Mattenbahn waffeldhnlich struktu-
rierte Oberfldchen sowie ein dickenbezogenes Flichenge-
wicht von weniger als 50 000 g/m3, vorzugsweise von weni-
ger als 40 000 g/m3 besitzt. Solche Mattenbahnen zeichnen
sich durch besonders schneedhnliches Laufverhalten aus.
Ihre Herstellung ist beispielsweise der DE-PS 2 530 499 zu
entnehmen. Dabei konnen im Bereich der Gleitflichen be-
sonders niedrige Hocker bei besonders grosser Hockerdichte
gewahlt werden, wihrend im Bereich der Seitenfithrungen
HockerhGhen verwendet werden, die mindestens 10 mm,
vorzugsweise mehr als 20 mm grosser sind als die im Bereich
der Gleitfldchen. Alternativ konnen die bewegten Flichen,
auf welche die Fdden ausgesponnen werden, im Bereich der
Seitenfithrungen lediglich um mindestens 10 mm héher lie-
gen als im Bereich der Gleitflichen.

Die Seitenfithrungen der erfindungsgeméssen Kunst-
stoff-Spur sind vorzugsweise in Spurrichtung unterbrochen.
Dadurch wird eine Verbesserung des Selbstreinigungseffekts
erreicht, weil grossere Schmutzteile, wie beispielsweise Laub,
seitlich aus der Spur herausgedriickt oder herausge-
schwemmt werden kénnen. Ausserdem lassen sich dadurch,
beispielsweise im Falle der Herstellung der Mattenbahn nach
DE-PS 2 530 499, weitere Gewichts- und damit Kostenein-
sparungen erreichen. In aller Regel reicht es aus, wenn etwa
alle 5 bis 30 cm ein Seitenfithrungselement, etwa in Form ei-
nes Pyramiden- oder Kegelstumpfes oder in Form einer
Halbkugel, angeordnet ist.

Zur Verbesserung der Gleiteigenschaften der erfindungs-
gemissen Kunststoff-Spur ist es vorteilhaft, auf der Obersei-
te der Mattenbahn zusétzlich ein das Gleiten férderndes Ele-
ment als Gleitfliche anzuordnen. Dies kann insbesondere
dadurch geschehen, dass im Bereich der Gleitflachen eine
das Gleiten férdernde Ausriistung der Mattenbahn erfolgt.

Nach einer bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung
ist mit der Oberseite der Mattenbahn als Gleitfliche ein
Spinnvlies verschweisst oder verklebt. Sofern die Herstellung
der Mattenbahn nach DE-PS 2 530 499 erfolgt, kann das
Spinnvlies unmittelbar wihrend der Mattenbahn-Herstel-
lung aufgeschweisst werden, beispielsweise nach dem in der
DE-OS 2 720 403, insbesondere Fig. 4 und 5 dargesteliten
Verfahren.

Um die Vorwirtsbewegung der Ski-Langldufer in der er-
findungsgemassen Kunststoff-Spur zu unterstiitzen, ist mit
Vorteil - vorzugsweise in der Mitte — in den Gleitflichen, ge-
geniiber deren Oberfliche etwas nach unten zuriickversetzt,
ein haftungsforderndes Element angeordnet. Dieses Ele-
ment, beispielsweise ein Seil, ein Gummistreifen oder ein Fo-
lienband, gerét bei leichter Kompression der Gleitfliche
durch den jeweils gewichtsbelasteten Ski mit diesem in Kon-
takt und verhindert so ein Zuriickrutschen des betreffenden
Skis. Alternativ dazu kann die Oberfldche der Gleitfliche in
an sich bekannter Weise mit einer Schuppung als Riicklauf-
sperre versehen werden; damit wird allerdings die Laufrich-
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tung der Kunststoff-Spur festgelegt, was bei der bevorzugten
Anordnung zuriickversetzter, haftungsférdernder Elemente
in den Gleitflichen nicht der Fall ist.

Als Material fiir die erfindungsgemaiss wesentlichen Mat-
tenbahnen kommen neben verschiumbaren Materialien, wie
beispielsweise Styropor, insbesondere die gidngigen faserbil-
denden Hochpolymeren in Frage, beispielsweise Polyester,
insbesondere Polyithylenterephthalat, Polyamide, insbeson-
dere Polyhexamethylenadipinsdureamid oder Polycaprolac-
tam, und Polyolefine, insbesondere Polydthylen und Poly-
propylen.

Die Erfindung wird anhand der Zeichnung beispielsweise
néher erldutert. Darin ist

Fig. 1 die Aufsicht auf eine bevorzugte Ausfithrungsform
der erfindungsgeméssen Kunststoff-Spur und

Fig. 2 die vergrosserte Schnitt-Darstellung gemdss
Schnitt A-A in Fig. 1

Fig. 1 zeigt — stark schematisiert — eine erfindungsgemds-
se Kunststoff-Spur, welche aus einer (vorzugsweise mit waf-
feldhnlich strukturierten Oberflichen versehenen) Matten-
bahn 1 und zwei Gleitflichen 2 besteht, die jeweils beidseitig
mit Seitenfiihrungen 3 (hier: kegelstumpfformige Seitenfiih-
rungselemente) versehen sind. Statt der beiden Gleitfldchen 2
und den beiden mittleren Seitenfithrungen 3 kann nur eine
durchgehende breite Gleitfliche vorgesehen werden, oder
zwischen den beiden Gleitflichen 2 kann eine gemeinsame
Seitenfithrung vorhanden sein.

Fig. 2 zeigt einen bevorzugten Aufbau der erfindungsge-
massen Kunststoff-Spur (ausschnittsweise), wie er nach dem
Verfahren der DE-OS 2 720 403 hersteltbar ist. Die Fiden 4
werden dabei auf eine bewegte Fliche ausgesponnen, welche
mit kleinen Pyramidenstiimpfen von etwa 1 cm Hohe be-
deckt ist. Im Bereich der Seitenfithrungen befinden sich im
Abstand von etwa 10 cm kegelstumpfartige Hocker von
etwa 4 cm Hohe. Noch wihrend die auf und zwischen den
hockerformigen Elementen der bewegten Fliche abgelegten
Féden klebrig sind, wird anf die im Entstehen befindliche
Mattenbahn 1 im Bereich der Gleitflichen 2 ein Spinnvlies,
ebenfalls aus grobtitrigen Fiden, aufgedriickt und mit ihr
fest verbunden.

Es wurde bereits betont, dass die Verlegung der erfin-
dungsgemassen Kunststoff-Spur sehr einfach und kosten-
glinstig durchgefiihrt werden kann. Die Kunststoff-Spur
wird in Rollen von 50 bis 100 m Linge oder mehr angelie-
fert, im Geldnde ausgerollt und, falls erforderlich, zwischen
den dusseren Seitenfiihrungselementen mit Négeln od.dgl.
am Boden befestigt. Durch das Spannen der Kunststoff-
Spur wird eine besonders gute Geldndeanpassung bewirkt.
Die Verbindung der Enden zweier Rollen kann durch zwei
oder vier die Stossstelle iiberbriickende Klammern erfolgen.
Auf diese Weise ist es moglich, in wenigen Stunden eine
komplette Loipe von mehreren Kilometern Linge zu er-
richten.
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