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Urzadzenie do otwierania i zamykania drzwi obrotowych
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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do otwierania
i zamykania obrotowo osadzonych drzwi, okien i wrét,
a zwlaszcza urzadzenie do odchylania poszczegélnych
skrzydel tych drzwi, okien oraz wrét za pomocg elektrycz-
nych silnikéw liniowych. ’

Urzadzenie ma szczegdlne zastosowanie do réznego ro-

dzaju drzwi w halach fabrycznych i pomieszczeniach ma-

gazynowych.

Znane urzadzenia wykorzystujg do otwierania i zamy-
kania osadzonych obrotowo skrzydel drzwi gléwnych jak
réwniez drzwi ogdlnie stosowanyeh najczesciej wirnikowy
silnik elektryczny wspélpracujacy z przektadnig do odchy-
lania skrzydel. W znanych przekladniach wystepuja me-
- chanizmy przelgczajaco nawrotne uruchamiane z chwilg
doj$cia skrzydia do zderzaka. Znane s r6wniez urzgdzenia
dzwigniowe lub teleskopowe zainstalowane pomiedzy sta-
14 ramg drzwi obiektu i odno$nym skrzydiem.

Znane urzadzenia teleskopowe wymagaja polaczeniaich
z pneumatycznym lub hydraulicznym zespolem ci$nienio-
wym i sterujgcym. : )

‘Wada znanych rzadzeri jest duza ilos¢ wspélpracujacych
ze soby czesci niezbednych do zredukowania wysokich
obrotéw wirnikowego silnika elektrycznego, wymagana
wysoka dokladnosé¢é wykonania urzgdzeri teleskopowych
ze wzgledu na szczelno$¢ ukladu pneumatycznego lub

15

20

25

hydraulicznego oraz zwigzane z tym koszty wykonania

i ucigzliwa eksploatacja spowodowana potrzebg czestych
konserwacji i napraw.

Celem wynalazku jest usuniecie znanych wad i niedo-
‘godnosci przez wyeliminowanie skomplikowanego ukladu
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napedowego wykorzystujac w jego miejsce bardzo prosty
uklad zasynchronicznym silnikiem liniowym przyporzad-
kowanym do kazdej osi skrzydta drzwi.

Istote wynalazku stanowi urzgdzenie do otwierania i za-
mykania obrotowych drzwi skladajgce sie ze skrzydel,
ktérych o zamocowana jest obrotowo wlozyskach dolnym
i gérnym, przytwierdzonych za pomoca opraw do budowli
lub ramy drzwi. Na osi skrzydta osadzona jest przesuwnie
tarcza wykonana najkorzystniej w ksztalcie wycinka kola,
do ktorej z jednej strony zamocowany jest zderzak polgczo-
ny z amortyzatorem, a z drugiej strony zamocowany jest
suwnik wykonany w ksztalcie tuku. ;

Suwnik umieszczony jest réwnolegle do silnika liniowe-
go. Kat rozwarcia tarczy wraz z zamocowanym na niej
suwnikiem ustalony jest w granicach 90° — 120°, przy czym
najkorzystniej wynosi nieco wiecej od 90°. Urzgdzenie do
otwierania i zamykania obrotowych drzwi z napedem
posrednim posiada réwnolegle do osi skrzydel usytuowany
walek, ktéry polaczony jest z osig poprzez zespot kot
zebatych. Na watku osadzona jest przesuwnie tarcza, na
ktérej zamocowany jest pierscieniowy suwnik usytuowany
réwnolegle do silnika liniowego.

Ponadto na czopie watka osadzone jest ramie, do ktérego
przegubowo przytwierdzony jest jednym koricem amorty-
zator najkorzystniej teleskopowy, zas drugi koniec amor-
tyzatora przytwierdzony jest do obejmy konstrukcji wspo-
rczej. Zar6wno walek jak i tarcza z suwnikiem, silnik
liniowy, zestaw két zgbatych, tozysko osi, tozysko waltka
osadzone sg we wsporniku wykonanym najkorzystniej
w ksztalcie polozonej litery U. .



3 .

Urzadzenie wedlug wynalazku pozwala na calkowite
‘wykluczenie dostawania si¢ do niego pomiedzy suwnik
i silnik liniowy réznego rodzaju zanieczyszczen na przy-
ktad kamieni, piasku, metalowych czeéci powodujacych
_ zakleszczenia, uszkodzenia i inne niesprawnosci napedu,

Kolejng wazng zaleta urzadzenia jest to, ze unika sie
uszkodzeri mechanicznych silnika lub suwnika powodo-
wanych wstrzgsami od uderzen skrzydel (segmentéw) cha-
rakterystycznych dla otwierania i zamykania bram. Wre-
szcie do zalet nalezg: prostota wykonania urzadzenia,
niezawodno$¢ dzialania i niskie koszty eksploatacji z racji
odpornosci na zuzycie wspélpracujacych czescei.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony na rysunku na
ktérym fig. 1 przedstawia schematycznie urzagdzenie z na-
pedem bezposrednim na o$ skrzydla bramy, w widoku
z przodu, fig. 2 — schematycznie bezposredni naped‘urza-
dzenia na of skrzydla bramy, w widoku z géry, a fig. 3 -

urzadzenie z napedem posrednim na o§ skrzydia bramy, -

w widoku z przodu.
W urzadzeniu z napedem bezposrednim skrzydta 1 bra-
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my przymocowane na stale do osi 2 wyposazone sg we

wspélny zderzak 10, elementy blokujace 11 oraz w podpory
rolkowe 18 jezdzace po szynie podlogi lub posadzki pod-
czas otwierania i zamykania skrzydel bramy. Os 2 skrzydta
1 osadzona jest obrotowo w podporach lozyskowych w do-
Inej 3 i w gornej 4, przytwierdzonych na stale do budowli
lub konstrukcji ramy obiektu za pomocg opraw.

Os 2 skrzydla 1 ma umocowana sztywno lecz przesuwnie
wzgledem osi tarcze 5 do ktérej przymocowany jest na stale
suwnik 7, ktéry usytuowany jest wzgledem osi 2 promie-
niowo. Tarcza 5 wykonana jest w ksztalcie wycinka kola,
przy czym kat rozwarcia tarczy 5 wraz z zamocowanym na
niej suwnikiem 7 ustalony jest zaleznie od kata wychylenia
skrzydla 1 w granicach 90° — 120°. Najkorzystniej jest,
jezeli kat ten jest nieco wigkszy od 90°. W bezposrednim
sgsiedztwie suwnika 7 usytuowany jest asynchroniczny
silnik liniowy 8 oddzielony od suwnika szczeling powietrz-
ng. Wielkosé¢ szczeliny powietrznej pomiedzy silnikiem 8
i suwnikiem 7 ustalona jest przez zmiane poziomu tarczy 5
wzgledem osi 2 w ten sposob, ze przesuniecie tarczy ku
gérze powieksza szczeling, a obnizenie poziomu tarczy 5
zmniejsza szczeline. Silnik 8 zamocowany jest na state za
pomocg uchwytu do budowli lub statej konstrukceji bramy.

Odleglo$¢ w jakiej zamocowany ‘jest silnik 8 od osi 2
odpowiada promieniowi, ktéry zatacza suwnik 7 wéwczas

gdy tarcza 5 zmienia polozenie podczas odchylania skrzy- -

dia. Celem zapewnienia lagodnego odchylania skrzydta 1
" bramy w kierunku pokazanym na rysunku, tarcza 5 wypo-
sazona jest w zderzak 6 dla wspélpracy zamortyzatorem 9,
ktéry usytuowany jest w obudowie urzadzenia.

W urzadzeniu z napedem posrednim o$ 2 jest wyposazo-
na w kolo zebatt 21 i lozysko dolne 3 zamocowane do
wspornika 15. Wspornik ‘15 w ksztalcie polozonej litery
U stanowi element nosny dla watka 12 osadzonego w lozy-
skach 13, 14 mocowanych do wspornika. O§ watka 12 jest
réwnolegla do osi 2 skrzydta 1 bramy. Na watku 12 osadzo-
ne jest mniejsze kolo zebate 17 wspélpracujgce z zgbatym
kolem 21 napedzane silnikiem liniowym 8 poprzez suwnik
7 zamocowany na tarczy §. Silnik 8 umocowany jest na
state do wspornika 15 w bezposrednjm sgsiedztwie suwni-
ka 7, przy czym suwnik 7 i silnik 8 oddziela szczelina
o wielkosci regulowanej, bedgcej wynikiem zmiany pozio-
mu tarczy 5. Tarcza 5 osadzona jest na walku 12 przesuw-
nie, ale z mozliwoscig zmiany poziomu dla ustalenia po-
miedzy suwnikiem 7, a silnikiem 8 szczeliny o pozgdanej
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-wielkosci. Kolo zebate 21 osadzone jest'na osi 2, zas kolo -

zebate 17 osadzone jest na watku 12 na state. Na czopie 19
watka 12 osadzone jest ramie 16, do ktérego przegubowo
przytwierdzony jest jednym koricem teleskopowy amorty-
zator 9.

Drugi koniec amortyzatora 9 przytwierdzony jest do
obejmy 20 i umocowany jest na state do konstrukeji wspor-

. czej skrzydila 1 bramy lub drzwi. Amortyzator 9 ogranicza

szybkos¢ obrotowg watka 12. Polozenie kraricowe skrzydla
1 ustalone jest zderzakiem 10 poprzez blokade 11, itérg
napotyka skrzydlo 1 na swej drodze. Poniewaz obu skrzy-
dlom bramy przyporzgdkowane sg urzgdzenia napedowe
analogicznej konstrukeji, skrzydta mogg by¢ otwierane lub
zamykane jednoczesnie wzglednie w okreslonej kolejnosci.

Z chwilg wlaczenia pradu elektrycznego do uzwojenia
silnika 8 indukuje si¢ w nim pole elektromagnetyczne
wytwarzajace sile elektromagnetyczna pomiedzy silni-
kiem, a suwnikiem 7. Poniewaz silnik 8 jest umocowany
stacjonarnie, sila dziala w kierunku liniowym na suwnik 7
tarczy 5 powodujac obrét i wychylenie skrzydla 1 bramy.
Kierunek obrotu tarczy 5 zmienia sie przelqczajqc na
przyklad bieguny silnika 8.

Celem zmniejszenia sil przyciggania silnika 8 do suwni-
ka 7 tarczy 5, ktdre sa znacznie wigksze od sily liniowej,
zaprojektowano pomiedzy induktorem silnika 8, a suwni-
kiem 7 kilkumilimetrowg szczeling, ktérej wielkos¢ mozna
ustawi¢ zaleznie od zakladane] predkosci przesuwu suwni-
ka 7 wzgledem stojana silnika 8, od warunkéw atmosfery-
cznych, wielkosci i ciezaru skrzydla 1 bramy. Po ustaleniu
szczeliny tarcza 5 w urzadzeniu z napedem bezposrednim
zaciska sie na osi 2 za§ w urzadzeniu znapedem posrednim
zaciska sie na watku 12 zabezpieczajac ich ustalone polo-
zenie przed rozregulowaniem sig¢. Sterowanie napedu do-
konywane jest recznie lub samoczynnie.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzgdzenie do otwierania i zamykania drzwi obroto-
wych, okien i wrét, ktorych o§ zamocowana jest obrotowo
w lozyskach dolnym i gérnym, przytwierdzonych za pomo-
cg opraw do budowli lub ramy, znamienne tym, ze na osi (2)
skrzydla (1) osadzona jest przesuwnie tarcza (3) wykonana
najkorzystniej w ksztalcie wycinka kola, do ktorej z jednej
strony zamocowany jest zderzak (6) polgczony zamortyza-
torem (9), zas z drugiej strony tarczy (5) zamocowany jest
suwnik (7) wykonany w ksztalcie luku i umieszczony
réwnolegle do stojana liniowego silnika (8).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 znamienne tym, ze kat
rozwarcia tarczy (5) wraz z zamocowanym na niej suwni-
kiem (7) ustalony jest w granicach 90° — 120°, przy czym
najkorzystniej wynosi on nieco wigcej od 90°.

3. Urzadzenie do otwierania i zamykania drzwi obroto-

- wych, okien i wrét, ktérych o§ zamocowana jest obrotowo

w lozyskach dolnym i gérnym, przytwierdzonych za pomo-
cg opraw do budowli lub ramy, znamienne tym, ze tarcza
(5), naktérejzamocowany jestpierscieniowysuwnik(7)usy-
tuowanyréwnolegle do stojanaliniowegosilnika(8)osadzo-
na jest przesuwnie na réwnolegtym do osi (2) skrzydla (1)

" watku (12), ktéry polgczony jest poprzez kota (17) i (21)
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najkorzystniej zebate z osig (2), przy czym na czopie (19)
watka (12) osadzone jest ramie (16), do ktérego przegubo-
wo przytwierdzony jest jednym koricem amortyzator (9)
najkorzystniej teleskopowy, a drugi koniec amortyzatora
(9) przytwierdzony jest do obejmy (20) konstrukcji wspor-

‘czej.
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4. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, znamienne tym, ze walek

(12) z suwnikiem (7) mocowanym na tarczy (5) oraz stoja-
nem liniowego silnika (8), z zestawem két (21) i (17)
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najkorzystniej zgbatych, z lozyskiem (3) osi (2) oraz z tozy-
'skiem (13) i (14) watka (12) osadzony jest we wsporniku (15)
wykonanym najkorzystniej w ksztalcie polozonej litery U.
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