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Wrynalazek dotyczy lezacego grzejnika
parowego, zwlaszcza do pojazdéw kolejo-
wych, skladajacego si¢ z dlugich, umiesz-
czonych nad soba rur grzejnych i usztyw-
‘nionych $ciggnami, wpojonymi miedzy ru-
rami grzejnymi. Mala wysoko$é siedzenn w
pojazdach kolejowych uniemozliwia budo-
we grzejnikow o wystarczajaco duzym spaid-
ku, ‘zwlaszcza grzejnikéw, umieszczonych
przy bocznych $cianach. Grzejniki te mu-
szg leze¢ prawie poziomo, tak iz odprowa-
dzanie z nich skroplin pary napotyka na
trudnosci. Procz tego, gdy w celu zmniej-
szenia ciezaru stosuje sie cienkos$cienne ru-
ry grzejne, wéwczas rury te wyginaja sig
wskutek swej malej sztywnosci oraz two-
‘rza worki wodne. Te worki wodne w bar-
dzo znacznym stopniu utrudniaja przelot

pary przez rury grzejne oraz moga prze-
rwaé dzialanie grzejne calych czesci rur
np. przy nagrzewaniu para niskoprezna.

W celu zapobiezenia przeginaniu sie rur
osadzono juz za pomoca spawania pod-
porki z zelaza plaskiego lub okraglego
miedzy lezacymi nad sobg rurami. Pomi-
mo takich podpérek nie udato sie zapobiec
z cala pewnoscig przeginaniu si¢ rur, gdyz
przy spawaniu rur i podpérek wykrzywia
si¢ grzejnik parowy. Jest przeto rzecza nie-
unikniona, ze przy takich dlugich lezacych
grzejnikach parowych powstaja przegiecia_
rur grzejnych, tworzace worki wodne.

W celu unieszkodliwienia tych przegieé
proponuje si¢ wedlug wynalazku wykony-
waé rurowe podpérki usztywniajace oraz
zdlawione polaczenia, ktére nie wplywaja



na przeplyw pary przez grzejniki, prowa-

dzac ja z gornych do dolnych rur grzej--

nych, przy czym przez te polaczenia moga

odptywaé skropliny pary z gérnych do dol-

nych rur grzejnych.

Poniewaz miejsca dlawienia w tych
polaczeniach musza posiadaé maly prze-
kroj poprzeczny, powstaje obawa, ze z bie-
giem czasu moga byé zatkane brudem, do-
stajacym si¢-do rur grzejnych wraz z parg
z kotla parowozu, a z zewnatrz poprzez
otwory polaczen, wreszcie za§ w postaci
czastek .metalowych, odpryskujacych od

- wewnetrznych scianek rur grzejnych “od
czasu do czasu wskutek procesu nagryza-
nia. Aby to uniemozliwi¢, mozna wedlug
wynalazku miejsca dtawienia wykonaé jako
stozkowe, rozszerzajace sie ku dolowi ka-
naly w sciance gornej rury grzejnej w jej
najnizszym punkcie. Czasteczka brudu, ja-
ka dostala si¢ do tego miejsca dlawienia,
nie . moze si¢ w nim zatrzymaé; czasteczka
ta tnusi z powrotem wpasé do dolnej rury
przez rozszerzajace si¢ ku dotowi polacze-
nie dwéch rur, tak iz to polaczenie stale
jest gotowe do odprowadzania wody.

Na fig. 1 rysunku przedstawiono grzej-
nik lezacy, wykonany wedlug wynalazku.
Fig. 2 i 3 uwidoczniaja przekroje pionowe,
poprowadzone przez $ciggno usztywniajace
grzejnika wedlug fig. 1.

Na wszystkich figurach te same czesci

" oznaczono tymi samymi symbolami,

Do gtowicy I grzejnika para jest do-
prowadzana rura 2. Para plynie w kierun-
ku, oznaczonym na fig. 1 strzatkami, przez
umieszczone nad soba rury grzejne 3, 4, 5,
6 i 7 oraz opuszcza glowice I grzejnika
rura 8.

Grzejnik jest usztywniony $ciegnami 9,
wpojonymi miedzy rurami grzejnymi tego
grzejnika. Aby pomimo przegigcia si¢ rur
4, 5 lub 6 woda mogta odplywaé ku dotowi
z workéw wodnych, $ciggna 9 s3 wykonane
z rur, jak to uwidocznia przykladowo fig 2,
przy czym rury te lacza przestrzen gor-

nej rury z przestrzenia lezacej pod nia
rury. Aby jednak nie spowodowaé tymi
wydrazonymi Sciggnami 9 zwarcia w prze-
plywie pary oraz aby para musiala pty-
naé droga, oznaczong strzatkami na fig. 1,
kdzde polaczenie tworzy od gornej do dol-
nej rury miejsce dlawienia 10, posiadajace
tak maly przekr6j poprzeczny, ze osadza
si¢ w nich. woda skroplin, tworzacych sie
w rurach grzejnych, oraz nie pozwala na
przeplyw pary, natomiast przez miejsce to
moze przeplywaé¢ woda skroplin z gornej
do dolnej rury. Pomimo przegiecia rury
grzejne nie tamuja przeplywu wody oraz
pomimo polaczen miedzy rurami grzejny-
mi w postaci $ciggien rurowych 9 grzejnik
nie zakloca pozadanego przeplywu pary.

Aby te miejsca dlawienia o malym
przekroju poprzecznym nie zabrudzaly sie
oraz aby byly stale czynne, moga by¢, jak
to uwidocznia fig. 3, wykonane jako kana-
ty stozkowe 11 w $ciance gornej rury grzej-
nej w najnizszym jej punkcie. Czasteczka

brudu, ktéra dostala sie do otworu kanalu

11, musi opa$é do dolnej rury grzejnej
przez ten kanal, rozszerzajacy si¢ ku doto-
wi. Czasteczka ta nie moze zatrzymac si¢
w otworze gornym kamatu 11.

Zastrzezenia patentowe.

1. Lezacy grzejnik parowy, zwlaszcza
do pojazdéw kolejowych, skladajacy sie’
z dtugich, umieszczonych mad soba rur
grzejnych i usztywniony przy pomocy $cie-
gien, wpojonych miedzy te rury, znamienny
tym, ze posiada rurowe $ciegna usztywnia-
jace (9), za posrednictwem ktérych poprzez
miejsca dlawienia (10) powstaja polacze-
nia, nie wplywajace na przeptyw pary przez
rury grzejne z géornych do dolnych rur
grzejnych, przy czym przez polaczenia te
skropliny pary moga odplywaé z gérnych
do dolnych rur grzejnych.

2. Lezacy : grzejnik parowy wedlug
zastrz. 1, znamienny tym, ze w celu ochro-



nienia miejsc dlawienia (10) przed zapy-
chaniem sie¢ brudem, miejsca te sa wyko-
nane w polaczeniach miedzy rurami grzej-
nymi, biegnacymi nad rurowymi $ciegnami
usztywniajacymi (9), jako stozkowe, roz-
szerzajace sie ku dotowi kanaly (11) w

§ciance gornej rury grzejnej w jej najniz-
szym miejscu.

Alex. Friedmann
Zastepca: inz. J. Wyganowski

rzecznik patentowy

Staatsdruckerei Warschau — Nr, 8375-42.



Do opisu patentowego Nr 30439

7 6 6
| —
3
IQ» —
Fig.2 Fig.3
L f}(g ya L/ _1_/¥_ﬂ /77&
Lo 1 1o

AR

b —~—m




	PL30439B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


