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Wynalazek dotyczy napedu do osi na-
pednych pojazdéw silnikowych, zwlaszcza
kolejowych wozéw silnikowych o wielkiej
mocy, zaopatrzonych w kola zebate stoz-
kowe lub tez czotowe,

Napedy osi w wozach silnikowych sag
przewazhie tak skonstruowane, ze duze ko-
to stozkowe albo tez czolowe jest umoco-
wane sztywno na osi napednej. Po obu je-
go stronach znajdujg sie tozyska, na kto-
rych spoczywa przewaznie dwudzielny ka-
dtub napedu. Sa réwniez w wozach silni-
kowych napedy za pomoca kot stozkowych
i z przekladnig z kot czotowych, zmniej-
szajaca ilos¢ obrotéow. Przy tej tak zwane;j
osi pistoletowej wielkie koto czotowe jest

osadzone na osi napednej, a male koto czo-
towe w tozyskach w kadlubie napedu.
Istotng rzecza w napedach wczow sil-
nikowych jest to, aby konstrukcja byla
strzen w przystawie obrotowej, bedaca do
dyspozycji, jest bardzo ograniczona tak
w kierunku podtuznym osi napednej, jak
réwniez w kierunku srednicy. Czesto juz
musiano szczegdlnie wysoko ustawiaé urza-
dzenie maszynowe w przystawie obrotowej
tylko dlatego, azeby mozna byto wyminaé
wielkie urzadzenia mnapedowe, co jednak
powoduje mnéstwo powaznych ujemnych
stron. Dalsza trudno$¢ polega w umocowa-
niu kol stozkowych albo czolowych na osi
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napednej. Jesli si¢ zastosuje -piasty z cy-
lindrycznym gniazdem, to  musza one,
zwlaszcza jesli ma si¢ uniknaé ostabienia
przez kliny, szczeg6lnie mocno kurczyé sig
po nalozeniu, azeby bylo zapewnione
. przemiesienie momentu obrotu za pomoca
tarcia. .
W celu zarp0b1ezema pdkamu osi, trze-
ba zastosowaé¢ srodki zapobiegajace dzia-
taniu karbu, wywolanego przez czesci, kt6-
_ re si¢ skurczyly, co powoduje skompliko-
wane uksztaltowanie osi napedne;j.
Wedtug wynalazku usuwa si¢ te ujem-
ne strony w ten sposéb, ze napedzajace
koto stozkowe albo czolowe jest umocowa-
" ne ma kole bieznym pojazdu, np. przez
umocowanie go za pomoca kryzy na pia-
Scie ‘skurcznej kota. Przy tym ukladzie nie
mozna umiesci¢ po jednym ltozysku na osi
po obu stronach kota stozkowego lub czo-
towego, umocowanego na piascie kota biez-
nego, tak ze mozna by. zastosowaé tylko

luzne umocowanie kadtuba napedu. Takie-

go luznego umocowania z jego ujemnymi
stronami unika si¢ wedlug wynalazku w ten

sposob, -ze kolo napedowe, przymocowane

do kota pojazdu, jest wykonane w ksztal-
cie dzwonu tak, Ze jedno tozysko kadtuba
napedu moze byé umieszczone tak gleboko

pod dzwonem, iz punkt zaczepienia sitymna:

kole napedowym znajduje si¢ réwnies po-
miedzy obu tozyskami kadtuba napedu, jak
w przypadku, gdyby po kazdej stronie ko-
ta napedowego znajdowalo sie lozysko.
Nie ma tu juz wiec luznego oparcia, cho-
ciaz piasta kota napedowego znajduje sie
poza utozyskowaniem kadtuba napedu.
Szczegolng korzysé osiaga sie przy ta-
kiej konstrukcji z powodu braku osobnej
piasty w kole napedowym tym, ze zyskuje
si¢ miejsce ma osadzenie w lozyskach po
obu stronach zazebiania sig¢ zebéw trybika

napegdowego umieszczonego w kadtubie osi. -

Unika si¢ w ten spos6b luznego podparcia
trybika napedowego, ktore dotychczas by-
‘luo konieczne w przewazne; czesci napedow.

- dhugiej szyi napednej,
‘przestrzeri potrzebng dla zespolu maszy-

To luzne ﬁddpaircie wymagalo dotychczas
ktéra zajmowala

nowego. Umieszczenie trybika wedtug wy-
nalazku umozliwia najkorzystniejsze uto-
zyskowanie, a réwnoczesnie i wykonanie
najkrétszej szyi napednej.

Na rysunku przedstawiono schematycz-
nie przyktad wykonania wynalazku prze-
waznie w-przekroju, a mianowicie na:

fig. 1 — mnaped osi za pomoca két stozko-

wych w przekroju podiuznym
w plaszczyZnie osi napednej,

fig. 2 — przekréj tego napedu osi wazdtuz
linii A—A na fig. 1,

fig. 3 — podwéjne przeniesienie, zmniej-
szajace ilos¢ obrotéw napedu osi,
z napedem kolami czolowymi
i stozkowymi, w plrze'krmu po-
dtwznym. -

Na fig. 1 1 2 o§ napedna jest oznaczo-
ma liczba 1. Liczba 2 oznacza kolo biezne
wozu, ktére jest nasadzone skurcznie pia-
sta 3 ma osi 1. Na tej skurcznej piascie 3
jest np. osadzone z dopasowaniem kolo
stozkowe 4. Dwudzielny kadlub 5 napedu
osi jest osadzony za pomoca lozysk 6,7, 8

~na osi napednej I. Pokrywa 9, majlepiej

dwudzielna, zamyka kadiub napedu od
strony kota bieznego. Z kolem 4 zazgbia sig
trybik 10, umieszezony w kadlubie 5 w to-
zyskach 11, 12, znajdujacych si¢ po obu
stronach wierica z¢batego. Na jednym kori-
cu trzonu trybika 10 jest umieszczony kot-
nierz 13, potaczony srubami z kolnierzem
14 przegubu krzyzowego 16 na wale nape-
dowym 15.

Na fig. 3 czesci odporwmda)qoe fig. 112
sa oznaczone 'tymi samymi liczbami. Za-
miast kola stozkowego 4 na fig. 1 i 2 jest
tu kolo czotowe 20, umocowane réwniez

“kolnierzem mna piascie skurcznej 3 kota

bieznego 2 wozu, Z tym kolem czolowym

" zazebia si¢ kolo czolowe 21, umieszczone

w Yozyskach 22, 23, znajdujacych si¢ po
gbu stronach zazebiania w kadtubie nape-



dowym 5. Na trzonie kota zebatego 21 jest

osadzone nieobrotowo talerzowe koto stoz-
kowe 24, zazebiajace sie z trybikiem 710. Po
" obu stronach wierica zebatego ‘trybika 10
znaljduja sie, lozyska 11, 12. ,

Uktad tego napedu osi wedlug wyna-

lazku umozliwia najwieksza oszczednosé

przestrzeni, ktéra moze byé zuzytkowana
do umieszczenia silnika i przekladni. Wy-
nalazek daje jeszcze te dalsza korzysé, ze
na osj nie potrzeba wykonywaé drugiego
skurcznego nasadzania, co umozliwia prost-
sze wykonanie osi i latwiejsze zmontowa-
nie. Przy zastosowaniu w przystawie obro-
towej napedu dwoéch osi otrzymuje sie je-
szoze te¢ kornzy$é, ze osie napedne, cizesci
kadtuba i tym podobne moga by¢ zupelnie
identycznie wylkonane, przez co uzyskuje
si¢ zupelng wymienno$é i zmniejszenie ko-
sztéw wykonania. Poza tym osiagnieto i to,
ze oba napedy moga sie znajdowaé po jed-
nakowej wzdluznej stronie ramy, co daje
szazegdlnie korzystny uklad czesci.

Zastrzezenia patentowe.

1. Naped za pomoca kot -zéba'tych,osi
napednych pojazdéw silnikowych, zwtla-

szcza kolejowych wozéw silnikowych, zna-
mienny tym, ze napedzane kolo zebalte (4,
20) jest przytwierdzone do kola bieznego
pojazdu i wykonane w ksztalcie dzwonu,
a 0§ napedna (1) jest tak ulozona w ka-
dlubie napednym (5) w dwéch tozyskach
(6, 7), ze wieniec zgbaty napedzanego ko-
fa zebatego (4, 20) znajduje si¢ pomiedzy

* tymi tozyskami (6, 7).

2. N'awpéd' osi wedtug zastrz. 1, znamien-
ny tym, Zze napedzane kolo, wykonane ja-
ko koto czolowe (20), jest polaczone z try-.

. bikiem (10) poprzez mate kolo czolowe

(21) i kolo w ksztalcie talerza (24), osa-
dzone na tej samej osi, przy czym trybik
(10) jest podparty obustronnie w lozy-
skach, a dodatkowe lozysko (11) znajduje
si¢ pomiedzy tozyskami (6, 7 wzglednie 22,
23) kadtuba.
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