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(57)  Anotace:
Predmétem vynalezu je zafizeni pro lapani necistot
umisténé mezi podb&hem (2) a blatnikem (3)
automobilu. Toto zafizeni zahrnuje zastérku (1)
posuvn¢ uchycenou k automobilu, ¢ep (4), vedeni
(5) Cepu pripevnéné k automobilu a linedrni pohon
(6) s pevnou ¢asti (7) linedrniho pohonu a posuvnou
Casti (8) linearniho pohonu. Pevna ¢ast (7)
linedmiho pohonu je rotané spojena s
automobilem a posuvna ¢ast (8) lincarniho pohonu
je spojena s ¢epem (4), pricemz Cep (4) je posuvné
spojen s automobilem prostfednictvim vedeni (5)
¢epu a je spojen se zastérkou (1). Zastérka (1) je
posouvanim posuvné ¢asti (8) linearniho pohonu
vuci pevné Casti (7) linearniho pohonu nastavitelna
do zasunuté polohy a vysunuté polohy, pfi¢emz v
zasunuté poloze je zastérka (1) skryta v prostoru
mezi podbéhem (2) a blatnikem (3) a ve vysunuté
poloze zastérka (1) ¢asteCné vystupuje z prostoru
mezi podbéhem (2) a blatnikem (3).
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Zatizeni pro lapani nedistot

Oblast techniky

Predkladany vynalez se tyka zafizeni pro lapani necistot pro automobily. Konkrétnéji se tyka
zafizeni se zastérkou a s linearmim pohonem pro posouvani zastérky, pfiCemz lineami pohon je
spojen se zastérkou prostrednictvim ¢epu a trajektorie tohoto posouvani je urCena tvarem vedeni
cepu.

Dosavadni stav techniky

Zastérky neboli lapace nedistot jsou znamym prostfedkem pro omezeni mnozstvi vody, blata,
Stérku nebo jinych necistot, které jsou pri jizd€é odhozeny za vozidlo, na vozidlo nebo vedle néj.
Zastérka ma obvykle podobu pruzné, napt. gumové, desticky umisténé za kolo. Zastérky jsou dnes
obvyklou soucasti nakladnich vozidel a terénnich automobili. U osobnich automobili nejsou v
dnesni dob¢ zastérky tolik obvyklé, protoZze u novéjSich typt automobili nejsou vyzadovany
zakonem a jejich funkci nékdy ¢astecné prebira konstrukce zadni ¢asti vozidla. I u takovych vozidel
vSak pritomnost zastérek muze vyrazn€é omezit zaSpinéni vozidla, a to jak daného vozidla se
zastérkami, tak vozidla jedouciho za nim, které je Casto rovnéz vystaveno necistotam odletujicim
od zadnich kol. Navic zastérky omezi mnozstvi vody, snéhu apod. odhozené do prostoru za
automobilem, takze fidi¢ dané¢ho automobilu vyrazné nezhorsuje viditelnost pro fidiCe ve vozidlech
jedoucich za nim, coz pfispiva k vyssi bezpecnosti silni¢niho provozu.

Obvykl¢, na pevno pripevnéné, zastérky maji tu nevyhodu, Ze 1 za jizdy po suché, Cisté vozovce,
kdy zastérky nejsou potreba, zvysuji odpor vzduchu vozidla a s tim 1 spotfebu, a tedy 1 mnozstvi
vyprodukovanych emisi. Navic tyto zastérky narusuji design vozidla. Proto se vyuzivaji i vysuvné
nebo skladaci zastérky, které je mozné v dob€ nepouzivani skryt, takze nejsou snadno viditelné a
nezvysuji spotfebu.

Priklad skladaci zastérky pro nakladni vozidlo je znamy napf. z dokumentu US8864176 B2, ktery
popisuje zastérku zavésenou za zadnim kolem a opatfenou pantem, ktery umozni slozZeni zastérky
kolem vodorovné osy. Pantem je zastérka rozdé€lena na homi a dolni ¢ast a slozeni této zastérky,
tj. otoceni homi ¢asti vici dolni v pantu, je realizovano zatazenim pomoci libovolného pohonu za
lanko nebo tahlo spojené se zastérkou na jeji dolni ¢asti. Slozenim zastérky je dolni ¢ast vysunuta
nahoru, takze se predejde napf. poskozeni zastérky pfi vyklapéni nakladu. Tato zastérka je vSak 1
ve sloZzeném stavu viditelna a jednotlivé ¢asti zarizeni, tj. zejména pant, jsou trvale vystaveny
prachu, vod¢ a Stérku odletujicim od kol, takze mize dojit napfiklad k zadfeni pantu, a tedy
znemoznéni dalSiho skladani zastérky.

Americky dokument US8066304 B2 zverejnuje otoéné zastérky umisténé pod podb¢hem vozidla.
Tyto zastérky jsou oto¢n¢ umistény na napravé tak, ze se pfi vysouvani otaceji kolem osy kola.
Nevyhodou téchto zastérek je, Ze vysouvaci mechanismus neni nijak chranén pred vodou, prachem
a dalsimi necistotami, takze muze dojit k zaneseni a poskozeni tohoto mechanismu. Navic rameno
nebo ram, ktervm je zastérka pfimontovana k napravé a které prochazi od zastérky k napravé podél
vnitini strany kola, zvySuje vyrazné hmotnost celého mechanismu a miize pfi pohybu piekazet
dal§im soucastem automobilu.

Zadné z vyse popsanych fedeni neposkytuje moznost vysuvu zastérky do strany. Tato moznost by
pfitom vyrazn¢ omezila $pinéni automobilu pfi jizd€ v blaté nebo prachu.

Bylo by proto vhodné prijit s feSenim, které by umoziiovalo opatfit automobil vysuvnymi
zastérkami a u kterého by nedochazelo k zanaseni vysouvaciho mechanismu necistotami.
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Podstata vynalezu

Vyse uvedené nedostatky do jisté miry odstranuje zafizeni pro lapani necistot zahrujici zastérku
posuvn¢ uchycenou k automobilu. Toto zafizeni je umisténo mezi podbéhem a blatnikem
automobilu a dale zahrnuje Cep, vedeni ¢epu pripevnéné k automobilu a linearni pohon. Linearni
pohon zahrnuje pevnou ¢ast linearniho pohonu a posuvnou ¢ast linearniho pohonu, pficemz pevna
¢ast linearniho pohonu je rotacné spojena s automobilem a posuvna Cast linearniho pohonu je
spojena s Gepem. Cep je zaroveri posuvné spojen s automobilem prostiednictvim vedeni &epu a je
spojen se zastérkou. Zastérka je pak posouvanim posuvné ¢asti linearniho pohonu nastavitelna do
zasunuté polohy a vysunuté polohy, pficemz v zasunuté poloze je zastérka skryta v prostoru mezi
podbéhem a blatnikem a ve vysunuté poloze zastérka castecné vystupuje z prostoru mezi podbe¢hem
a blatnikem. V zasunuté¢ poloze tady zastérka nevystupuje z prostoru pro kolo vymezeného
blatnikem a podb&hem, zatimco ve vysunuté poloze z tohoto prostoru ¢asteéné vystupuje, a muze
tedy zachytavat odletujici necistoty.

Podbéh je oznaceni pro ¢ast automobilu, ktera se nachazi mezi kolem a blatnikem (East konstrukce
vozidla vymezujici prostor pro upevnéni kola; obvykle plechova ¢ast karoserie ¢astecné viditelna
pii pohledu na automobil). Obvykle je podbéh plastova skorepina pfipevnéna k blatniku a slouzi
zejména jako ochrana blatniku a dalSich soucasti pred odletujicimi necistotami (blato, Stérk,
posypova sul atd.). Podbéh (nebo alespon jeho ¢ast) je pfitom od blatniku odsazen, takze je mezi
nimi vytvoren prostor. Nékdy je pro podbéh nebo jeho ¢ast pouzivan i vyraz nadkoli, vzhledem k
pfedkladanému vynalezu mize byt nadkoli povazovano za specialni pripad podbéhu nebo za
synonymum pro podb¢h.

Cep muze byt k zastérce uchycen rotadnim spojenim, aby se natadeni linearniho pohonu
nepienaselo na zastérku, ktera se potom muze vysouvat, aniz by se zaroveii natacela. Cep muaze byt
k zastérce uchycen 1 napevno, nataceni lineamiho pohonu zpusobené pohybem ¢epu ve vedeni Cepu
(neni-li smér vedeni ¢epu po celé délce shodny se smérem vysouvani linearniho pohonu) je pak
pfenaseno na zastérku, takze zastérka se pfi vysouvani zaroven nataéi. Toto nataceni neni prilis
vyrazng, zejména pokud je tvar vedeni Cepu blizky casti pfimky a rotani uchyceni lineamiho
pohonu k vozidlu neni od této primky prili§ vzdalené, a pfi vhodné zvoleném tvaru zastérky nemusi
byt toto nataceni pfi pohledu zvenci skoro viubec patmé.

Linearmim pohonem muze byt napfiklad lineami elektromotor, rotacni elektromotor opatfeny
prostfedky pro prevedeni rotacniho pohybu na lineari (napf. ozubené kolo a ozubeny hreben,
vyuziti Sroubovice apod.). Vyuzit maze byt 1 hydraulicky nebo pneumaticky pohon nebo jakykoliv
jiny zdroj posuvného pohybu znamy odbornikim v oboru. Vyhodné je pevna cast linearniho
pohonu spojena s automobilem s vyuzitim kulového kloubu, takze jeji nataCeni neni omezeno na
nataceni v jedné roving, jako u vyuziti bézného rota¢niho spojeni napf. Cepem. Nataceni ve vice
sm¢érech je vyhodné, protoze trajektorie vysuvného pohybu zastérky nemusi cela lezet v roving, tj.
tvar vedeni ¢epu urcujici tuto trajektorii maze byt uréen prostorovou kiivkou.

Zasadni vyhodou tohoto zafizeni pro zastérku oproti vysuvnym zastérkam znamym ze stavu
techniky je, ze smér vysuvu je uréen zejména tvarem vedeni Cepu, takze je mozné zafizeni
konstruovat k vysouvani zastérky nejen dolu, ale 1 do strany. Zastérka pak tedy muze presahovat
kolo zhruba ve sméru urCeném osou kola a efektivné tak zachytavat necistoty odletujici vedle
automobilu, které by jinak mohly $pinit bo¢ni stranu automobilu.

Dalsi vyhodou popsaného zafizeni je, ze vSechny jeho soucasti (s vyjimkou zastérky, neni-li v
zasunuté poloze) jsou trvale skryty v prostoru mezi podbéhem a blatnikem. Je tedy vyrazné
omezeno mnozstvi necistot, které se dostanou do blizkosti téchto soucasti. To ma za nasledek
napiiklad prodlouzeni Zivotnosti jednotlivych soucasti, zejména je vyrazné sniZzeno riziko zaneseni
nebo zreznuti linearniho pohonu, vedeni ¢epu a pouzitych rotacnich spojeni.
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Zaroven zarizeni pro lapani necistot umisténé mezi podbéhem a blatnikem poskytuje vyhody
znamych vysuvnych zastérek popsané vyse. Tedy umoziuje skryt zastérku, kdyZ neni pouZzivana,
takze neovliviiuje vzhled automobilu a nezvysuje odpor vzduchu (a tim napf. emise CO2). Zafizeni
pro lapani necistot dle vynalezu muze byt pouZito i na automobilech, na kterych by pevné zastérky
nebyly montovany, at’ uz kvuli designu nebo ovlivnéni spotfeby vysSim odporem vzduchu.
Zastérky tak mohou byt soucasti vétsiho poctu vozidel, coz muze mit za nasledek vyssi bezpecnost
na silnicich.

Uvedené Casti zafizeni dle vynalezu mohou byt uchyceny k podbéhu, k blatniku, nebo nékteré k
podbéhu a n¢které k blatniku. Vyhodné jsou soucasti zafizeni uchyceny k blatniku.

Ve vysunuté poloze muze byt zastérka oproti zasunuté¢ poloze posunuta ve sméru s nenulovou
svislou slozkou sméfujici doli a/nebo muze byt oproti zasunuté¢ poloze posunuta ve sméru s
nenulovou vodorovnou slozkou (obvykle smérem k bliz§i bocni strané automobilu, resp. k
vngjSimu okraji dan¢ho blatniku a podbéhu, t). dale od podélné osy automobilu). Zastérka potom
muze byt nastavena tak, Ze je vysunuta dold a zachytava necistoty odletujici za kolo, nebo muze
byt nastavena tak, Ze je vysunuta do strany a zachytava necistoty odletujici do stran. Mozna je 1
kombinace téchto nastaveni, kdy je zastérka nastavitelna Sikmo, tj. dolii 1 do strany.

S vyhodou ma zastérka tvar priblizn¢ rovnobéznikové desticky s vyfezem rozkladajicim se od
homiho rohu zastérky bliz§iho podélné ose automobilu alespon do stfedu rovnobéznikového tvaru
zastérky, pricemz plocha tohoto vyfezu je alespori Ctvrtinou plochy, vyhodné alespori tfetinou
plochy, rovnobéznikového tvaru zastérky. Obvykle je uvedenym rovnobéznikem obdélnik nebo
obdélnik se zaoblenymi nebo sefiznutymi rohy, ale mozny je napfiklad i jakykoliv kosodélnik,
obdélnik s prohnutymi st¢nami apod. Vyhodou tohoto tvaru zastérky je snizeni hmotnosti. Navic
by zastérka bez tohoto vyfezu mohla prekazet zbytku zafizeni, zejména pokud mezi podbéhem a
blatnikem neni dost prostoru, pfipadné by n¢jaké dalSi soucasti automobilu umisténé v tomto
prostoru mohly branit umisténi zafizeni dle vynalezu mezi podbéh a blatnik. Vyuziti zastérky s
vyfezem, resp. zastérky s tvarem do ,,L* nebo do oblouku, tak miiZze umoznit pouziti predkladaného
vynalezu na $irsi §kale automobili, aniz by bylo nutné takové automobily zasadné modifikovat
nebo zafizeni dle vynalezu specificky upravit pro konkrétni typ automobilu.

Vyhodné¢ je tvar vedeni Cepu uréen hladkou kfivkou zahrnujici prvni bod a druhy bod, pfi¢emz
prvni bod je vyse nez druhy bod a dale od vnéjsiho okraje daného blatniku nez druhy bod, pricemz
v zasunuté poloze zastérky je ¢ep v blizkosti prvniho bodu a ve vysunuté poloze zastérky je Cep v
blizkosti druhého bodu. Zastérka se tedy ve vysunutém stavu nachazi nize a vice do strany nez v
zasunutém stavu. Hladkost kfivky pak snizi riziko, Ze se cep pii pohybu bude zasekavat v néjakém
rohu na vedeni Cepu.

Vyhodné¢ se vedeni ¢epu sklada z prvni €asti a druhé Casti, pficemz na vétSing prvni ¢asti je vedeni
¢epu priblizn€ vodorovné a na vétSing druhé ¢asti je vedeni ¢epu priblizné svislé. Napriklad tedy
vedeni Cepu pfipomina svym tvarem dvé sousedni strany obdélniku (se zaoblenymi rohy). Tento
tvar umozni, Ze zastérka se na prvni ¢asti vysouva do strany a na druhé ¢asti doli. V pripad¢, kdy
je mozn¢ pohyb zastérky zastavit pfed dosazenim (upln¢) vysunutého stavu, je tak mozné vysunout
zastérku jen do strany (nebo jen doli, podle toho, jestli se pfi vysouvani ¢ep nejprve pohybuje po
prvni ¢asti a pak po druhé nebo naopak) a nasledné ji zacit vysouvat doli. Vhodnost vysunuti jen
do strany, jen dolu, nebo dolii i do strany zavisi napf. na typu terénu, na rychlosti nebo na pocasi.

Vedeni ¢epu muze také zahmovat uvedenou prvni a druhou ¢ast, pficemz dale zahmuje 1 dalsi ¢asti,
napf. ¢ast ve tvaru oblouku nebo Sikmou ¢ast atd.

Vyhodn¢ je zastérka nastavitelna do alespon jedné Casteéné vysunuté polohy mezi zasunutou
polohou a vysunutou polohou. Tim je navySena polohovatelnost zastérky. Napriklad pokud je
mozné vyuzit zastérku ve vysunutém stavu jen do rychlosti 60 km/h, muze byt ¢astecné vysunuta
zastérka pouzita 1 pfi vysSi rychlosti, takze je 1 pfi vysSi rychlosti mozné Castecné zachytavat

-3-
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odletujici necistoty.

Vyhodn¢ je zastérka priblizn¢ nastavitelna do kazd¢ polohy mezi vysunutou polohou a zasunutou
polohou. Toho je mozné docilit napf. vyuzitim krokového pohonu. Velikost kroka krokového
pohonu pak ovliviiuje, jak blizko k libovolné poloze je zastérka nastavitelna.

Zafizeni pro lapani necistot umisténé mezi podbéhem a blatnikem automobilu mize dale zahrovat
vodici prvek zastérky, pricemz zastérka je vodicim prvkem zastérky posuvné uchycena k jednomu
z podb¢hu a blatniku. Tim je zvySena stabilita uchyceni zastérky k automobilu.

Zarizeni dle vynalezu muze zahrnovat uzaviraci mechanismus pfipevnény k alespon jednomu z
podbéhu a blatniku na vnéjSim okraji prostoru mezi podbéhem a blatnikem. Uzaviraci
mechanismus je nastavitelny do uzaviené polohy, pficemz v uzaviené poloze alespon Castecné
uzavira prostor mezi blatnikem a podbéhem, a do oteviené polohy, pfiCemz v oteviené poloze
uzaviraciho mechanismu je zastérka nastavitelna do vysunuté polohy. Uzaviraci mechanismus tedy
znemozni nebo alespon omezi pronikani neCistot mezi blatnik a podbéh, zejména, kdyz je zastérka
v zasunut¢ poloze, a s tim riziko zaneseni soucasti zafizeni.

Do oteviené polohy muze byt uzaviraci mechanismus nastavovan napf. dodateCnym pohonem,
vyhodné je ale otevreni uzaviraciho mechanismu realizovano zatladenim zastérky na uzaviraci
mechanismus a jeho uzavfeni je realizovano pruznosti n¢které Casti uzaviraciho mechanismu
pfedepnuté pfi otevreni. Tedy vyhodné je uzaviraci mechanismus otevien, pravé kdyz na néj
zastérka, tj. nepfimo linearni pohon, pusobi silou, ktera uzaviraci mechanismus rozevira.

Uzaviracim mechanismem muze byt napfiklad mechanicka Zaluzie, tvofena dvojici pruznych,
vyhodné pryZzovych, lamel. Pryzové lamely jsou pevné uchyceny k blatniku a podb¢hu v mistech,
kde se zastérka vysunuje ven z prostoru mezi nimi. PryZové lamely musi byt pruzné, aby se pfi
vysunuti zastérky rozevrely a pifi zasunuti zaviely. Pruznost lamel také zaruci, aby lamely byly v
kontaktu s vysunutou zastérkou, tim bude zabranéno pronikani necistot k mechanismu vysuvu.

Vyse uvedené nedostatky dale do urCité¢ miry odstrariuje automobil zahrnujici alespon tfi kola,
pricemz alespon jedno z kol je opatfeno podbéhem a blatnikem, pfi¢emz blatnik ¢astecné vymezuje
prostor pro umisténi kola a podbéh je umistén mezi blatnikem a kolem. Tento automobil zahmuje
zafizeni pro lapani necistot dle vynalezu, jak je popsano vyse.

Vyhodn¢ automobil dale zahmuje destovy senzor a ovladaci jednotku pro zastérku propojenou s
lineamim pohonem, pfi¢emz ovladaci jednotka pro zastérku je propojena s destovym senzorem a
Je uzpusobena pro nastavovani zastérky do alespon dvou poloh v zavislosti na datech z destového
senzoru. Tedy, pokud destovy senzor zaznamena dést, muze byt prostfednictvim ovladaci
jednotky zobrazeno upozornéni fidi¢i, aby vysunul zastérky, nebo muze toto vysunuti byt
provedeno 1 automaticky. Ovladaci jednotka mize alternativné nebo navic nastavovat zastérku v
zavislosti na rychlosti automobilu nebo na typu terénu.

Objasnéni vvkresu

Podstata vynalezu je dale objasnéna na prikladech jeho uskutec¢néni, které jsou popsany s vyuzitim
pripojenych vykresu, kde na:

obr. 1A je schematicky znazomén pohled zezadu na pravy zadni blatnik a kolo automobilu
opatfen¢ho zafizenim pro lapani necistot umisténym mezi podbéhem a blatnikem automobilu dle
vynalezu, pfi¢emz zastérka je v zasunuté poloze,

obr. 1B je pohled z obr. 1A, kde blatnik neni zobrazen, takze jsou viditelné jednotlivé soucasti
zarizeni,
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obr. 2A je schematicky zndzomén pohled zezadu na pravy zadni blatnik a kolo automobilu
opatfenc¢ho zafizenim pro lapani necistot, pfi¢emz zastérka je v prvni ¢astecné vysunuté poloze,

obr. 2B je pohled z obr. 2A, kde blatnik neni zobrazen, takze jsou viditelné jednotlivé soucasti
zarizeni,

obr. 3A je schematicky zndzomén pohled zezadu na pravy zadni blatnik a kolo automobilu
opatfenc¢ho zafizenim pro lapani necistot, pri¢emz zastérka je nastavena ve druh¢ ¢astecné€ vysunuté

poloze,

obr. 3B je pohled z obr. 3A, kde blatnik neni zobrazen, takze jsou viditelné jednotlivé soucasti
zarizeni,

obr. 4A je schematicky znazomén pohled zezadu na pravy zadni blatnik a kolo automobilu
opatfen¢ho zafizenim pro lapani necistot umisténym mezi podb¢hem a blatnikem automobilu,

pfiemz zastérka je nastavena ve vysunuté poloze,

obr. 4B je pohled z obr. 4A, kde blatnik neni zobrazen, takze jsou viditelné jednotlivé soucasti
zarizeni,

obr. 5A je detailni pohled na linearni pohon, ¢ep a vedeni Cepu ze zafizeni dle vynalezu, pfi¢emz
vysunuti lineamiho pohonu a poloha ¢epu odpovidaji zasunuté poloze zastérky,

obr. 5B je detailni pohled na linearni pohon, ¢ep a vedeni Cepu ze zafizeni dle vynalezu, pricemz
vysunuti lineamiho pohonu a poloha ¢epu odpovidaji ¢aste¢né vysunuté poloze zastérky,

obr. 5C je detailni pohled na linearni pohon, ¢ep a vedeni Cepu ze zafizeni dle vynalezu, pficemz
vysunuti linearniho pohonu a poloha ¢epu odpovidaji vysunuté poloze zastérky,

obr. 6 je detailni pohled na alternativni provedeni soucasti z obr. SA, ve kterém je tvar vedeni Cepu
upraven tak, ze zastérka je nejprve vysouvana smérem dolu a nasledné do strany, a

obr. 7 je schematicky znazoméno dvanact piikladu tvara vedeni cepu.

Priklady uskute¢néni vynalezu

Uvedena uskutecnéni znazornuji prikladné varianty provedeni vynalezu, ktera vSak nemaji z
hlediska rozsahu ochrany zadny omezujici vliv.

Na obr. 1 az 4 je zobrazen pohled zezadu na pravé zadni kolo automobilu opatfené zafizenim pro
lapani necistot umisténym mezi podbéh 2 a blatnik 3 automobilu. Blatnik 3 je soucasti karoserie,
tedy je vyroben z plechu, a tvofi obloukovity prostor nad kolem 9. Jak je vidét napf. z obr. 1A,
blatnik tedy zakryva pfi pohledu zezadu homi polovinu kola 9. Podb¢h 2 je pripevnén k blatniku 3
mezi blatnik 3 a kolo 9 a slouZi jako ochrana blatniku 3 proti Stérku a necistotam odletujicim od
kola 9. Podb¢h 2 je obvykle plastovy, Casto se jedna o relativné tenkou plastovou skorepinu.
Podbéh 2 je schematicky zobrazen napriklad na obr. 1B, zobrazeny jsou pro pfehlednost pouze
jeho spodni a pravy okraj. Podb¢h 2 neni pres blatnik 3 obvykle vidét (srov. napf. obr. 1A a 1B),
protoze zevnitf kopiruje jeho obloukovity tvar, alespoii na ¢asti obvodu blatniku 3. Podbéh 2 je
pfitom od blatniku 3 odsazen, takZe je mezi nimi vytvorfen prostor, ve kterém je dle predkladaného
vynalezu namontovano zafizeni pro lapani neéistot. Cast A kazdého z obr. 1 aZ 4 pfitom zobrazuje
blatnik 3, kolo 9 a pfipadn¢ 1 vysunutou ast zastérky 1 a ¢ast B kazdého z téchto obrazku zobrazuje
situaci z odpovidajici ¢asti A s nezobrazenym, resp. neviditelnym, blatnikem, takze jsou vidét
jednotlivé soucasti zafizeni a je vidét podbéh 2.
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Soucastmi zafizeni pro lapani necistot umisténého mezi podb¢h 2 a blatnik 3 automobilu jsou,
mimo jin¢, zastérka 1, ¢ep 4, vedeni 5 ¢epu a linearni pohon 6.

Obvyklym tvarem pro zastérku 1 je obdélnik, ¢asto se zaoblenymi nebo sefiznutymi rohy, zejména
vngj§im spodnim rohem. Pokud neni stanoveno jinak, tak pojmy vnitini a vnéj$i v tomto popisu
odkazuji na relativni polohu prvka vzhledem k bliz§imu bo¢nimu okraji automobilu. Tedy vnitini
roh je dale od blizsiho boku automobilu nez vnéjsi a je blize podélné ose automobilu (v zobrazeném
zafizeni umisténém u pravého blatniku je tedy vnéjsi roh vpravo) apod. Alternativné muze mit
zastérka tvar napriklad pfiblizn¢ lichob&znikovy nebo trojuhelnikovy.

Zastérka 1 ma obvykle podobu pruzné desticky, ktera mize byt rovinna nebo prohnuta tak, ze
zhruba kopiruje tvar ¢asti obvodu kola 9, resp. blatniku 3 nebo podb&hu 2. V provedenich, kdy je
zastérka 1 vysunutelna i do strany, je vvhodnéjsi zastérka prohnuta. VSechny znamé tvary zastérek
1 nebo jejich modifikace zfeymé odbornikiim v oboru mohou byt pouZity v zafizeni dle vynalezu.
Vyhodné¢ je vSak vyuzita zastérka 1 s vyfezem, jaka je zobrazena na obrazcich 1B, 2B, 3B a 4B.
Tato zastérka ma zakladni tvar podobny konvenénim zastérkam 1, tedy jeji zakladni tvar je zhruba
obdélnikovy, ale vnitini horni priblizné Ctvrtina az tfetina plochy zastérky 1 je vyfiznuta. V
zobrazeném provedeni ma tento vyfez tvar na pomezi obdélniku a elipsy, ale mozny je jakykoliv
Jiny tvar. Vzhledem k tomu, Ze k zachytavani necistot bézné slouzi pouze spodni a vnéjsi boéni
okraj zastérky 1, neomezi odfiznuti vétSiny homiho a vnitiniho bo¢niho okraje nijak zasadné
funkcénost zastérky 1, ale zato snizi jeji hmotnost. Navic popsany vyfez zajisti, Ze si vnitini homi
Cast zastérky 1 nepfekazi s jinymi soucastmi zafizeni dle vynalezu nebo jinymi soucastmi
automobilu.

Linearni pohon 6 zahruje podlouhlou, caste¢né dutou pevnou ¢ast 7 linearniho pohonu a
podlouhlou posuvnou ¢ast 8 linearmiho pohonu, pfi¢emz pevna ¢ast 7 linearniho pohonu je
kulovym kloubem 10 pfipojena k blatniku 3. Posuvna cast 8 lineamiho pohonu je ¢astecné
umisténa uvnitf pevné ¢asti 7 lineamiho pohonu a vlivem mechanismu lineamiho pohonu 6 je vuci
ni posouvana. Volny konec posuvné ¢asti 8 lineamiho pohonu, tedy konec trvale vné pevné ¢asti
7 linearniho pohonu, je opatfen Cepem 4.

Vedeni 5 ¢epu je uchyceno k blatniku 3 a vymezuje trajektorii, po které se maze pohybovat Cep 4,
ktery je ve vedeni 5 Gepu uchycen. Cep 4 se tedy mize vici vedeni 5 epu posouvat a zaroveii se
muze otacet, takzZe je umoznéna rotace mezi posuvnou ¢asti 8 linearniho pohonu a vedenim 5 ¢epu,
resp. blatnikem 3. Cep 4 muze byt opatien loZiskem pro sniZeni tieni pii pohybu ve vedeni 5 &epu.
V zobrazeném prikladném provedeni je vedenim 35 Cepu kolejnice s drazkou, ve které je Cep 4
uchycen, a toto vedeni 5 ¢epu ma tvar pfipominajici pismeno ,,L.* se zaoblenym rohem. Vedeni 5
¢epu tedy ma vodorovnou ¢ast a svislou ¢ast.

Jak je zfejmé z obr. 5A, 5B a 5C, vysouvani linearniho pohonu 6 zpiisobuje pohyb cepu 4 ve vedeni
5 cepu a zaroven zpusobuje naklapéni linedmiho pohonu 6. Toto naklapéni je mozné diky
kulovému kloubu 10 a uvedenému rota¢nimu spojeni ¢epem 4 mezi vedenim 5 ¢epu a posuvnou
¢asti 8 linearniho pohonu.

Cep 4 je zaroveni rotaéné uchycen k zastérce 1. V tomto provedeni je uchycen v rohu vyiezu v
zastérce 1, ale obecné muze byt uchycen 1 kdekoliv jinde. Vlivem posouvani ¢epu 4 ve vedeni 5
¢epu se tedy posouvai zastérka 1. Posuvny pohyb zastérky 1 je umoznén vodicim prvkem zastérky
1, kterym muze byt jakykoliv znamy vodici prvek, ktery umozni posun po stejné trajektorii, jaka
je uréena vedenim 5 Cepu. Zastérka 1 tedy muze byt k blatniku 3 uchycena pomoci kolejnic nebo
drazek s tvarem podobnym tvaru vedeni 5 ¢epu, nebo muze byt uchycena vodicim prvkem, ktery
umoziuje libovolny posuv zastérky 1 doli 1 do stran, pficemz konkrétni tvar pohybu zastérky 1 je
urcen pouze vedenim 5 Cepu.

V n¢kterych alternativnich provedenich muze byt Cep 4 nebo posuvna ¢ast 8 linearniho pohonu
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pfipevnén k zastérce 1 pevné. NataCeni linearniho pohonu 6 pri jeho vysouvani pak neni
kompenzovano rotaci mezi ¢epem 4 a zastérkou 1, ale je preneseno na zastérku 1, takze se zastérka
1 pri vysouvani nataci. Tvar zastérky 1 pak muze byt upraven tak, Ze toto nataceni se navenek piilis
neprojevi.

Vzhledem ke tvaru vedeni 5 ¢epu z obr. 5, je pfi pohybu zastérky 1 ze zasunuté polohy, kdy je
zcela skryta v prostoru mezi podbéhem 2 a blatnikem 3, do vysunuté polohy, kdy z tohoto prostoru
Castecné vystupuje, zastérka 1 nejprve posouvana do strany a nasledn¢ zhruba od poloviny vedeni
5 Cepu je posouvana dolu, jak je vidét pfi srovnani obr. 1 az 4.

Na obr. 6 je pak zobrazen mechanismus zafizeni dle vynalezu s alternativné provedenym vedenim
5 Cepu. V tomto provedeni je zastérka 1 nejprve vysouvana dolu a nasledné do strany. Na obr. 7 je
zobrazeno nékolik dalSich prikladi moznych alternativnich tvara pro vedeni 5 Cepu.

Napfiklad prvni tvar ve druhé radé na obr. 7 predstavuje vedeni 5 ¢epu, které¢ vymezi posouvani
zastérky 1 po prfimce, takZze vysunuti do strany je pfimo umémé vysunuti doli. Smémice této
pfimky muaze byt libovolné modifikovana, takze napiiklad vysunuti dolid muze byt v kazdy
okamzik dvojnasobn¢ oproti vysunuti do strany, poloviéni apod. Treti tvar ve tfeti fad¢ by pak vedl
k pohybu zastérky tak, Zze nejprve je vysunuta do poloviny maximalniho vysunuti smérem doli,
nasledn¢ do poloviny maximalniho vysunuti do strany, nasledné upIn¢ dolt, a nakonec tuplné do
strany.

Prvni tvar ve ¢tvrté fadé z obr. 7 by vedl k vysouvani zastérky pouze do strany, nasledujici tvar pak
k vysouvani pouze doli. VSechny zobrazené tvary mohou byt v ramci moznosti libovolnym
zpusobem modifikovany, zejména mohou byt pfevraceny kolem svislé osy, takze vysledné tvary
odpovidaji symetrickému vysouvani zastérky na opacn¢ stran¢ automobilu, nebo mohou byt
pfevraceny kolem Sikmé osy, takze se vysledna velikost vysunuti do strany prohodi s vysunutim
dolu. Zaroven mohou tyto tvary byt prohnuty, takze nelezi v rovin€. Zastérka 1 se potom muze
vysouvat po trajektorii urené prostorovou kfivkou, napriklad tak muze pfi pohybu dolu kopirovat
prohnuty tvar podb¢hu 2 a blatniku 3. Zobrazené tvary potom tedy predstavuji schematicky
znazomény prumét vedeni 5 ¢epu do roviny. Vyhodné pro vyuzité tvary vedeni 5 Cepu plati, Ze
velikost vysunuti doli a do strany je monotonni funkci velikosti vysunuti linearniho pohonu 6,
takze nehrozi zaseknuti ¢epu 4 v Zadném bod¢ vedeni 5 Cepu a ¢ep 4 se muze pohybovat v obou
smérech po vedeni 5 ¢epu pouze vlivem pohybu posuvné ¢asti 8 linearniho pohonu.

V piipadé€, kdy smér vysouvani neni jednoznacng¢ urcen tvarem z obr. 7, napfiklad pro tfeti tvar z
posledni fady na tomto obrazku, je vhodné upravit vedeni ¢epu a/nebo Cep tak, aby byl smér
vysouvani jednoznacng uréen. Napriklad pro zobrazeny ¢tvercovity tvar je vhodné zajistit, aby se
¢ep 4 mohl pohybovat pouze jednim smérem, napf. aby pii zasunuti a vysunuti lincarniho pohonu
6 prosel Cep 4 celym Ctvercovitym tvarem po sméru hodinovych rucicek.

Napriklad muze byt ¢ep 4 uchycen k posuvné ¢asti 8 linearniho vedeni tak, Ze se ¢ep 4 muze vuci
posuvné casti 8 linearniho vedeni v relativné malém rozmezi posouvat rovnobézng¢ s osou ¢epu 4
a zarovern byt opatfen pruzinou, ktera cep 4 tlaci vuci vedeni 5 ¢epu. V levém homim a pravém
dolnim rohu vedeni 5 ¢epu podle tohoto ¢tvercového tvaru mize byt zaroven vytvoren schod s
plynulym najezdem z jedné strany a kolmou hranou z druhé strany, takze po pfekonani schodu je
cep 5 pruzinou natlacen za schod a uvedena kolma hrana znemozni jeho pohyb zpét. Uvedené
schody tedy umozni pohyb pfes dany roh pouze jednim smérem, napf. v obou rozich pouze po
sméru hodinovych rucicek. Tento tvar vedeni 5 ¢epu umozni nastaveni zastérky 1 do polohy, kdy
je vysunuta jen do strany, dolii 1 do strany a jen dolu.

V tomto provedeni, kde se Cep 4 pohybuje po uzaviené trajektorii, je obvykle nutné, aby ¢ep 4 byl
k zastérce 1 pfipojen rotané, pro kompenzaci relativné velkého nataceni lineamiho pohonu 6
béhem pohybu ¢epu 4. Zarovei toto provedeni muze vyzadovat vice prostoru bezi podbé¢hem 2 a
blatnikem 3 nez provedeni s neuzavienou trasou popsana vyse.
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Vyuzity linearni pohon 6 je vyhodné krokovy pohon, takze je mozn¢ ho zastavit ve vétSim mnozstvi
poloh. Pokud jsou kroky takového pohonu dostatecné malé, muze byt zastérka priblizné€ nastavena
do kazdé ¢astecné vysunuté polohy mezi zasunutou polohou a vysunutou polohou.

V altemativnim provedeni mohou byt nékteré nebo vSechny soucasti zafizeni pfipevnény k
podbéhu 2 misto k blatniku 3. Podb¢h 2 muze byt v takovém provedeni nutné vytvorit ze silnéjsiho
materidlu, nez je obvyklé, aby k nému mohly byt soucasti dostatecné spolehlivé upevnény.
Uchyceni soucasti k podbéhu 2 miaze napriklad usnadnit montaZz zafizeni, protoze zastérka 1 1
vysuvny mechanismus mohou byt namontovany na podbéh 2 pred tim, nez je podbéh 2
namontovan k blatniku 3, takZe zafizeni dle vynalezu je pak do relativné stisnéného prostoru
uréeného blatnikem 3 umisténo jako celek.

V n¢kterych provedenich muze byt prostor mezi podbé¢hem 2 a blatnikem 3 uzaviratelny. Spodni
a/nebo bocni okraj tohoto prostoru, tedy misto na spodu blatniku 3 a podb¢hu 2 a/nebo u jejich
vngj§i bocni strany, tak miiZze byt opatfen uzaviracim mechanismem. Napriklad muze byt vyuzita
jednoducha mechanicka zaluzie, ktera je tvofena dvojici pryZovych lamel upevnénych na okraji
prostoru pro vysuv zastérky 1 Pryzové lamely jsou dostate¢né pruzné, aby se rozevrely pfi vysuvu
zastérky 1, zustaly v kontaktu se zastérkou prfi otevieni a zavfely se pfi zasunuti zastérky 1. Diky
kontaktu téchto lamel se zastérkou 1 dojde k odstranéni (alespon vétSich) necistot ze zastérky 1 pfi
jejim zasouvani, takze se v prostoru mezi podbé¢hem 2 a blatnikem 3 nehromadi snih nebo blato,
nebo alesponn méné nez bez pouziti takového uzaviraciho mechanismu. To muze prodlouZit
Zivotnost mechanismu.

Alternativné muze byt pouzit 1 jakykoliv jiny uzaviraci mechanismus, napriklad misto lamel muze
byt na okraji prostoru mezi podbéhem 2 a blatnikem 3 kartac, alespon ze strany zastérky 1 blizsi
kolu 9, tj. ze strany Spinav¢jsi. Takovy kartac tedy uzavira dany prostor proti vnikani necistot
odletujicich od kol a zaroven omezi vnikani necistot zanesenych do prostoru zastérkou 1, protoze
zaroven karta€ zastérku 1 oCisti. Alternativné muze byt pouzity napriklad mechanismus s vlastnim
pohonem, ktery se otevie pfed vysunutim zastérky 1 napf. pokynem z palubniho pocitace
automobilu.

Zafizeni dle vynalezu je obvykle na automobilu dvakrat, zejména u obou zadnich kol 9, nebo
¢tytikrat, tj. u vSech kol 9. Vysouvani zastérek 1 pak muze byt provadéno manualné, takze lineamni
pohony 6 vsSech zastérek 1 jsou ovladany palubnim pocitacem nebo jinou fidici jednotkou a fidi¢
pak vysouvani zastérek 1 uruje pfes ovladaci prvky v interiéru automobilu, napt. pres dotykovy
displej na palubni desce nebo tlacitka na volantu. V palubnim pocitaci muze byt pfeddefinovano
nékolik poloh nastaveni zastérek 1, napf. zasunuta poloha pro Cistou vozovku, ¢astecné vysunuta
poloha pro mokrou vozovku a vysunuta poloha pro znecisténou vozovku. Maximalni vysunuti
zastérek 1 pritom muze byt omezeno v zavislosti na rychlosti, tj. ¢im vyssi je rychlost automobilu,
tim mén¢ vysunuté mohou zastérky 1 byt. Soucasti automobilu miize byt de§t'ovy senzor propojeny
s palubnim pocita¢em. Pocita¢ pak muze fidice pfi dosazeni urCité intenzity desté upozornit, ze je
mozné nebo vhodné zastérky 1 vysunout. Pri jizd¢ s vysunutymi zastérkami 1 pak muze palubni
pocitac fidi¢e upozornit na prekroceni rychlosti, pfi které by bylo vhodné zastérky 1 zasunout, nebo
mohou byt zastérky 1 zasunuty automaticky.

V nékterych provedenich mize byt mozné nastavovat zastérky 1 u pfednich kol 9 nezavisle na
zastérkach 1 kol 9 zadnich. Pfedni zastérky 1 mohou alternativné nebo navic mit jiny tvar vedeni
5 Cepu. Je tak mozné napfiklad vysunout predni zastérky 1 do strany, aby omezily $pinéni boc¢ni
strany automobilu, a zadni zastérky 1 vysunout doli nebo dolu 1 do stran, aby omezily zvedani
necistot do vzduchu.

Altemnativné nebo navic mize byt vysouvani zastérek 1 automatické. Napriklad mohou byt lineami

pohony 6 vSech zafizeni pro lapani necistot umisténych mezi podbéhem 2 a blatnikem 3 propojeny
s palubnim pocitacem, ktery je dale propojen s destovym senzorem. Kazdy linearni pohon 6 pfitom
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muze mit vlastni fidici jednotku, které ovlada dany linearni pohon v zavislosti na datech pfijatych
ze senzoru, palubniho poditace apod. Destovy senzor je béZnou soucasti automobilu, napriklad je
umistén u Celniho skla, a Casto je jiz propojen s palubnim pocitacem kvili automatickému
nastavovani sté¢raci. Data z destového senzoru pak mohou byt dale vyuzita k vysouvani zastérek
1, vyhodné opét s maximalnim vysunutim omezenym rychlosti automobilu. Data o rychlosti
automobilu ma palubni pocita¢ rovnéz obvykle k dispozici. Zastérky 1 pak mohou byt vysouvany
automaticky, kdyz destovy senzor zaznamena dést’ o urCité intenzit¢. Vysouvani zastérek 1 je
mozné provadét za jizdy a/nebo je mozné zastérky 1 nastavit do pozadované polohy pred zacatkem
jizdy. V pripad¢ prekroceni urcité rychlosti pak muze dojit k automatickému zasunuti zastérek 1.
V provedeni s krokovym linearnim pohonem 6 muze byt velikost vysunuti zastérek 1 nepfimo
umérna rychlosti, tj. jsou zastérky 1 se zvySujici se rychlosti zasouvany postupné.

Alternativné nebo navic muze byt vysouvani zastérek 1 ovladano v zavislosti na datech o typu
terénu, ve kterém se automobil nachazi. Typ terénu muze byt uren napi. propojenim s GPS a
mapovymi podklady. Zastérky 1 pak mohou byt automaticky vysunuty, kdyz se automobil dostane
mimo b¢zné komunikace, automaticky zasunuty pri vjezdu na dalnici apod.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 2020 - 80 A3

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro lapani necistot zahmujici zastérku (1) posuvné uchycenou k automobilu, vyznacujici
se tim, Z¢ zafizeni pro lapani necistot je umisténé mezi podbéhem (2) a blatnikem (3) automobilu a dale
zahmuje ¢ep (4), vedeni (5) Cepu pripevnéné k automobilu a lineami pohon (6) zahmujici pevnou Cast
(7) linearniho pohonu a posuvnou ¢ast (8) linearniho pohonu, pfi¢emz pevna cast (7) linearniho pohonu
je rotacné spojena s automobilem a posuvna ¢ast (8) lineamiho pohonu je spojena s cepem (4), pficemz
¢ep (4) je posuvng spojen s automobilem prostfednictvim vedeni (5) Cepu a je spojen se zastérkou (1),
pfi¢emz zastérka (1) je posouvanim posuvné ¢asti (8) linearniho pohonu nastavitelna do zasunuté polohy
a vysunuté polohy, pfiCemz v zasunuté poloze je zastérka (1) skryta v prostoru mezi podbéhem (2) a
blatnikem (3) a ve vysunuté poloze zastérka (1) ¢asteCné vystupuje z prostoru mezi podbéhem (2) a
blatnikem (3).

2. Zafizeni pro lapani necistot podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze ve vysunuté poloze je zastérka
(1) oproti zasunuté poloze posunuta ve sm¢ru s nenulovou svislou slozkou smétujici dola.

3. Zarizeni pro lapani necistot podle kteréhokoliv z predchazejicich naroki, vyznacujici se tim, Ze ve
vysunuté poloze je zastérka (1) oproti zasunuté poloze posunuta ve sméru s nenulovou vodorovnou
slozkou.

4. Zafizeni pro lapani necistot podle které¢hokoliv z pfedchozich naroku, vyznacujici se tim, Ze
zastérka (1) ma tvar pfiblizné rovnobéznikové desticky s vyfezem rozkladajicim se od homiho rohu
zastérky (1) blizsiho podélné ose automobilu alespon do stfedu rovnobéznikového tvaru zastérky (1),
pfi¢emz plocha tohoto vyfezu je alespon ¢tvrtinou plochy rovnobé€znikového tvaru zastérky (1).

5. Zafizeni pro lapani necistot podle kteréhokoliv z predchozich naroki, vyznacdujici se tim, Ze tvar
vedeni (5) ¢epu je urcen hladkou kfivkou zahmujici prvni bod a druhy bod, pfi¢emz prvni bod je vyse
neZz druhy bod a dale od vnéjSiho okraje daného blatniku (3) nez druhy bod, pficemz v zasunuté poloze
zastérky (1) je ep (4) v blizkosti prvniho bodu a ve vysunuté poloze zastérky (1) je ¢ep (4) v blizkosti
druhého bodu.

6. Zafizeni pro lapani necistot podle naroku 5, vyznac€ujici se tim, Zze vedeni (5) ¢epu se sklada z
prvni ¢asti a druhé Casti, pfiéemz na vétSin€ prvni ¢asti je vedeni (5) Cepu priblizné vodorovné a na
veétsin€ druhé Casti je vedeni (5) Cepu piiblizné svislé.

7. Zafizeni pro lapani necistot podle které¢hokoliv z pfedchozich naroku, vyznaécujici se tim, Ze
zastérka (1) je nastavitelna do alespon jedné Castecné vysunuté polohy mezi zasunutou polohou a
vysunutou polohou.

8. Zarizeni pro lapani necistot podle kteréhokoliv z pfedchozich naroki, vyznacujici se tim, ze
zastérka (1) je pfiblizn€ nastavitelna do kazdé polohy mezi vysunutou polohou a zasunutou polohou.

9. Zafizeni pro lapani necistot podle kter¢hokoliv z pfedchozich naroki, vyznaé€ujici se tim, ze dale
zahmuje vodici prvek zastérky (1), pficemz zastérka (1) je vodicim prvkem zastérky (1) posuvné
uchycena k jednomu z podbéhu (2) a blatniku (3).

10. Zafizeni pro lapani necistot podle které¢hokoliv z pfedchozich naroki, vyznacujici se tim, ze dale
zahrnuje uzaviraci mechanismus pfipevnény k alespon jednomu z podbéhu (2) a blatniku (3) na vnéj§im
okraji prostoru mezi podbéhem (2) a blatnikem (3), pfi¢emz uzaviraci mechanismus je nastavitelny do
uzavien¢ polohy, pfi¢emZz v uzaviené poloze alespon ¢astecné uzavira prostor mezi blatnikem (3) a
podbéhem (2), a do oteviené polohy, pficemz v oteviené poloze uzaviraciho mechanismu je zastérka (1)
nastavitelna do vysunuté polohy.
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11. Automobil zahmujici alespori tfi kola (9), pficemz alespon jedno z kol (9) je opatfeno podbéhem
(2) a blatnikem (3), pfi¢emz blatnik (3) ¢astecné vymezuje prostor pro umisténi kola (9) a podb¢h (2) je
umistén mezi blatnikem (3) a kolem (9), vyznacujici se tim, Ze automobil zahrnuje zafizeni pro lapani
necistot podle kteréhokoliv z predchazejicich naroku.

12. Automobil podle naroku 11 dale zahmujici destovy senzor a, vyznacujici se tim, Z¢ dale zahrmuje
ovladaci jednotku pro zastérku (1) propojenou s lineamim pohonem (6), pfi¢emz ovladaci jednotka pro
zastérku (1) je propojena s deStovym senzorem a je uzpusobena pro nastavovani zastérky (1) do alespon
dvou poloh v zavislosti na datech z destového senzoru.

6 vykresu

Seznam vztahovych znacek

1 -Zastérka

2 -Podb¢h

3 - Blatnik

4 - Cep

5 -Vedeni ¢epu

6 - Lineami pohon

7 - Pevna ¢ast lineamiho pohonu

8 - Posuvna ¢ast linearniho pohonu
9 -Kolo

10 - Kulovy kloub
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Obr. 1A

Obr. 1B
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Obr. 3B
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Obr. SA

Obr. 5B

Obr. 5C
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