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(57) Abstract: A first aspect of the invention relates to a parking assistance system for a motor vehicle for carrying out automated
manoeuvres of various types assisted by the system, with at least automated lateral guidance. The parking assistance system comprises
a user interface for interaction with the user. The parking assistance system is configured to display, for selection, various types of
manoeuvre which can be selected on the user side in a manoeuvre type display. The various types of manoeuvre which can be selected
on the user side are displayed, for example, in the manoeuvre type display in a row, e.g. as a vettical or horizontal bar. In addition,
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3)

the parking assistance system is configured to receive a user-side selection of a manoeuvre type from the displayed manoeuvre types.
In addition, the parking assistance system is configured to display, after the user-side selection of a manoeuvre type, a set of available
manoeuvre targets only for the selected manoeuvre type, which targets can be selected by the user via the user interface, on a manoeuvre
target display of the user interface. The system then receives a user-side selection of a manoeuvre target from the set of available
manoeuvre targets for the selected manoeuvre type. The selected manoeuvre target is then parked with at least automated lateral guidance
with the selected 7.12.18 2 manoeuvre type.

(57) Zusammenfassung: Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft ein Parkassistenzsystem fiir ein Kraftfahrzeug zur Durchfithrung von
automatisierten Mangvern verschiedener vom System unterstiitzter Man6vertypen mit zumindest automatisierter Querfithrung. Das
Parkassistenzsystem umfasst eine Benutzerschnittstelle zur Interaktion mit dem Nutzer. Das Parkassistenzsystem ist eingerichtet, in
einer Mandvertyp-Anzeige verschiedene nutzerseitig auswihlbare Manovertypen zur Auswahl anzuzeigen. Die verschiedenen nutzer-
seitig auswahlbaren Manévertypen werden beispielsweise in der Manévertyp-Anzeige in einer Reihe angezeigt, z. B. als vertikale oder
horizontale Leiste. Ferner ist das Parkassistenzsystem eingerichtet, eine nutzerseitige Auswahl eines Manévertyps aus den angezeigten
Manévertypen entgegenzunchmen. Ferner ist das Parkassistenzsystem eingerichtet, in einer Manéverziel- Anzeige der Benutzerschnitt-
stelle nach der nutzerseitigen Auswahl eines Manévertyps lediglich fiir den ausgewéhlten Manévertyp eine Menge verfiigbarer und
vom Nutzer iiber die Benutzerschnittstelle auswéhlbarer Manéverziele anzuzeigen. Das System nimmt dann eine nutzerseitige Auswahl
eines Mandverziels aus der Menge von verfiigbaren Manéverzielen fiir den ausgewéhlten Manévertyp entgegen. Mit dem ausgewahlten
Manoévertyp wird dann das ausgewéhlte Manoverziel mit zumindest automatisierter Querfithrung beparkt.
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Parkassistenzsystem zur Durchfithrung von automatisierten Manévern
verschiedener vom System unterstiitzter Manévertypen mit einer

Nutzerschnittstelle

Die Erfindung betrifft ein Parkassistenzsystem fur ein Kraftfahrzeug,
insbesondere fur einen Kraftwagen, zur Durchflihrung von automatisierten
Mandvern verschiedener vom System unterstitzter Manovertypen mit
zumindest automatisierter Querfihrung, wobei das Parkassistenzsystem eine
Benutzerschnittstelle zur Interaktion mit dem Nutzer des

Parkassistenzsystems umfasst.

Es sind Parkassistenzsysteme zum Durchfuhren von automatisierten
Mandvern mit zumindest automatisierter Querfihrung bekannt, bei denen die
Fahrzeugfuhrung teilweise oder vollstandig vom Parkassistenzsystem
ubernommen wird. Hierbei kann vorgesehen sein, dass das

Parkassistenzsystem verschiedene automatisierte Manovertypen unterstitzt,
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beispielsweise ein automatisiertes rickwartiges Langseinparken in eine
Langsparklucke basierend auf einer berechneten Fahrtrajektorie und ein
automatisiertes Quereinparken in eine Querparkllicke basierend auf einer
berechneten Fahrtrajektorie. Weitere Mandvertypen kdnnen beispielsweise
ein Abfahren eines vorher aufgezeichneten Mandvers oder eine Abfahren
einer zuletzt gefahrenen Fahrstrecke in zur ursprunglichen Fahrtrichtung

entgegengesetzten Fahrtrichtung sein.

Beim Durchfuhren eines automatisierten Mandvers mit automatisierter
Querfuhrung wird dem Fahrer die Fahraufgabe der Lenkung abgenommen
und das Fahrzeug beispielsweise entlang einer berechneten Trajektorie in
eine Langsparkllcke oder eine Querparkllcke gesteuert. Wenn hierbei
lediglich die Querfihrung vom System Ubernommen wird, betatigt der Fahrer
fur die manuelle Langsfuhrung weiterhin Brems- und Fahrpedal. Beim
Durchfuhren eines automatisierten Manovers mit automatisierter Quer- und
Langsfuhrung werden zusatzlich noch der Antrieb, die Bremse und ggf. auch

ein Automatikgetriebe vom Fahrzeug gesteuert.

Um eine Nutzerschnittstelle einer Parkassistenzsystems anzuzeigen, wird
beispielsweise eine Parktaste im Fahrzeugcockpit betatigt oder der
RUckwartsgang eingelegt. Die anzeigende Nutzerschnittstelle zeigt
beispielsweise den aktuellen Status der Parkllickensuche und ggf. zum
automatisierten Beparken geeignete Parklicken an. Der Fahrer kann dann
eine vorgeschlagene Parkllcke fur ein automatisiertes Mandver Uber die
Nutzerschnittstelle auswahlen, beispielsweise durch Berthr-Auswahl auf
einem berthrungsempfindlichen Bildschirm oder durch Betatigen eines
geeigneten Bedienelements (z. B. eines zentralen Bedienelements in Form

eines Dreh-Drickstellers in der Mittelkonsole).

Sofern das Parkassistenzsystem verschiedene Mandvertypen (Langsparken

und Querparken) unterstutzt und daher unter Umstanden im Vergleich zu nur
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einem einzigen unterstutzten Mandvertyp in der aktuellen Situation eine
grofdere Anzahl von Manoverzielen automatisiert beparkbar sind und dem
Nutzer auf einer Anzeige der Benutzerschnittstelle angeboten werden (z. B.
zwei Parkplatze zum Langsparken und zwei Parkplatze zum Querparken),
kann es fur Nutzer unubersichtlich sein, Uber die Benutzerschnittstelle ein

gewulnschtes Mandver mit Mandverziel zu wahlen.

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Parkassistenzsystem zur Durchflhrung von
automatisierten Manovern verschiedener vom System unterstutzter
Manovertypen anzugeben, dessen Benutzerschnittstelle fur den Nutzer eine
ubersichtliche und komfortable Auswahl eines Mandverziels erlaubt.

Die Aufgabe wird durch die Merkmale der unabhangigen Patentanspriche
gelost. Vorteilhafte Ausfuhrungsformen sind in den abhangigen Ansprichen
beschrieben. Es wird darauf hingewiesen, dass zusatzliche Merkmale eines
von einem unabhangigen Patentanspruch abhangigen Patentanspruchs
ohne die Merkmale des unabhangigen Patentanspruchs oder nur in
Kombination mit einer Teilmenge der Merkmale des unabhangigen
Patentanspruchs eine eigene und von der Kombination samtlicher Merkmale
des unabhangigen Patentanspruchs unabhangige Erfindung bilden kdnnen,
die zum Gegenstand eines unabhangigen Anspruchs, einer
Teilungsanmeldung oder einer Nachanmeldung gemacht werden kann. Ein
Beispiel hierfur ist die Darstellung der Parkmandévertypen in einer Liste
gemalf einer Priorisierung, wie dies in den Ansprichen 2 bis 5 beschrieben
ist.

Ein erster Aspekt der Erfindung betrifft ein Parkassistenzsystem fur ein
Kraftfahrzeug, insbesondere Kraftwagen, zur Durchfihrung von
automatisierten Manovern verschiedener vom System unterstutzter
Manovertypen mit zumindest automatisierter Querfuhrung. Bei den einzelnen

Mandvertypen kann es sich jeweils um einen Manbvertyp mit lediglich
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automatisierter Querfihrung oder um einen Mandvertyp mit automatisierter

Quer- und Langsfihrung handeln.

Das Parkassistenzsystem umfasst eine Benutzerschnittstelle zur Interaktion
mit dem Nutzer des Parkassistenzsystems. Die Benutzerschnittstelle kann
sich im Fahrzeugcockpit befinden und umfasst beispielsweise einen
(vorzugsweise berthrungsempfindlichen) Bildschirm im Fahrzeugcockpit.
Alternativ ware es aber auch denkbar, dass die Benutzerschnittstelle Gber ein
fahrzeugexternes mobiles Gerat (z. B. Smartphone oder Fahrzeug-

FunkschlUssel) dargestellt wird.

Das System ist eingerichtet, verschiedene nachfolgend beschriebene
Tatigkeiten durchzufuhren. Dies erfolgt typischerweise mittels einer
elektronischen Steuereinheit, die auch Uber mehrere Steuergerate verteilt
sein kann. Die Steuereinheit kann einen oder mehrere Prozessoren
umfassen, die Uber ein oder mehrere Software-Programme gesteuert in

erfindungsgemaler Weise arbeiten.

Das Parkassistenzsystem ist eingerichtet, in einer ManOvertyp-Anzeige der
Benutzerschnittstelle, verschiedene (in der aktuellen Situation) nutzerseitig
auswahlbare Manoévertypen zur Auswahl anzuzeigen. Die verschiedenen
nutzerseitig auswahlbaren Mandvertypen werden beispielsweise in der
Manovertyp-Anzeige in einer Liste angezeigt, z. B. als vertikale oder
horizontale Leiste. Ferner ist das Parkassistenzsystem eingerichtet, eine
nutzerseitige Auswahl eines Mandvertyps aus den in der Mandvertyp-
Anzeige angezeigten Mandvertypen entgegenzunehmen. Es kann hierfur
vorgesehen sein, dass in der Manovertyp-Anzeige pro nutzerseitig
auswahlbarem Mandvertyp jeweils ein dem jeweiligen Manovertyp
zugeordnetes Mano6vertyp-Auswahlelement angezeigt wird, Gber das der
jeweils zugeordnete Mandvertyp nutzerseitig auswahlbar ist. Je nach
Implementierung kann die Auswahl beispielsweise durch Berluhrung des
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angezeigten Mano6vertyp-Auswahlelements auf einem
berthrungsempfindlichen Bildschirm oder Uber die Betatigung von dem
Bildschirm separaten Bedienelements (z. B. eines zentralen Bedienelements
in der Mittelkonsole) erfolgen, wobei in zweitem Fall beispielsweise Uber eine
oder mehrere Bewegungen (z. B. Kippbewegungen) des zentralen
Bedienelements das gewlnschte Mandvertyp-Auswahlelement
hervorgehoben wird und dann beispielsweise durch Dricken ausgewahlt
wird. Es ware aber auch denkbar, dass eine Auswahl eines Manoévertyps

uber ein Sprachkommando des Nutzers oder per Freiraumgeste erfolgt.

Ferner ist das Parkassistenzsystem eingerichtet, in einer Manoverziel-
Anzeige der Benutzerschnittstelle nach der nutzerseitigen Auswahl eines
Manovertyps lediglich fur den ausgewahlten Mandvertyp (und nicht far
andere Mandvertypen) eine Menge verfugbarer und vom Nutzer Uber die
Benutzerschnittstelle auswahlbarer Mandverziele anzuzeigen, beispielsweise
in der Draufsicht. Eine Manoéverzielanzeige wird beispielsweise auf einem
Bildschirm erst nach der Auswahl des Manovertyps dargestellt. Vor der
Auswahl wird beispielsweise an diesem Bereich des Bildschirms eine
kamerabasierte Draufsicht der naheren Fahrzeugumgebung dargestellt; nach
der Auswahl wird an diesem Bereich des Bildschirms die Mandverzielanzeige
in der Draufsicht mit im Vergleich zur vorherigen kamerabasierten Draufsicht
kleineren Malistab dargestellt, so dass verschiedene Mandverziele in der
Fahrzeugumgebung dargestellt werden kdnnen.

Ein derartiger Mano6vertyp bildet also einen Cluster von moglichen
gleichartigen Mandévern (z. B. rickwarts Langseinparken in verschiedene
Parklicken). Es wird aber darauf hingewiesen, dass nicht jeder vom System
unterstitzte Manovertyp verschiedene Mandverziele unterstlitzen muss
(beispielsweise werden fur einen Ruckfahrassistent-Mandévertyp
typischerweise keine verschiedenen Mandverziele angezeigt). Vorzugsweise
werden flr zumindest zwei in der Mandvertyp-Anzeige dargestellter
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Manovertypen (z. B. Langsparken und Querparken) jeweils mehrere

Manoverziele vom System unterstutzt.

Die verfugbaren Manbverziele flr den Mandvertyp kdnnen beispielsweise
gleichzeitig in der Mandverziel-Anzeige dargestellt werden. Alternativ ware
es auch denkbar, dass die verfligbaren Mandverziele mit einer
entsprechenden Manéverzielwechsel-Bedienhandlung des Nutzers
nacheinander dargestellt werden. Ein Mandverziel kann beispielsweise als
Rechteck, insbesondere im Fall einer Parkllicke, und/oder als Pfeil oder Pfad
(das Mandverziel ist dann am Ende des Pfeiles / Pfades) in der Mano6verziel-
Anzeige dargestellt werden.

Das System nimmt dann eine nutzerseitige Auswahl eines Mandverziels aus
der Menge von verfugbaren Mandverzielen fur den ausgewahlten
Mandvertyp entgegen, beispielsweise je nach Implementierung durch eine
Berlhrung eines dargestellten Mandverziels oder durch Drlcken des

zentralen Bedienelements.

Mit dem ausgewahlten Manovertyp wird dann das ausgewahlte Manoverziel
mit zumindest automatisierter Querfihrung (oder gar mit automatisierter

Langs- und Querfuhrung) beparkt.

Das erfindungsgemalle Parkassistenzsystem mit dessen
Benutzerschnittstelle erlaubt eine Ubersichtliche und komfortable Auswahl
eines Manoverziels durch den Fahrer. Durch die Clusterung der gleichartigen
Manover in einzelne Manovertypen und die Darstellung der einzelnen
Manoverziele nur fur den jeweils gewahlten Manovertyp bleibt die
Darstellung auch im Falle einer Vielzahl von Parkmdglichkeiten tbersichtlich:

Im Vergleich zu einer Darstellungsform, bei der samtliche in der Situation
verfugbare Mandverziele in einer Liste (beispielsweise als vertikale Leiste)
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dargestellt werden ist, ist eine Liste von auswahlbaren Mandvertypen
deutlich kurzer. Dies ist insbesondere vor dem Hintergrund hilfreich, wenn
der Anzeigenbereich flr die Mandvertyp-Anzeige eine Breite bzw. Lange von
lediglich drei bis vier Auswahlelementen aufweist, um eine leichte Anwahl per

Berlhrung durch den Nutzer zu gewahrleisten.

Im Vergleich zu einer Darstellungsform, bei der samtliche in der Situation
verfugbare Mandverziele in einer Mandverziel-Anzeige gleichzeitig
dargestellt werden, ist die erfindungsgemafe Darstellung lediglich der dem
ausgewahlten Mandévertyp zugeordneten Mandverziele wesentlich
ubersichtlicher. Das erfindungsgemafie Konzept ermoglicht eine
uberlappungsfreie Darstellung von Parklicken als ManGverzielen in einer

Draufsicht.

Bei den Mandverzielen muss es sich nicht zwingend um Ziele betreffend
Einparken (z. B. Parkllicken) handeln, es waren auch Mandverziele
betreffend Ausparken denkbar (z. B. Ausparken nach links aus einer
Parklicke und Ausparken nach rechts aus einer Langsparkltcke).

Beispielsweise kann einer Clusterung gemal der folgenden Mandvertypen
vorgesehen werden, wobei fUr jeden Mandvertyp je nach Verflgbarkeit

mehrere Manbverziele vorliegen konnen:

- Langseinparken (rechte und linke Fahrbahnseite, jeweils — aus
Fahrzeugsicht - die erste und zweite Parkltcke hinter dem Fahrzeug);

- Quereinparken mit nach Ende des Querparkens vorwarts
eingeparktem Fahrzeug (rechte und linke Fahrbahnseite, jeweils — aus
Fahrzeugsicht - die erste und zweite Parkltcke hinter dem Fahrzeug);

- Quereinparken mit nach Ende des Querparkens rlickwarts
eingeparktem Fahrzeug (rechte und linke Fahrbahnseite, jeweils — aus
Fahrzeugsicht - die erste und zweite Parklicke hinter dem Fahrzeug);
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- Ausparken (nach links und nach rechts).

Vorzugsweise ist das Parkassistenzsystem eingerichtet, in der Mandvertyp-
Anzeige der Benutzerschnittstelle die verschiedenen nutzerseitig
auswahlbaren Mandvertypen in einer Liste gemal einer vorgegebenen
Priorisierung der Manovertypen geordnet anzuzeigen, insbesondere in der
Mandvertyp-Anzeige untereinander oder nebeneinander. Der Mandvertyp mit
der hochsten Prioritat ist beispielsweise oben in einer vertikalen Liste von
Mandvertypen oder links in einer horizontalen Liste von Mandvertypen

angeordnet.

Es kann fur die einzelnen, vom System grundsatzlich (d. h. unabhangig von
einer konkreten Parksituation) unterstutzten MandOvertypen eine feste
Priorisierung vorgesehen sein. In der konkreten Situation nicht verfligbare
Mandvertypen werden vorzugsweise in der Liste von Mandvertypen nicht
dargestellt. Die Priorisierung zwischen einzelnen Mandvertypen muss nicht
fest sein, sondern kdnnte auch abhangig von aktuellen Parametern
dynamisch ermittelt werden, beispielsweise abhangig von den Abmessungen
detektierter Parkllcken. Beispielsweise konnte bei einer in der Umgebung
befindlichen Querparkllcke, die groier ist als eine in der Umgebung
befindliche Langsparkllcke, ein Querparken gegenuber einem Langsparken

priorisiert werden.

Die auswahlbaren Mandvertypen umfassen beispielsweise ein rickwartiges
Langseinparken in eine Langsparklicke und zumindest einen Mandvertyp
Quereinparken in eine Querparkllcke. Langseinparken weist dabei
vorzugsweise eine hohere Prioritat als Quereinparken auf. Es ware aber
auch denkbar, dass die Priorisierung zwischen Langseinparken und
Quereinparken ortsabhangig, insbesondere landerabhangig ist. Die
Priorisierung zwischen Langseinparken und Querparken kénnte in dem

zweiten Fall von einer beispielsweise von einem Satellitennavigationssystem
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bereitgestellten Ortsinformation Gber den aktuellen Standort des Fahrzeugs
abhangig sein.

Die auswahlbaren Mandvertypen umfassen beispielsweise ein rickwartiges
Langseinparken in eine Langsparkllicke sowie zwei Quereinparken-
Mandvertypen, namlich Quereinparken in eine Querparklicke mit nach Ende
des Quereinparkens vorwarts eingeparktem Kraftfahrzeug und
Quereinparken in eine Querparkllicke mit nach Ende des Quereinparkens
ruckwarts eingeparktem Kraftfahrzeug. In diesem Fall weist vorzugsweise
Langseinparken eine hohere Prioritat als Quereinparken mit nach Ende des
Quereinparkens vorwarts eingeparktem Kraftfahrzeug auf, wobei
Quereinparken mit nach Ende des Quereinparkens vorwarts eingeparktem
Kraftfahrzeug eine hohere Prioritat als Quereinparken mit nach Ende des
Quereinparkens ruckwarts eingeparktem Kraftfahrzeug aufweist.

Bei den auswahlbaren Mandvertypen muss es sich nicht nur um klassische
Parkmanéver handeln: Die Mandvertypen umfassen (neben rickwartigem
Langseinparken in einer Langsparkllicke und/oder zumindest einem
Mandvertyp Quereinparken in eine Querparklicke) beispielsweise eine oder

mehrere der folgenden zusatzlichen Mandvertypen umfassen:

- automatisiertes Rangieren mit Anhanger (AHA),

- automatisiertes Abfahren eines aufgezeichneten Mandvers (AMA),

- automatisiertes Abfahren einer zuletzt gefahrenen Fahrstrecke in
zur ursprunglichen Fahrtrichtung entgegengesetzter Fahrtrichtung
(RFA).

Bei dem Manoévertyp AHA gibt der Fahrer die Richtung des Anhangers bei
Ruckwartsfahrt direkt Gber das zentrale Bedienelement vor. Das System

ubernimmt die Lenkung des Zugfahrzeugs, indem der Knickwinkel des
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Gespanns geregelt wird. Die Langsfluhrung erfolgt durch den Fahrer; es ware
aber auch eine automatisierte Langsfihrung denkbar.

Wie vorstehend ausgefuhrt, kann vorgesehen sein, dass einzelne oder
samtliche zusatzliche Mandvertypen keine verschiedenen Mandverziele

unterstitzen.

Das Parkassistenzsystem ist vorzugsweise eingerichtet, in der Mandvertyp-
Anzeige die auswahlbaren Mandévertypen inklusive der ein oder mehreren
zusatzlichen Mandvertypen in einer Liste gemaf einer vorgegebenen

Priorisierung der Mandvertypen geordnet anzuzeigen.

Beispielsweise kann dann die folgende Priorisierung vorgesehen werden:

AHA > AMA > PA > RFA (mit > = hoher priorisiert als)

Hierbei beschreibt PA eine oder mehrere klassische Parkmandvertypen
(insbesondere mit in der Vorbeifahrt vermessener Parkllcke) wie
beispielsweise ruckwartiges Langseinparken, die beiden vorstehend
Quereinparktypen und Ausparken. Eine beispielhafte Priorisierung innerhalb
der Menge PA von Parkmandvertypen wurde bereits vorstehend

beschrieben.

Wenn der Manovertyp AHA verflgbar ist (weil beispielsweise das Vorliegen
eines an das Fahrzeug gekoppelten Anhangers erkannt wurden), werden

vorzugsweise keine weiteren Mandvertypen in der Liste angezeigt.

Ferner kann die dargestellte Liste von Mandvertypen noch um ein weiteres
auswahlbares Element erganzt werden, welches der Aufzeichnung eines
neuen Mandvers fur die oben genannte Funktion AMA dient, beispielsweise
mit geringster Prioritat auf der Liste.
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Sofern das Parkassistenzsystem ferner einen Mandvertyp zum
automatisierten Platzieren eines mit elektrischer Energie ladebaren Elektro-
oder Plug-In-Hybrid-Fahrzeugs an einer Ladeschnittstelle (z. B. an einer
induktiven Ladespule) unterstiutzt, kann dieser Manovertyp — sofern aktuell in
der Situation verfugbar — an der Stelle mit der h6chsten Prioritat in der
dargestellten Liste angezeigt werden. Sofern sich mehrere Ladeschnittstellen
in der unmittelbaren Umgebung des Fahrzeugs befinden, kann vorgesehen
sein, dass auch verschiedene Manodverziele in der Manoverziel-Anzeige

dargestellt werden.

Es ist von Vorteil, wenn das Parkassistenzsystem eingerichtet ist, unter
BerUcksichtigung von mittels einer Umfeldsensorik (z. B. Ultraschallsensorik)
ermittelter Umfeldinformation eine Menge verflgbarer Manovertypen, die in
jeweiligen Situation zur Nutzung verflgbar sind, aus einer Menge der vom

Parkassistenzsystem (generell) unterstltzten Mandvertypen zu identifizieren.

Hierzu kbnnen beispielsweise fur die klassischen Parkmandvertypen wie
Langs- und Quereinparken anhand Umfeldinformation in der
Fahrzeugumgebung befindliche Parkllicken detektiert und deren
Abmessungen (Lange und Breite) bestimmt werden. Anhand der
Abmessungen kann pro Parkllcke ermittelt werden, ob es sich um eine zum
Einparken ausreichend grofie Langsparkllcke oder Querparklicke handelt.
Zum Langseinparken oder Quereinparken nicht ausreichend grofe Licken
werden nicht weiter berlcksichtigt. Fur die ausreichend grof3en Licken wird
gepruft, ob eine kollisionsfreie Trajektorie mit zulassiger Parkendposition im
Rahmen der Pfadplanung zum Langseinparken oder Quereinparken
ermittelbar ist. Sofern zumindest eine Parkllcke fur rickwartiges
Langseinparken, Quereinparken mit rickwarts eingeparktem Fahrzeug oder

Quereinparken mit vorwarts eingeparktem Fahrzeug ermittelt werden kann,
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die die vorstehenden Kriterien erfullt, ist der jeweilige Parkmandvertyp in der

Situation verflgbar.

Zur Bestimmung der Verfugbarkeit eines Mandvertyps kann neben

Umfeldinformation auch andere Information verwendet werden:

Sofern die Mandvertypen beispielsweise ein Rangieren mit Anhanger
umfassen, ist vorzugsweise im Fall eines angehangten Anhangers als
Manovertyp nur das Rangieren mit Anhanger in der aktuellen Situation

verfugbar.

Darlber hinaus ist es von Vorteil, dass nur der Mandvertyp Ausparken als
verfugbar definiert und als einziger Mandvertyp angezeigt wird, wenn eine
Ausparksituation erkannt wurde. Eine Ausparksituation kann beispielsweise
anhand dessen ermittelt werden, dass das Fahrzeug vor dem Abstellen
automatisiert UGber das System eingeparkt wurde. Es ware aber auch

denkbar, eine Ausparksituation anhand von Umfeldinformation zu erkennen.

Bei Auswahl des Mandvertyps Ausparken werden beispielsweise sowohl ein
Ausparken nach links als auch ein Ausparken nach rechts angeboten. Wenn
dem Fahrzeug zusatzlich bekannt ist, dass das Fahrzeug rechts (links) an
der Fahrbahn eingeparkt wurde, wird beispielsweise das Ausparken nach
links (bzw. rechts) vorausgewahlt, damit der Nutzer mit geringeren Anzahl

von Bedienschritten das Ausparkmandver starten kann.

Die Verfugbarkeit eines Parkmanodvertyps zum automatisierten Platzieren
eines Fahrzeugs an einer fahrzeugexternen Ladeschnittstelle kann
beispielsweise in Abhangigkeit von per Funk von einer Ladeschnittstelle

empfangener Information Uber die jeweilige Ladeschnittstelle abhangen.
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Basierend auf der ermittelten Menge der in der Situation verfugbaren
Manovertypen werden in der Mandvertyp-Anzeige die verfugbaren
Manovertypen angezeigt, wohingegen nicht verfligbare Mandvertypen nicht
angezeigt werden. Alternativ ware es denkbar, die verflgbaren
Mandvertypen als verfugbar anzuzeigen (beispielsweise durch eine erste
Markierung des jeweiligen Mandvertyps in der Liste) und nicht verfugbare
Mandvertypen als nicht verflUgbar anzuzeigen (beispielsweise durch eine zu
der ersten Markierung unterschiedliche zweite Markierung des jeweiligen

Manovertyps in der Liste).

Die in der ManOvertyp-Anzeige dargestellte Liste von Mandvern kann,
insbesondere bei Bewegung des Fahrzeugs, laufend aktualisiert werden: Es
kann dynamisch ein gerade verflgbar gewordenes Mandver (vorzugsweise
gemal der Priorisierung) in der Liste erganzt werden und ein nun nicht mehr

verfugbares Manover aus der Liste entfernt werden.

Es kann daher, insbesondere unter Berlcksichtigung von Umfeldinformation,
wahrend der Darstellung der Mandvertyp-Anzeige laufend gepruift werden, ob
ein bisher nicht verfligbarer Mandvertyp aus einer Menge der vom
Parkassistenzsystem unterstutzten Manévertypen in jeweiligen Situation zur
Nutzung verfugbar ist, und bei Feststellung der Verflgbarkeit eines bisher
nicht verfugbaren Mandvertyps auch dieser Mandvertyp in der Manévertyp-
Anzeige angezeigt werden. Bei der Anzeige des neu verfugbaren
Mandvertyps wird dieser Mandvertyp vorzugsweise entsprechend der
vorgegebenen Priorisierung in die Liste einsortiert.

Wie vorstehend schon umrissen, werden in der Mandverziel-Anzeige fur ein
Langseinparken oder Quereinparken eine — aus Sicht des Fahrzeugs - erste
und zweite verfugbare Parkllcke hinter dem Kraftfahrzeug auf der gleichen
Fahrbahnseite und/oder eine oder mehrere verfugbare Parklicken pro
Fahrbahnseite auf beiden Fahrbahnseiten angezeigt. Vorzugsweise werden
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fur beide Fahrbahnseiten jeweils die erste und zweite verfugbare Parkllicke
angezeigt, sofern sich diese Parkllcken innerhalb einer gewissen Reichweite
hinter dem Fahrzeug befinden (beispielsweise mit einer Reichweite von
mehreren Fahrzeuglangen hinter dem Fahrzeug).

In der Mandverziel-Anzeige werden beispielsweise eine oder mehrere
verfugbare Parkllcken pro Fahrbahnseite auf beiden Fahrbahnseiten
angezeigt, wobei fir den Einsatz im Rechtsverkehr eine verfugbarbare
Parkllcke auf der rechten Fahrbahnseite automatisch vorausgewahlt ist, und
fur den Einsatz im Linksverkehr eine verfugbarbare Parkllcke auf der linken
Fahrbahnseite automatisch vorausgewahlt ist. Die Vorauswahl in Bezug auf
die linke oder rechte Fahrbahnseite kann in dem Fahrzeug fix sein. Es ware
aber auch denkbar, die Vorauswahl von beispielsweise Uber ein
satellitengestitztes Navigationssystem gewonnener Ortsinformation Gber

den Standort des Fahrzeugs abhangig zu machen.

Wie vorstehend ausgefuhrt, werden in der Mandvertyp-Anzeige die
verschiedenen nutzerseitig auswahlbaren Mandvertypen in einer Liste

angeordnet dargestellt.

Nach Auswahl eines konkreten Manovers (z. B. rickwartiges Langsparken in
die zweite Parkllcke hinter dem Fahrzeug) wird der zugehorige Mandvertyp
(im Beispiel rickwartiges Langsparken) in der Mandvertyp-Anzeige
vorzugsweise als ausgewahlt dargestellt. Der Mandvertyp bleibt zunachst an
derselben Stelle der Liste. Durch eine weitere Betatigung des Manovertyp-
Auswahlelements (z. B. BertUhren des zugehorigen Bildschirmbereichs oder
durch Drucken des zentralen Bedienelements) kann der Nutzer den Cluster
(d. h. den zugehorigen Mandvertyp) abwahlen oder durch eine Betatigung
eines anderes Element der Liste den Cluster (d. h. den Manb6vertyp)

wechseln.
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Es ist von Vorteil, wenn erst mit Beginn des Manévers (beispielsweise in
Reaktion auf ein Losen der Bremse) der ausgewahlte Mandvertyp an die
erste Stelle der Liste geschoben wird (beispielsweise in der Liste nach oben
sortiert wird), sofern dieser Mandvertyp nicht ohnehin bereits an der ersten
Stelle der Liste stand. Insbesondere werden dann die nicht ausgewahlten
Manovertypen nicht mehr angezeigt.

Dies bietet den Vorteil, dass wahrend der Durchflhrung des Mandvers der
relevante Mandvertyp (oben) in der Liste sichtbar ist und nicht Gefahr lauft, in
einer langen Liste aulRerhalb des sichtbaren Bereichs der Liste zu
verschwinden. Dadurch, dass das Schieben an die erste Stelle der Liste erst
mit Beginn des Mandvers erfolgt, wird im Fall einer Interaktion per Berthrung
auf dem Bildschirm ein Springen des Mandvertyp-Auswahlelements unter

dem Finger des Nutzers im Moment der Auswahl vermieden.

Ein zweiter Aspekt der Erfindung betrifft ein Verfahren zur Durchfihrung von
automatisierten Manovern verschiedener unterstutzter Mandvertypen mit
zumindest automatisierter Querfihrung seitens eines Kraftfahrzeugs, mit den
Schritten:

- Anzeigen in einer Mano6vertyp-Anzeige einer Benutzerschnittstelle
verschiedener nutzerseitig auswahlbarer Mandvertypen zur
Auswanhl;

- Entgegennehmen einer nutzerseitigen Auswahl eines Manoévertyps
aus den in der Manovertyp-Anzeige angezeigten Mandvertypen;

- Anzeigen in einer Mano6verziel-Anzeige der Benutzerschnittstelle
nach der Auswahl lediglich fur den ausgewahlten Mano6vertyp einer
Menge verfugbarer und vom Nutzer Uber die Benutzerschnittstelle

auswahlbarer Mandverziele;
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- Entgegennehmen einer nutzerseitigen Auswahl eines
Mandverziels aus der Menge von verfugbaren Mandverzielen fur
den ausgewahlten Mandvertyp; und

- automatisiertes Beparken des ausgewahlten Manoverziels mit dem
ausgewahlten Mandvertyp mit zumindest automatisierter

Querfuhrung.

Die vorstehenden Ausfuhrungen zum erfindungsgemalen System nach dem
ersten Aspekt der Erfindung gelten in entsprechender Weise auch fur das
erfindungsgemale Verfahren nach dem zweiten Aspekt der Erfindung. An
dieser Stelle und in den Patentansprichen nicht explizit beschriebene
vorteilhafte Ausfihrungsbeispiele des erfindungsgemafen Verfahrens
entsprechen den vorstehend beschriebenen oder in den Patentansprichen
beschriebenen vorteilhaften Ausfuhrungsbeispielen des erfindungsgemafiien
Systems.

Ein dritter Aspekt der Erfindung betrifft Software mit Programmcode zur
Durchfuhrung des vorstehend genannten Verfahrens, wenn die Software auf

einer oder mehreren softwaregesteuerten Einrichtungen ablauft.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfuhrungsbeispiels unter
Zuhilfenahme der beigefugten Zeichnungen beschrieben. In diesen zeigen:

Fig. 1 einen beispielhaften Bedienablauf zum Starten eines
automatisierten Einparkvorgangs fur ein Ausfuhrungsbeispiel des
erfindungsgemalien Parkassistenzsystems; und

Fig. 2a — 2f beispielhafte Zustande einer Anzeige des Benutzerschnittstelle.

Fig. 1 zeigt einen beispielhaften Bedienablauf zum Starten eines
automatisierten Einparkvorgangs fur ein Ausfuhrungsbeispiel des
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erfindungsgemafien Parkassistenzsystems. Zunachst flihrt der Nutzer eine
Bedienhandlung zum Aktivieren der Anzeige des Parkassistenzsystems auf
einem Bildschirm (z. B. in der Mittelkonsole des Cockpits) durch,
beispielsweise ein Betatigung einer Parktaste oder das Einlegen des
Ruckwartsgangs. Hierdurch ergibt sich der in Fig. 2a beispielhaft dargestellte
Zustand 1 der auf dem Bildschirm dargestellten Anzeige 300. Die Anzeige
300 weist ein Kamerabild 301 der Umgebung in Parkrichtung (hier das Bild
einer Ruckkamera) aus der Ego-Perspektive sowie eine aus mehreren
Kamerabildern zusammengesetztes Umgebungsbild 302 in der Draufsicht
auf. In dem Draufsicht-Umgebungsbild 302 ist die unmittelbare Umgebung
dargestellt, beispielsweise begrenzt durch die Reichweite der Ultraschall-
Sensoren. Statt einer kamerabasierten Darstellung ware auch eine nicht
kamerabasierte Darstellung denkbar, bei der beispielsweise die Umrisse der
Objekte oder Symbole fur die Objekte darstellt werden. Das Kamerabild 301
aus der Ego-Perspektive weist vorzugsweise Hilfslinien flr den
Lenkeinschlag auf. Ferner werden in der aktuellen Fahrsituation verfugbare
Mandvertypen aus der Menge der vom System unterstutzten Mandvertypen
in einer Manodvertyp-Anzeige 303 dargestellt, die in dem Beispiel einer
vertikalen Leiste entspricht. FUr jeden verfigbaren Manovertyp wird in der
Manovertyp-Anzeige 303 ein Manovertyp-Auswahlelement 304 dargestellt. In
dem in Fig. 2a dargestellten Zustand 1 ist beispielsweise lediglich der
Mandvertyp ,Ruckfahr-Assistent® von Nutzer wahlbar (erkennbar an dem
zugeordneten Mandvertyp-Auswahlelement 304.1).

Wenn das Parkassistenzsystem spater, beispielsweise bei weiterer Fahrt, die
Verflugbarkeit einer oder mehrerer weiterer verfligbarer Mandvertypen
erkennt, wird ein entsprechendes Manovertyp-Auswahlelement fur jeden
weiteren verfugbaren Mandvertyp angezeigt. Die verfugbaren Mandvertypen
werden in der Reihenfolge einer vorgegebenen Priorisierung der

Manovertypen in der ManoOvertyp-Anzeige 303 angezeigt.
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In Fig. 2b ist ein beispielhafter Zustand 2 der Anzeige dargestellt, bei dem
beispielsweise als weitere verfugbare Manovertypen ein ruckwartiges
Langseinparken (s. Auswahlelement 304.2) und ein Quereinparken mit nach
Ende des Parkmanovers rluckwarts eingeparktem Fahrzeug (s. Mandvertyp-
Auswahlelement 304.3) in der Manovertyp-Anzeige 303 dargestellt sind. Die
Anzeige 301 wird aus Grunden der Vereinfachung in Fig. 2b bis Fig. 2f nicht
mehr dargestellt.

Durch Kippen des zentralen Bedienelements (ZBE) in Richtung der
Mandvertyp-Leiste 303 (beispielsweise nach rechts, wenn die Mandvertyp-
Leiste 303 rechts am Bildschirm angeordnet ist) kann ein Mandvertyp
ausgewahlt werden. Zunachst ergibt sich bei Kippen des ZBE in Richtung der
Manovertyp-Leiste 303 der in Fig. 2¢ dargestellte Zustand 3 der Anzeige.
Hier ist der erste Mandvertyp in der Mandvertyp-Leiste 303 vorausgewahlt.
Die Vorauswahl kann durch Dricken des ZBE bestatigt werden. Alternativ
kann durch ein oder mehrmaliges Drehen des ZBE und anschlielendes

Drucken des ZBE ein anderer Mandvertyp ausgewahlt werden.

In Fig. 2d ist ein beispielhafter Zustand 4 der Anzeige dargestellt, bei dem ein
Manovertyp (hier: der Mandvertyp ruickwartiges Langseinparken) ausgewahlt
wurde und die Fahrzeuggeschwindigkeit noch groRer 0 km/h ist. In dem
Draufsicht-Umgebungsbild 302 werden verfugbare Parkllcken flr den
ausgewahlten Mandvertyp (hier: rickwartiges Langseinparken) angezeigt.
Beispielsweise werden — sofern innerhalb einer Reichweite vorhanden — eine
erste Parkllcke und zweite Parkllcke (die erste Parkllcke ist naher am
Fahrzeug als die zweite Parklicke) hinter dem eigenen Fahrzeug pro
Fahrbahnseite der Fahrbahn 305 dargestellt (in Fig. 2d als Rechtecke
markiert). Bei Rechtsverkehr ist die erste Parkllcke auf der rechten
Fahrbahnseite vorausgewahlt (sichtbar an einer entsprechenden Markierung

dieser Parklticke). Um die Parkllicken gut darstellen zu kbnnen, weist das
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Draufsicht-Umgebungsbild 302 in Fig. 2d im Vergleich zur vorherigen
Draufsicht einen kleineren Mal3stab auf (zoom out).

Sofern der Fahrer das Fahrzeug anhalt und das eigene Fahrzeug in den
Stillstand getreten ist, wechselt die Anzeige in den in Fig. 2e dargestellten
beispielhaften Zustand 5. Hier erhalt der Fahrer Bedienhinweise zum
Aktivieren des gewlnschten Parkmanévers, namlich die Hande vom Lenkrad
zu nehmen und die Bremse zu I6sen. Sofern festgestellt wurde, dass die
Bremse gel6st wurde, beginnt das automatisierte Parkmanéver. Mit Beginn
des automatisierten Parkmandvers, ergibt sich der in Fig. 2f dargestellte
Zustand 6 der Anzeige. Sofern der ausgewahlte Mandvertyp nicht bereits
oben in der Liste der Mandvertypen war, wird der MandGvertyp in der Liste
nach oben sortiert. AuRerdem werden die nicht ausgewahlten Mandvertypen
nicht mehr dargestellt. Dartber hinaus wird ein Hinweis auf das aktive

Parkassistenzsystem gegeben (s. 306 in Fig. 2f).

Alternativ zu der Bedienung uber das ZBE kann durch BerUhrung des
gewunschten Mandver-Auswahlelements im Zustand 2 der Anzeige die

Anzeige direkt in den Zustand 4 Gberflhrt werden.

Ferner wird darauf hingewiesen, dass im Zustand 4 der Nutzer durch erneute
Anwahl des bereits ausgewahlten Mandver-Auswahlelements Gber den ZBE
(Drucken des ZBE) oder per Bildschirm-Berthrung den gewahlten
Manovertyp abwahlen, den Zustand 4 abbrechen und in den Zustand 3

wechseln kann.
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Patentansprlche

1. Parkassistenzsystem flr ein Kraftfahrzeug zur Durchfiihrung von

automatisierten Manovern verschiedener vom System unterstutzter

Mandvertypen mit zumindest automatisierter Querfuhrung, umfassend

eine Benutzerschnittstelle zur Interaktion mit dem Nutzer des

Parkassistenzsystems, wobei das Parkassistenzsystem eingerichtet

ist,

in einer Manovertyp-Anzeige (303) der Benutzerschnittstelle,
verschiedene nutzerseitig auswahlbare Mandvertypen zur Auswahl
anzuzeigen,

eine nutzerseitige Auswahl eines Mandvertyps aus den in der
Manovertyp-Anzeige (303) angezeigten Mandvertypen
entgegenzunehmen,

in einer Manoverziel-Anzeige (302) der Benutzerschnittstelle, nach
der Auswabhl lediglich fur den ausgewahlten Mandvertyp eine
Menge verfugbarer und vom Nutzer Uber die Benutzerschnittstelle
auswahlbarer Mandverziele anzuzeigen,

eine nutzerseitige Auswahl eines Mandverziels aus der Menge von
verfugbaren Mandverzielen fur den ausgewahlten Mandvertyp
entgegenzunehmen, und

mit dem ausgewahlten Mandvertyp das ausgewahlte Mandverziel

mit zumindest automatisierter Querfihrung zu beparken.

2. Parkassistenzsystem nach Anspruch 1, wobei das

Parkassistenzsystem eingerichtet ist, in der Manovertyp-Anzeige (303)

die verschiedenen nutzerseitig auswahlbaren Mandvertypen in einer

Liste gemal einer vorgegebenen Priorisierung der Mandvertypen
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geordnet anzuzeigen, insbesondere in der Mandvertyp-Anzeige

untereinander.

. Parkassistenzsystem nach Anspruch 2, wobei die auswahlbaren

Mandvertypen umfassen:

- ruckwartiges Langseinparken in eine Langsparklicke;

- zumindest einen Manovertyp Quereinparken in eine
Querparkliicke, und

wobei in der Priorisierung

- Langseinparken eine hohere Prioritat als Quereinparken aufweist,
oder

- die Priorisierung zwischen Langseinparken und Quereinparken

ortsabhangig, insbesondere landerabhangig, ist.

. Parkassistenzsystem nach Anspruch 3, wobei die auswahlbaren

Mandvertypen umfassen:

- ruckwartiges Langseinparken in eine Langsparklicke;

- Quereinparken in eine Querparklicke mit nach Ende des
Quereinparkens vorwarts eingeparktem Kraftfahrzeug;

- Quereinparken in eine Querparklicke mit nach Ende des
Quereinparkens ruckwarts eingeparktem Kraftfahrzeug; und

wobei in der Priorisierung

- Langseinparken eine hohere Prioritat als Quereinparken mit nach
Ende des Quereinparkens vorwarts eingeparktem Kraftfahrzeug
aufweist,

- Quereinparken mit nach Ende des Quereinparkens vorwarts
eingeparktem Kraftfahrzeug eine hohere Prioritat als
Quereinparken mit nach Ende des Quereinparkens rickwarts
eingeparktem Kraftfahrzeug

aufweist.

PCT/EP2019/082844
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5. Parkassistenzsystem nach einem der Ansprtiche 2 bis 4, wobei die

auswahlbaren Manovertypen neben

- ruckwartigem Langseinparken in einer Langsparklicke und/oder

- zumindest einem Manovertyp Quereinparken in eine
Querparkllicke

eine oder mehrere der folgenden zusatzlichen Mandvertypen

umfassen:

- Parken mit Anhanger,

- Abfahren eines aufgezeichneten Manévers

- Abfahren einer zuletzt gefahrenen Fahrstrecke in zur
ursprunglichen Fahrtrichtung entgegengesetzter Fahrtrichtung, und

das Parkassistenzsystem eingerichtet ist, in der Mandvertyp-Anzeige

(303) die auswahlbaren Mandvertypen inklusive der ein oder

mehreren zusatzlichen Manovertypen in einer Liste gemal} einer

Priorisierung der Mandvertypen geordnet anzuzeigen.

. Parkassistenzsystem nach einem der vorhergehenden Anspriche,

wobei das Parkassistenzsystem eingerichtet ist,

- insbesondere unter Berlcksichtigung von Umfeldinformation, eine
Menge verfugbarer Mandvertypen, die in der jeweiligen Situation
zur Nutzung verflugbar sind, aus einer Menge der vom
Parkassistenzsystem unterstltzten Mandvertypen zu identifizieren,
und

- in der Mandvertyp-Anzeige (303) die Menge der verflgbaren
Mandvertypen anzuzeigen und nicht verfligbare Manovertypen

nicht anzuzeigen.

. Parkassistenzsystem nach Anspruch 6, wobei das

Parkassistenzsystem eingerichtet ist,
- insbesondere unter Berucksichtigung von Umfeldinformation,

wahrend der Darstellung der Mandvertyp-Anzeige laufend zu
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prufen, ob ein bisher nicht verfligbarer Mandvertyp aus einer
Menge der vom Parkassistenzsystem unterstltzten Manovertypen
in jeweiligen Situation zur Nutzung verfugbar ist, und

bei Feststellung der Verflugbarkeit eines bisher nicht verflgbaren
Mandvertyps auch diesen Mandvertyp in der Mandvertyp-Anzeige
(303) anzuzeigen, insbesondere den diesen Mandvertyp in einer
Liste der verfugbaren Mandvertypen gemal einer vorgegebenen

Priorisierung der Mandvertypen anzuzeigen.

8. Parkassistenzsystem nach einem vorhergehenden Anspruche, wobei

das Parkassistenzsystem eingerichtet ist, in der Manoverziel-Anzeige

(302) anzuzeigen:

eine erste und zweite verflgbare Parkllcke hinter dem
Kraftfahrzeug auf der gleichen Fahrbahnseite und/oder

eine oder mehrere verflgbare Parkllicken pro Fahrbahnseite auf
beiden Fahrbahnseiten.

Parkassistenzsystem nach Anspruch 8, wobei das

Parkassistenzsystem eingerichtet ist, in der Manoverziel-Anzeige

(302) eine oder mehrere verflugbare Parkllicken pro Fahrbahnseite auf

beiden Fahrbahnseiten anzuzeigen, wobei

bei Rechtsverkehr eine verfligbarbare Parkllcke auf der rechten
Fahrbahnseite vorausgewahlt ist, und
bei Linksverkehr eine verfugbarbare Parkllcke auf der linken

Fahrbahnseite vorausgewanhlt ist.

10. Parkassistenzsystem nach einem vorhergehenden Anspriche, wobei

das Parkassistenzsystem eingerichtet ist,

Festzustellen, dass eine Ausparksituation vorliegt, und
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- im Fall einer festgestellten Ausparksituation, in der Mandvertyp-
Anzeige der Benutzerschnittstelle lediglich einen oder mehrere
Auspark-Mandvertypen anzuzeigen.

11. Parkassistenzsystem nach einem vorhergehenden Anspriche, wobei
das Parkassistenzsystem eingerichtet ist,

- in der Manovertyp-Anzeige (303) die verschiedenen nutzerseitig
auswahlbare Mandvertypen in einer Liste angeordnet darzustellen,
und

- insbesondere erst mit Beginn des Mano6vers, den ausgewahlten
Manovertyp an der erste Stelle der Liste wahrend der
Durchfuhrung des Manbvers anzuzeigen und insbesondere die

nicht ausgewahlten Mandvertypen nicht mehr anzuzeigen.

12. Parkassistenzsystem nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei die auswahlbaren Mandvertypen umfassen:
- ruckwartiges Langseinparken in eine Langsparklicke;
- zumindest einen Manovertyp Quereinparken in eine
Querparklicke, insbesondere
o sowohl Quereinparken in eine Querparkllicke mit nach Ende
des Quereinparkens vorwarts eingeparktem Kraftfahrzeug
o als auch Quereinparken in eine Querparklicke mit nach
Ende des Quereinparkens rlickwarts eingeparktem
Kraftfahrzeug.

13. Parkassistenzsystem nach einem der vorhergehenden Anspriche,
wobei das Parkassistenzsystem eingerichtet ist,
- in der Manovertyp-Anzeige (303) pro nutzerseitig auswahlbarem
Mandvertyp jeweils ein dem jeweiligen Mandvertyp zugeordnetes
Mandvertyp-Auswahlelement (304.i) anzuzeigen, Uber das der

jeweils zugeordnete Mano6vertyp nutzerseitig auswahlbar ist.
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14. Verfahren zur Durchfuhrung von automatisierten Mandvern

verschiedener unterstitzter Mandvertypen mit zumindest

automatisierter Querfuhrung seitens eines Kraftfahrzeugs, mit den
Schritten:

Anzeigen in einer Mandvertyp-Anzeige (303) einer
Benutzerschnittstelle verschiedener nutzerseitig auswahlbarer
Mandvertypen zur Auswahl;

Entgegennehmen einer nutzerseitigen Auswahl eines Manovertyps
aus den in der Manovertyp-Anzeige (303) angezeigten
Mandovertypen;

Anzeigen in einer Manoverziel-Anzeige (305) der
Benutzerschnittstelle nach der Auswahl lediglich fur den
ausgewahlten Mandvertyp einer Menge verfugbarer und vom
Nutzer Uber die Benutzerschnittstelle auswahlbarer Mandverziele;
Entgegennehmen einer nutzerseitigen Auswahl eines
Mandverziels aus der Menge von verfugbaren Mandverzielen fur
den ausgewahlten Mandvertyp; und

automatisiertes Beparken des ausgewahlten Manoverziels mit dem
ausgewahlten Mandvertyp mit zumindest automatisierter

Querfiihrung.

15. Software mit Programmcode zur Durchfihrung des Verfahrens nach

Anspruch 14, wenn die Software auf einer oder mehreren

softwaregesteuerten Einrichtungen ablauft.
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