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FIG 1

(57) Abstract: The invention relates to a method for operating at least one occupant protection means (S) of an occupant protection
device (SV) of a vehicle (2) which can be moved in an autonomous driving operation. The occupant protection means (S) is positioned
into an active position depending on at least one trigger condition. According to the invention, the occupant protection means (S) is
designed as an airbag (A1, A2) which is automatically positioned and/or aligned within a vehicle interior (1) depending on the position
of a vehicle seat (5, 6) paired with the airbag (A1, A2). The invention additionally relates to an occupant protection device (SV).

[Fortsetzung auf der ndichsten Seite]
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Veriffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb zumindest eines Insassenschutzmittels (S) einer Insassen-
schutzvorrichtung (SV) eines im autonomen Fahrbetrieb bewegbaren Fahrzeuges (2), wobei das Insassenschutzmittel (S) in Abhédn-
gigkeit von zumindest einer Auslosebedingung in eine Wirkstellung positioniert wird. Erfindungsgemaf ist das Insassenschutzmittel
(S) als ein Airbag (A1, A2) ausgefiihrt, welcher in Abhéangigkeit einer Positionierung eines dem Airbag (A1, A2) zugeordneten Fahr-
zeugsitzes (5, 6) innerhalb eines Fahrzeuginnenraumes (1) automatisch positioniert und/oder ausgerichtet wird. Weiterhin betrifft die
Erfindung eine Insassenschutzvorrichtung (SV).
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Verfahren zum Betrieb eines Insassenschutzmittels einer Insassenschutzvorrichtung und

Insassenschutzvorrichtung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb zumindest eines Insassenschutzmittels
einer Insassenschutzvorrichtung eines im autonomen Fahrbetrieb bewegbaren
Fahrzeuges, wobei das Insassenschutzmittel in Abhangigkeit von zumindest einer
Ausldsebedingung in eine Wirkstellung positioniert wird. Weiterhin betrifft die Erfindung
eine Insassenschutzvorrichtung mit zumindest einem Insassenschutzmittel fir ein

Fahrzeug.

Im Allgemeinen ist bekannt, dass ein Fahrzeug eine Insassenschutzvorrichtung mit einer
Mehrzahl von Insassenschutzmitteln umfasst, die bei einer erfassten, dem Fahrzeug
bevorstehenden Kollision und/oder bei einer erfassten Kollision des Fahrzeuges in eine
Wirkstellung positioniert werden, um zumindest eine Verletzungsschwere eines Insassen
zumindest zu verringern. Beispielsweise ist einem Fahrer des Fahrzeuges ein Airbag, ein
sogenannter Fahrerairbag, zugeordnet, der in einem Lenkradtopf eines Lenkrades des
Fahrzeuges angeordnet ist und sich bei Eintreten einer Auslésebedingung zwischen dem
Lenkrad und dem Fahrer entfaltet.

Weiterhin sind aus der DE 10 2015 206 501 A1 ein Fahrzeug und ein Verfahren zum
Betreiben eines Fahrzeuges bekannt. Das Fahrzeug umfasst ein Cockpit, einen Fahrersitz
und mindestens ein fahrerrelevantes Cockpitelement zur funktionalen Nutzung durch
einen Fahrer des Fahrzeuges, welches in einem manuellen Fahrmodus und in einem
zumindest teilweise automatischen Fahrbetrieb betreibbar ist. Das Verfahren sieht vor,
dass eine erste Position des Fahrersitzes und eine erste Position des mindestens einen
fahrerrelevanten Cockpitelementes eingestellt werden, wenn das Fahrzeug in dem
manuellen Fahrbetrieb betrieben wird. Eine zweite Position des Fahrersitzes und/oder
eine zweite Position des mindestens einen fahrerrelevanten Cockpitelementes werden
bzw. wird eingestellt, wenn das Fahrzeug in dem automatischen Fahrmodus betrieben
wird oder betrieben werden soll, wobei die zweite Position des Fahrersitzes und/oder des
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fahrerrelevanten Cockpitelementes derart eingestellt werden bzw. wird, dass das
mindestens eine Cockpitelement durch den Fahrer funktional genutzt werden kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gegeniiber dem Stand der Technik
verbessertes Verfahren zum Betrieb eines Insassenschutzmittels einer
Insassenschutzvorrichtung eines Fahrzeuges und eine Insassenschutzvorrichtung fir ein

Fahrzeug anzugeben.

Die Aufgabe wird erfindungsgeman hinsichtlich des Verfahrens durch die in Anspruch 1
und hinsichtlich der Insassenschutzvorrichtung durch die in Anspruch 8 angegebenen
Merkmale gelést.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.

Ein Verfahren zum Betrieb zumindest eines Insassenschutzmittels einer
Insassenschutzvorrichtung eines im autonomen Fahrbetrieb bewegbaren Fahrzeuges
sieht vor, dass das Insassenschutzmittel in Abhangigkeit von zumindest einer
Auslésebedingung in eine Wirkstellung positioniert wird. Erfindungsgemaf ist das
Insassenschutzmittel als ein Airbag ausgefihrt, welcher in Abhangigkeit einer
Positionierung eines dem Airbag zugeordneten Fahrzeugsitzes innerhalb eines

Fahrzeuginnenraumes automatisch positioniert und/oder ausgerichtet wird.

Insbesondere im autonomen Fahrbetrieb, bei welchem ein Fahrer des Fahrzeuges seine
Fahraufgabe vollumfanglich an das Fahrzeug abgibt, hat der Fahrer die Mdglichkeit,
seinen Fahrzeugsitz derart innerhalb des Fahrzeuginnenraumes zu positionieren, dass
eine Blickrichtung des Fahrers wesentlich in Bezug auf die Fahrzeuglédngsachse abweicht
und der Fahrer das Fahrgeschehen vor dem Fahrzeug nicht wahrnimmt. Der Fahrer des
Fahrzeuges kann also wahrend des autonomen Fahrbetriebes seinen Blick vom
Fahrgeschehen abwenden und anderen Tétigkeiten, beispielsweise Lesen, nachgehen.

Wird der Fahrzeugsitz gedreht, befindet sich der Fahrer auf dem Fahrzeugsitz bei einer
Kollision des Fahrzeuges, insbesondere bei einer Frontalkollision, gemai dem Stand der
Technik nicht in einer optimalen Position zu dem Airbag, so dass eine Schutzwirkung des
Airbags fir den Fahrer nicht sichergestellt werden kann.
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Durch Anwendung des Verfahrens wird eine Entfaltungsrichtung des Airbags in
Abhangigkeit von der Positionierung des Fahrzeugsitzes vorgegeben, so dass die
Entfaltungsrichtung des Airbags in Bezug auf die Position des Fahrers optimiert wird und
dadurch eine Schutzwirkung des Airbags fiir den Fahrer verbessert wird. Mit anderen
Worten wird ein Sicherheitsniveau fliir den Fahrer im autonomen Fahrbetrieb des

Fahrzeuges erhéht.

Des Weiteren ist es mdglich, dass das Verfahren auch fir einen Airbag, welcher einem
anderen Fahrzeugsitz zugeordnet ist, dessen Position und/oder Ausrichtung innerhalb des

Fahrzeuginnenraumes verandert werden kann, angewendet wird.

In einer Ausfiihrungsform wird der Airbag zur Positionierung und/oder Ausrichtung in
Bezug auf einen Insassen auf dem Fahrzeugsitz in Richtung einer Fahrzeugquerachse
verschoben und/oder der Airbag wird zur Anderung seiner Entfaltungsrichtung zumindest
um eine Fahrzeughochachse gedreht. Da der Airbag verschoben und/oder gedreht
werden kann, kann die Entfaltungsrichtung des Airbags derart vorgegeben werden, dass
der Airbag in seiner Wirkstellung seine Schutzwirkung fiir den Insassen, insbesondere
den Fahrer, im Wesentlichen sicherstellen kann.

Der Airbag kann durch das Verschieben und/oder Drehen derart positioniert und/oder
ausgerichtet werden, dass der Insasse bei einer Kollision des Fahrzeuges mit seinem
Kopf mittig und somit optimal auf den Airbag trifft und dadurch ein Verletzungsrisiko fir

den Insassen wesentlich verringert werden kann.

In einer weiteren Ausfiihrungsform wird der Airbag spatestens zu einem Zeitpunkt eines
Erfassens einer dem Fahrzeug bevorstehenden Kollision in Abhangigkeit der
Positionierung des Fahrzeugsitzes innerhalb des Fahrzeuginnenraumes positioniert
und/oder ausgerichtet. Dadurch kann sichergestellt werden, dass ausreichend Zeit zur
Verfligung steht, den Airbag in Bezug auf die Positionierung des Fahrzeugsitzes zu
positionieren und/oder auszurichten, so dass sich der Airbag in Richtung des Insassen
entfalten und ein Verletzungsrisiko fiir den Insassen, insbesondere den Fahrer des

Fahrzeuges, verringert werden kann.
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Eine Weiterbildung des Verfahrens sieht vor, dass eine Position und/oder Ausrichtung des
Airbags innerhalb eines Lenkradtopfes eines Lenkrades des Fahrzeuges in Abhangigkeit
der Positionierung des Fahrzeugsitzes automatisch geandert wird.

Durch die Anderung der Position und/oder Ausrichtung des Airbags wird seine
Entfaltungsrichtung vorgegeben, wobei diese in Bezug auf die Positionierung des
Fahrzeugsitzes innerhalb des Fahrzeuginnenraumes geandert wird, um die maximale
Schutzwirkung fiir den Insassen auf dem Fahrzeugsitz im autonomen Fahrbetrieb des

Fahrzeuges zu erreichen.

Eine alternative oder zusatzliche Ausfiihrungsform sieht vor, dass ein Lenkrad des
Fahrzeuges bei einem in einem Lenkradtopf angeordneten Airbag in Abh&ngigkeit der
Positionierung des Fahrzeugsitzes automatisch positioniert wird. Dazu ist das Lenkrad
insbesondere in Richtung der Fahrzeugquerachse verschieblich gelagert, so dass der
Airbag in Abhéangigkeit der Positionierung des Fahrzeugsitzes positioniert und/oder
ausgerichtet wird und somit die Schutzwirkung des Airbags fiir den Insassen optimiert

werden kann.

Wiederum alternativ oder zuséatzlich kann vorgesehen sein, dass der Airbag ein
ansteuerbares bewegliches Element aufweist, mittels dessen eine Entfaltungsrichtung des
Airbags in Abhangigkeit einer Positionierung des Fahrzeugsitzes vorgegeben wird. Das
bewegliche Element stellt dabei ein Positionierungselement dar, welches im Bedarfsfall
angesteuert wird, um die Entfaltungsrichtung des Airbags in Bezug auf den Insassen auf

dem Fahrzeugsitz vorzugeben.

In einer weiteren alternativen oder zusatzlichen Ausfiihrungsform wird ein
Offnungsverhalten einer den Airbag verdeckenden Airbagklappe zur Vorgabe einer von
der Positionierung des Fahrzeugsitzes abhangigen Entfaltungsrichtung des Airbags
gesteuert. Dabei wird das Offnungsverhalten derart gesteuert, dass sich der Airbag in
Richtung des Insassen auf dem Fahrzeugsitz entfaltet und somit eine Schutzwirkung des
Airbags fir den Insassen optimiert werden kann.

Darlber hinaus betrifft die Erfindung eine Insassenschutzvorrichtung mit zumindest einem
Insassenschutzmittel fiir ein im autonomen Fahrbetrieb bewegbares Fahrzeug, wobei das

Insassenschutzmittel in Abh&ngigkeit von zumindest einer Auslésebedingung in eine
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Wirkstellung positionierbar ist. Dabei ist das Insassenschutzmittel erfindungsgeman als
ein Airbag ausgeflhrt, welcher in Abhéngigkeit einer Positionierung eines dem Airbag
zugeordneten Fahrzeugsitzes innerhalb eines Fahrzeuginnenraumes automatisch

positionierbar und/oder ausrichtbar ist.

Mittels einer derart ausgebildeten Insassenschutzvorrichtung ist ein Verletzungsschutz fiir
einen Insassen auf dem Fahrzeugsitz, insbesondere einen Fahrer des Fahrzeuges,
verbessert, da eine Entfaltungsrichtung des Airbags vorgebbar ist, so dass der Airbag in
seiner Wirkstellung zumindest optimiert in Bezug auf die Position des Insassen
positioniert und/oder ausgerichtet ist.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden anhand von Zeichnungen

niher erlidutert.

Dabei zeigen:

Fig. 1 schematisch eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeuginnenraumes mit

einem Fahrer und einem Beifahrer,

Fig. 2 schematisch einen Insassen auf einem Fahrzeugsitz, welcher in Bezug auf die
Fahrzeuglangsachse um 15° gedreht ist, in einer Seitenansicht und einer
Draufsicht,

Fig. 3 schematisch den Insassen auf dem Fahrzeugsitz, welcher in Bezug auf die
Fahrzeuglangsachse um 30° gedreht ist, in einer Seitenansicht und einer
Draufsicht und

Fig. 4 schematisch den Insassen auf dem Fahrzeugsitz, welcher in Bezug auf die
Fahrzeuglangsachse um 45° gedreht ist, in einer Seitenansicht und einer
Draufsicht.

Einander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen Bezugszeichen

versehen.
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Figur 1 zeigt eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeuginnenraumes 1 eines

Fahrzeuges 2 mit zwei Insassen |, einem Fahrer 3 und einem Beifahrer 4.

Das Fahrzeug 2 verfligt Gber ein nicht ndher dargestelltes Assistenzsystem, mittels
dessen das Fahrzeug 2 in einem autonomen Fahrbetrieb bewegbar ist. Im autonomen
Fahrbetrieb des Fahrzeuges 2 Ubergibt der Fahrer 3 seine Fahraufgabe vollumfanglich an
das Fahrzeug 2, so dass sich der Fahrer 3 wéhrend des autonomen Fahrbetriebes
anderen Tatigkeiten widmen kann.

In einem solchen autonom bewegbaren Fahrzeug 2 sind ein Fahrzeugsitz 5 des Fahrers 3
und ein Fahrzeugsitz 6 des Beifahrers 4 in Bezug auf die Fahrzeughochachse z drehbar
gelagert. Dadurch ist es méglich, dass die beiden Fahrzeugsitze 5, 6 derart im
Fahrzeuginnenraum 1 positioniert werden kénnen, dass sich der Fahrer 3 und der
Beifahrer 4 zugewandt sitzen.

Durch das Drehen der Fahrzeugsitze 5, 6 um die Fahrzeughochachse z sind die

Insassen | auf den Fahrzeugsitzen 5, 6 nicht optimal zu einem jeweiligen, mit gestrichelter
Linie dargestellten Airbag A1, A2 als Insassenschutzmittel S einer
Insassenschutzvorrichtung SV des Fahrzeuges 2 positioniert.

Insbesondere ist ein Airbag A1, ein sogenannter Fahrerairbag, dem Fahrzeugsitz 5 des
Fahrers 3 zugeordnet, wobei der Airbag A1 Ublicherweise in einem Lenkradtopf 7.1 eines
Lenkrades 7 des Fahrzeuges 2 angeordnet ist.

Ist der Fahrzeugsitz 5 gegenlber seiner Ublichen Fahrpositionierung verdreht, besteht das
Risiko, dass der Fahrer 3 bei einer Kollision des Fahrzeuges 2, insbesondere einer
Frontalkollision, mit seinem Kopf nicht mittig auf den Airbag A1 auftritt, so dass eine
Schutzwirkung des Airbags A1 nicht sichergestellt werden kann.

Genauso verhélt es sich mit einem dem Beifahrer 4 zugeordneten weiteren Airbag A2, der
in einem sich in Fahrtrichtung x vor dem Beifahrer 4 befindenden Verkleidungsteil 8
angeordnet ist, wenn der Fahrzeugsitz 6 in Bezug auf die Fahrzeuglédngsachse x, die der
Fahrtrichtung x entspricht, verdreht ist.
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Gemai dem Stand der Technik sind die Airbags 5, 6 positionsfest, insbesondere in Bezug
auf die Fahrzeugquerachse y in Lenkrad 7 und Verkleidungsteil 8 integriert.

Bei einer Sitzdrehung der Fahrzeugsitze 5, 6 sind diese nicht optimal zu den
Airbags A1, A2 ausgerichtet, so dass eine Rlckhaltung des Fahrers 3 bzw. des
Beifahrers 4 mittels des entsprechend ausgeldsten, sich in seiner Wirkstellung
positionierten Airbags A1, A2 nicht sichergestellt werden kann.

Ist der Fahrzeugsitz 5 des Fahrers 3 in Bezug auf die Fahrzeuglangsachse x um 15°
gedreht, wie in Figur 2 gezeigt ist, ist eine Abweichung der Kopfposition des Fahrers 3 zu
dem Airbag A1 vergleichsweise gering, wobei der Fahrers 3 mit seinem Kopf nicht optimal
auftritt.

Eine optimale Kopfposition K des Insassen | in Bezug auf den Airbag A1 in seiner
Wirkstellung ist in den Figuren 2 bis 4 mittels gestrichelter Linien gezeigt.

In den Figuren 2 bis 4 ist jeweils eine Seitenansicht und eine Draufsicht eines Fahrers 3
auf seinem Fahrzeugsitz 5, wobei dieser in Figur 3 um 30° und in Figur 4 um 45° zu der
Fahrzeuglédngsachse x verdreht ist.

Umso gréBer der Winkel der Verdrehung des Fahrzeugsitzes 5 zu der
Fahrzeuglédngsachse x ist, umso gréBer ist eine seitliche Verschiebung eines
Kopfschwerpunktes relativ zu dem Airbag A1 im Kollisionsfall des Fahrzeuges 2. Aus
dieser Verschiebung des Kopfschwerpunktes relativ zu dem Airbag A1 kann resultieren,
dass der Kopf des Insassen |, in dem vorliegenden Ausfihrungsbeispielen des Fahrers 3,
von dem Airbag A1 abrutscht, wodurch Kopf und der Nacken des Fahrers erhéht belastet

werden.

Um das Sicherheitsniveau fir den Fahrer 3 des Fahrzeuges 2 bei einer Kollision,
insbesondere Frontalkollision, zu erhéhen, wenn der Fahrzeugsitz 5 in Bezug auf die
Fahrzeuglédngsachse x verdreht ist, ist vorgesehen, den Airbag A1 in Abhangigkeit von
der Positionierung des Fahrzeugsitzes 5 innerhalb des Fahrzeuginnenraumes 1 zu

positionieren und/oder auszurichten.
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In einer méglichen Ausflihrungsform wird der Airbag A1 bei entsprechender Sitzdrehung
in Richtung der Fahrzeugquerachse y verschoben.

Dabei kann die Verschiebung des Airbags A1 erfolgen, wenn der Fahrzeugsitz 5 gedreht
wird oder wenn anhand erfasster Signale einer Kollisionssensorik des Fahrzeuges 2
ermittelt wird, dass dem Fahrzeug 2 eine Kollision bevorsteht. Der Airbag A1 wird also
verschoben, wenn anhand der Signale eine Gefahrensituation fir das Fahrzeug 2 ermittelt

wird.

Eine Lange eines Verschiebeweges des Airbags A1 kann beispielsweise anhand der
optimalen Kopfposition K festgelegt werden, wobei sich der Kopfschwerpunkt des
Insassen | in der optimalen Kopfposition K und eine Mitte des Airbags A1, insbesondere
hinsichtlich seiner Breite, auf einer Linie befinden.

Alternativ oder zuséatzlich kann die Léange des Verschiebeweges anhand einer
berechneten Flugkurve des Kopfes beispielweise durch Betrachtung einer Vorunfallphase
und/oder einer StoRrichtung der Kollision, ermittelt werden.

Zur Anpassung einer Entfaltungsrichtung des Airbags A1 in Abh&ngigkeit von der
Drehung des Fahrzeugsitzes 5, auf dem der Fahrer 3 sitzt, ist in einer Ausbildung
vorgesehen, dass die Position des Airbags A1 innerhalb des Lenkradtopfes 7.1
entsprechend geandert.

Alternativ oder zusatzlich kann vorgesehen sein, dass das Lenkrad 7 mit dem Airbag A1
in Richtung der Fahrzeugquerachse y um den ermittelten Verschiebeweg verschoben

wird.

Hierzu ist das Lenkrad 7 beispielsweise mittels einer parallel zur Fahrzeugquerachse y
angeordneten Fihrungsschiene verschiebbar gelagert.

In einer alternativen oder zusatzlichen Ausbildung der Insassenschutzvorrichtung SV
kann eine Lage des Airbags A1 in Bezug auf die Fahrzeughochachse z gedndert werden,
um die Entfaltungsrichtung des Airbags A1 zu dndern. Beispielsweise wird ein Winkel
zwischen Airbag A1 und Fahrzeughochachse z und/oder ein Winkel zwischen dem
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Airbag A1 und einer Hochachse des Lenkrades 7 gedndert, so dass sich der Airbag A1
bei gednderter Sitzposition in Richtung des Insassen |, d. h. des Fahrers 5, entfaltet.

Wiederum alternativ oder zusatzlich kann der Airbag A1, insbesondere ein Airbagmodul
dessen Bestandteil der Airbag A1 ist, ein bewegliches Element, insbesondere ein

sogenanntes Positionierungselement, aufweisen.

Dieses bewegliche Element ist ansteuerbar, so dass eine Lage des beweglichen
Elementes in Abhangigkeit von der Sitzdrehung geandert werden kann, um die
Entfaltungsrichtung des Airbags A1 vorzugeben.

Denkbar ist auch, dass ein Offnungsverhalten einer den Airbag A1 verdeckenden
Airbagklappe, die nicht ndher gezeigt ist, alternativ oder zusétzlich zu den oben
genannten Ausbildungen zu steuern, so dass die Entfaltungsrichtung des Airbags A1
geandert und somit vorgegeben wird.

So kann die Airbagklappe beispielsweise nur teilweise gedffnet werden, um so die
Entfaltungsrichtung des Airbags A1 in Abhangigkeit von der Drehung des
Fahrzeugsitzes 5 des Fahrers 3 vorzugeben.

Weiterhin kann vorgesehen sein, dass auch der dem Beifahrer 4 zugeordnete weitere
Airbag A2 in Abhangigkeit von der Drehung des Fahrzeugsitzes 6 des Beifahrers 4
positioniert wird, um die Entfaltungsrichtung des weiteren Airbags A2 zu andern und somit
das Schutzniveau fir den Beifahrer 4, insbesondere im autonomen Fahrbetrieb des
Fahrzeuges 2, zu erhéhen.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Betrieb zumindest eines Insassenschutzmittels (S) einer
Insassenschutzvorrichtung (SV) eines im autonomen Fahrbetrieb bewegbaren
Fahrzeuges (2), wobei das Insassenschutzmittel (S) in Abhangigkeit von zumindest
einer Auslésebedingung in eine Wirkstellung positioniert wird,
dadurch gekennzeichnet, dass
das Insassenschutzmittel (S) als ein Airbag (A1, A2) ausgefithrt ist, welcher in
Abhangigkeit einer Positionierung eines dem Airbag (A1, A2) zugeordneten
Fahrzeugsitzes (5, 6) innerhalb eines Fahrzeuginnenraumes (1) automatisch
positioniert und/oder ausgerichtet wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Airbag bei der Positionierung und/oder Ausrichtung in Richtung einer
Fahrzeugquerachse verschoben wird und/oder der Airbag zur Anderung seiner
Entfaltungsrichtung zumindest um eine Fahrzeughochachse gedreht wird.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Airbag (A1, A2) spatestens zu einem Zeitpunkt eines Erfassens einer dem
Fahrzeug bevorstehenden Kollision in Abhéngigkeit der Positionierung des
Fahrzeugsitzes (5, 6) innerhalb des Fahrzeuginnenraumes (1) automatisch
positioniert und/oder ausgerichtet wird.

4.  Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
eine Position und/oder Ausrichtung des Airbags (A1, A2) innerhalb eines
Lenkradtopfes (7.1) eines Lenkrades (7) des Fahrzeuges (2) in Abhangigkeit der
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Positionierung des Fahrzeugsitzes (5, 6) automatisch geandert wird.

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
zur Positionierung und/oder Ausrichtung des Airbags (A1, A2) ein Lenkrad (7) des
Fahrzeuges (2) bei einem in einem Lenkradtopf (7.1) angeordneten Airbag (A1, A2)
in Abh&ngigkeit der Positionierung des Fahrzeugsitzes (5, 6) automatisch
positioniert wird.

6.  Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
der Airbag (A1, A2) ein ansteuerbares bewegliches Element aufweist, mittels
dessen eine Entfaltungsrichtung des Airbags (A1, A2) in Abhéngigkeit einer
Positionierung des Fahrzeugsitzes (5, 6) vorgegeben wird.

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass
zur Positionierung und/oder Ausrichtung des Airbags (A1, A2) ein Offnungsverhalten
einer den Airbag (A1, A2) verdeckenden Airbagklappe zur Vorgabe einer von der
Positionierung des Fahrzeugsitzes (5, 6) abhangigen Entfaltungsrichtung des
Airbags (A1, A2) gesteuert wird.

8.  Insassenschutzvorrichtung (SV) mit zumindest einem Insassenschutzmittel (S) fir
ein im autonomen Fahrbetrieb bewegbares Fahrzeug (2), wobei das
Insassenschutzmittel (S) in Abhangigkeit von zumindest einer Auslésebedingung in
eine Wirkstellung positionierbar ist;
dadurch gekennzeichnet, dass
das Insassenschutzmittel (S) als ein Airbag (A1, A2) ausgefiihrt ist, welcher in
Abhéngigkeit einer Positionierung eines dem Airbag (A1, A2) zugeordneten
Fahrzeugsitzes (5, 6) innerhalb eines Fahrzeuginnenraumes (1) automatisch
positionierbar und/oder ausrichtbar ist.
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