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burkolatrészek oldhaté régzitésére

KIVONAT

A taldlmany tirgya szerkezet gépjarmiivek, féleg auto- lamint U alaki hornyokkal rendelkez6 léc (12, 14) se-
buszok belsd tereihez vald burkolatrészek oldhatd rogzi- gitségével vannak a burkolatrészek (12, 14; 25) a hor-
tésére. A talalmany lényege, hogy a gépjarmil vaztarto- nyokba betolt helyzetiikkben rogzitve.

jan (18) jarulékos profil (11) van elrendezve, ennek, va-
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A talalmény targya szerkezet, amely gépjarmivek, kii-
16ndsen autdbuszok belsd burkolatrészeinek oldhato
rogzitésére valo.

A DE-3734371 szamu szabadalmi leirdsbol mér
ilyen tipust szerkezet ismert. Ennél U alakua ktéékeket
alkalmaznak a tet6t és az ajtot beliilr6l burkold részek
oldhato rogzitésére, amelyekhez kdzdarabokat hasznal-
nak. Ezek a karosszériaval mereven vannak Osszekot-
ve, és a kot6ékek szamara megfeleld hornyokkal van-
nak ellatva, amelyek a kotdékekkel erdzaré kapcsolat-
ba hozhatok. Az erdsen konkav belsé burkolatok még a
jarmiivel tortént baleset esetén is kellSképpen megvéd-
hetdk a kiszakadas ellen. A kozelitéleg sik burkolatré-
szek azonban baleset esetén nagy valoszintiségge! kisza-
kadnak, és az utasok sériilését okozhatjak.

A DE-3908106 szamu szabadalmi leiras olyan rog-
zitGszerkezetet ir le burkolatrészekhez, amelynél a bur-
kolatrészeket klipszekkel rogzitik, és ezek a klipszek a
burkolatrész nem lathato oldalan vannak elrendezve, és
a burkolatrészben kiképzett hazban helyezkednek el.
A klipszeket a karosszéria fel8li furatba kell benyomni,
és ezek a burkolatrészt helyzetében megtartjak. A gya-
korlati tapasztalatok szerint a burkolatlapok leszerelése
igen nehézkes, a klipszek eltorhetnek, és a karosszéria
fel6li furatnal a lemez deformalodhat. Ezen tilmenden
a karosszériaoldali furatoknal kezdettd] fogva szamolni
kell a korr6zids problémakkal.

A DE-4121013 szami szabadalmi leiras olyan to-
vabbi rogzitészerkezetet ismertet ablak- €s ajtoéoszlopok
burkolatrészeihez, amelynél a burkolatrész a nem latha-
t6 oldalon az ajto- vagy ablakoszlopokban kialakitott fu-
ratokban elrendezett klipszekkel van rogzitve.

A DE-3309131 szamu szabadalmi leiras kasirozott
folia lathato oldali rogzitését ismerteti egyrészt, amely-
nél a hordozbéanyag masik oldalan szdvet, bor vagy ha-
sonlé anyag van, ahol a hordozéanyag U alaku ho-
ronnyal van ellatva. A kasirozott folia és példaul a bor-
réteg ebbe a horonyba van befogva, vagy beragasztva,
vagy mas modon van helyzetében rogzitve.

A DE-3236624 szam\ szabadalmi leiras olyan alak-
zard rogzitésmodot ismertet a gépyarmiivek belsé bur-
kolatrészeihez, amely megoldasnal az egymadst atlapolo
szerkezeti részek a szélek mentén egymds gyartasi tliré-
seit kiegyenlitik, és az atlapolési szakaszon a felépitmény
lireges tartdihoz szegecseléssel vannak régzitve. Ezek a
szegecsek azonban roncsolas nélkiil nem szerelhet6k ki.

A fentieken talmenden, a jelen bejelentd
DE—-3209777 szamu szabadalmi leirdsabol olyan alak-
tartd burkolotdrcsa is ismert, amely az egyik oldalon U
alakd rugalmas profilba van behelyezve, ezt viszont U
alaku befogoelem fogadja be; a szemben fekvd oldalon
hasonloképpen U alaki rugalmas profil fogadja be a bur-
kolotarcsat, és ezt nyelven keresztiil tartja a befogdelem.

Altalanossagban kijelenthetd, hogy a hagyomanyos
burkolatrogzitési modoknal a vazban, vagy a lemez-
szélekben furatokat kell kialakitani, ezekbe klipszeket
kell benyomni, vagy onmetszé csavarokat kell behajta-
ni. Az ilyen furatok azonban mindig korrozidveszély-
nek vannak kitéve. Ezen tilmenden, olyan forgicsok
keletkezhetnek, amelyek kénnyen rozsdasodnak és kon-
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denzviz képzddésekor rozsdafoltokat idézhetnek eld.
Ha a klipszeket ki akarjak szerelni, ilyenkor a klipszek,
vagy a furatok tobbnyire sériilnek, sét a klipszek gyak-
ran eltornek. Eppen ezért meglehetésen koltséges és ko-
rilményes az egyszer mar kiszerelt burkolatrészt ujbol
visszaszerelve rogziteni.

A jelen taldlmannyal célunk a fenti hianyossagok ki-
kiiszobolése, azaz olyan tokéletesitett megoldas létreho-
zasa, amellyel a bels6é burkolatrészek tartosabban, €s a
rogzit6egységekhez hasznalt furatok nélkiil, oldhatéan
rogzithetSk a jarmiivazon, féleg autébuszvazon.

A kitlizott feladatot a jelen taldlmany szerint olyan
szerkezettel oldottuk meg, amely gépjarmii, f6leg auto-
busz bels6 tereihez valo burkolatrészek oldhatd rogzité-
sére szolgdl, és amelynél a gépjarm{ vaztartdjan jarulé-
kos profilok vannak elrendezve, és ezek, valamint U ala-
ki hornyokkal rendelkezd lécek révén vannak a burko-
latrészek a hornyokba betolt helyzetiikben rogzitve. A ta-
lalmany lényege, hogy a gépjarmi ablakanak als6 ré-
szén a léc egyttal a burkolatrész felsé lezaroelemeként
van kialakitva, amely a gépjarmi ablakanak és ajtajanak
oszlopain egy-egy, lécszerli burkolatrésszel van alakza-
rdan atfedve és rogzitve.

Célszertien a léc az ablakig van vezetve, tovabba az
ablak bels6 iivegfeliilete és a léc kozott — adott esetben
letdmitheté — hézag van kiképezve.

A burkolatrészek illesztési kapcsolatanal a vaztartora
adott esetben két L alaki, jarulékos profilt rogzithetiink,
mégpedig tikorképszerien és egymastol tavkozzel.

A burkolatrészek csatlakoztatasi szakaszaindl a bur-
kolatrészeket egymassal és az L alaku profilokkal H ke-
resztmetszet(i léccel kapcsolhatjuk ossze. A lécek gyart-
hatok aluminiumbdl, vagy mianyagbol, vagy fabdl, de
adott esetben ezek barmelyikének kombinéciojabol is.
Ezzel az illetéktelen szétszerelést megakadalyozhatjuk.

A talalmany szerinti megoldasnal tehat a jarulekos
L alaku profilt eldszor a jarmlvazhoz rdgzitjiik, pél-
daul hegesztéssel. A burkolat als6 szélének tartasahoz a
vaztarto fuggdleges részéhez, példaul a jarmipadlozat-
hoz kdzeli légcsatorna falahoz csavarozzuk. Ezekkel az
intézkedésekkel a burkolatrész a jarmdvaztol fluggetle-
nil rogzithetd. Az also léc U alaki horonnyal van ellat-
va, amelybe a burkolatrész feliilr6] betolhat6. A burko-
latrész fels6 szélének rogzitéséhez célszerlien L alakd
lécet alkalmazhatunk, amely két U alaka horonnyal van
ellatva. Az egyik horonyba a burkolatrész széle nyulik,
a masik horonyba pedig az a jarulékos L alaku profil,
amely a vaztartoval van dsszekdtve. A hormmyok a betolt
részekkel Ggy vannak 6sszehangolva, hogy kozottiik jo
szoritohatast hozunk létre.

Az L alaki léc az ablak irdnyaba szérral rendelke-
zik, és az ablak bels6 oldalatél vizszintes tavkozzel he-
lyezkedik el, igy hogy az ablak melletti tér alulrol leve-
gbztethetS. Ha az ablak belsd oldala és az L alaku pro-
fil kozotti hézagot tomoren le akarjuk zérni, akkor az L
alaku 1écre tomitést hordhatunk fol.

A burkolatlapok kozotti illesztést célszerti ott kiala-
kitani, ahol fliggbleges vazrid van. Az ilyen vazridra
tehat két L keresztmetszetd profilt rogzitiink, elényo-
sen hegesztéssel, ezeket egymashoz tiikorképszerdien
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és egymastol tavkozzel rendezziik el. A burkolatrésze-
ket és a szogprofilok szabadon 4ll6 szérait H kereszt-
metszetd léccel kotjitk Ossze, és ezaltal rogzitjik a vaz-
tartohoz.

A taldlményt részletesebben a csatolt rajz alapjan is-
mertetjiikk, amelyen a taldlmény szerinti megoldas
példakénti kiviteli alakjat tiintettiik fel. A rajzon:

az 1. dbra autobusz padloszintje és az ablak also ré-

sze kozotti burkolatrész taldlmany szerin-
ti rogzitésének keresztmetszete;

a2.4bra tovabbi keresztmetszet, amelyen a burko-

latrészek csatlakoztatasi korzete lathato.

Az 1. dbran példaként autdbusz oldalvazanak viz-
szintes 18 vaztartdja lathatd, amelyre 11 profil van fel-
hegesztve, amely a jelen esetben L keresztmetszetd.
A belsé burkolatot az 1. dbran egészében 10 hivatkoza-
si szammal jeloltik, ennek részét képezi 13 burkolat-
rész. A 13 burkolatrész alsé oldalan homyos profila
14 1éc fuggbleges 18’ vaztartéhoz van a jelen esetben
csavarozva, amely a jelen esetben az autobusz padlo-
szintjének a légcsatornahoz valo csatlakozasanal he-
lyezkedik el. A 14 léc U alaku horonnyal van ellatva,
amelybe 13 burkolatrész also6 széle van betolva.

A 13 burkolatrész felsé végén a taldlmany szerint L
alaki 12 léc van elrendezve, amely két U alakd horony-
nyal rendelkezik. Az egyik horonyba a 13 burkolatrész
fels6 széle van befogva, a masik horonyba pedig az L
alak( 11 profil szabad szara van betolva. A 11 profil
masik szara a 18 vaztartohoz, példaul hegesztéssel van
rogzitve.

A 12 és 14 lécek hornyai, a 13 burkolatrész mérete,
valamint az L alaku 11 profil méretei Ggy vannak meg-
vélasztva, hogy azok kozo6tt mindenkor megfeleld szori-
t6 befogasi mod jo)jon létre.

Az L alakd 12 1éc a talalmany szerint egyuttal lezar-
ja a 13 burkolatrész fels6 részét 15 ablak also széle men-
tén. A 15 ablak belsd oldala és az L alaki 12 léc vége
kozott adott esetben 19 hézagot hagyhatunk a 15 ablak-
hoz kézeli tér szelloztetése céljabol, de adott esetben
ezt a 19 hézagot tomitéssel le is zarhatjuk (kiilon nem
abrazoltuk).

A 16 burkolatrész a 15 ablak fuggéleges 17 oszlopa-
nél, vagy az ajté oszlopanal ugy van kialakitva, hogy az
L alaki 12 lécet alakzardan lefedje és rogzitse. Ezaltal
az L alaku 12 1éc rejtve marad, és illetéktelenek révén
nem szerelhetd ki.

A 2. 4bran két szomszédos 23 és 24 burkolatrész
csatlakoztatasi és illesztési 20 szakasza lathatd kereszt-
metszetben. Amint itt jol kivehetd, 26 vaztarton tikor-
képszeriien és egymastol tavkozzel jarulékos L alaku
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21 és 22 profilok vannak a jelen esetben hegesztéssel
rogzitve. Tovabba, fliggdleges, H alaku 25 lécrdl gon-
doskodtunk, amelynek hornyaiba a 23 burkolatrész az
L alaki 21 profillal, a 24 burkolatrész pedig az L alakt
22 profillal egyitt vizszintes erd alkalmazasaval betol-
hato, és ezek abban egyiittesen rogzithetdk.

A 12, 14 és 25 lécek készithet6k aluminiumbol,
megfeleld miianyagbdl vagy fabol, vagy akar ezek kom-
binaciojabol.

Amint fentebb mar emlitettiik, az L alaka 11, 21 és
22 profilokat a megfeleld 18 vaztarton, példaul hegesz-
téssel rogzitjik. Ezutan a 13 burkolatrészt betoljuk a
14 1éc hornyaba, majd a 12 lécet (kiilon nem abrazolt ké-
sziilékkel) ranyomjuk a 11 profilra és a 13 burkolatrész-
re. A méreteket ugy valasztottuk meg, hogy a 12 léc a
befogasi helyeken rogzitse a 11 profilt és a 13 burkolat-
részt. Végiil, a 16 burkolatrészt az ablak vagy ajt6 flig-
gbleges 17 oszlopahoz csavarozzuk. A 16 burkolatrész
sajatos takardléckénti kialakitasaval a 12 lécet megvéd-
hetjiik, példaul a vandalizmussal szemben.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Szerkezet gépjarmii, féleg autdbusz belsé terei-
hez valo burkolatrészek oldhato rogzitésére, amelynél a
gépjarmi vaztartdjan jarulékos profilok vannak elren-
dezve, és ezek, valamint U alaki hornyokkal rendelke-
78 1écek révén vannak a burkolatrészek a hornyokba be-
tolt helyzetiikben rogzitve, azzal jellemezve, hogy a gép-
jarmii ablakanak (15) als6 részén a léc (12) egyttal a
burkolatrész (13; 23, 24) felsd lezaréelemeként van ki-
alakitva, amely a gépjarmi ablakanak (15) és/vagy ajta-
janak oszlopan (17) lécszerii burkolatrésszel (16) van
alakzardan lefedve és rogzitve.

2. Az 1. igénypont szerinti szerkezet, azzal jellemez-
ve, hogy a léc (12) az ablakig (15) van vezetve, tovabbad,
az ablak (15) belsd uvegfeliilete és a 1éc (12) kozott —
adott esetben letomithetd — hézag (19) van kiképezve.

3. Az 1. igénypont szerinti szerkezet, azzal jellemez-
ve, hogy a burkolatrészek (23, 24) illesztési szakaszai-
nal (20) H keresztmetszetl léc (25) van elrendezve,
amellyel a burkolatrészek (23, 24) egymassal — az L
alaku profilokon (21, 22) keresztiil megtartott helyzet-
ben — vannak rogzitve.

4. Az 1-3. igénypontok barmelyike szerinti szerke-
zet, azzal jellemezve, hogy a lécek (12, 14; 25) alumi-
niumbol és/vagy mlanyagbol és/vagy fabol vannak kiala-
kitva.
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