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La presente invenzicone & relativa ad un gruppo di
aggancio per il trainc di autoveiceli, in particolare ad
un gruppo di aggancico per 1l traino di emergenza di

veicoli industriali.

Sono noti gruppi di aggancio del tipc suddetto, 1
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quali comprendono essenzialmente una plastra di <€ &
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ancoraggio fissata ad una porzione anteriore del telaio o3

QS

dell'autoveiceclo da trainare, un organc di aggancio per % o
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1l collegamento tramite wuna bkarra ad un veicolo di

traino, ed un dispositivo di vincolo per collegare in

modo rilascilabile l'organc di aggancio alla piastra di
ancoraggio.

In particolare, l'organo di aggancio comprende un

elemento a forcella, 1l quale presenta una porzione di

base atta ad essere fissata alla pilastra di ancoraggic

tramite il dispositivo di vinceclo e due bracci

estendentisi sostanzialmente parallelamente- tra loro

dalla porzicne di base stessa, ed un pernc montato
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assialmente libero in rispettivi fori dei bracci,
collegato trasversaimente a questi ultimjfﬁediante ﬁezzi
di vincolo rilasciabili e definente un attacco per il
collegamento tramite barra al veicolo di traino.

In pafticolari posizioni relative tra il veicolo
trainante ed il veicolo trainato, ad esempioc in caso di
svolte o di brusche frenature, lo sforzo di traino
presenta forti componenti trasversali alla barra di
collegamento dei veicoli stessi, la guale pud
éonseguentemente ruotare attorno all’asse definite dal
perno e causare danni al veicolo trainato, quali la
rottura dei fari C ammaccature su  parauriti e
carrozzeria.

Scopo della presente invenzione & pertanto quello
di 'realizzare un gruppo di aggancio per il traino di
autoveicoli esente dagli inconvenienti sopra descritti
ed, in particolare, che sia di facile realizzazicne.

Secondo la presente invenzione viene realizzato un
gruppce di aggancio per il traino di autoveicoli
comprendente:

- un elemento di ancoraggio solidale ad una
porzione anteriore dell'autoveicolo da trainare;

- un organo di aggancio comprendente una porzione
di fissaggio vincolabile al detto elemento di

ancoraggio, ed un elemento a forcella presentante una
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coppla di bracci estendentesi ad U dalla porzione di
fissaggic stessa e presentanti pareti latefali; ed

- un perno collegato trasversalmente ai detti
bracci costituente un attacco per il collegamento ad una
barra di traino dell’autoveicolo, aefinente un’asse di
rotazione della barra stessa;

caratterizzato dal fatto <che detto organo di
aggancioc comprende almenc un elemento di arresto portato
dal detto organc di aggancio ed interposto tra i detti
bracci del detto elemento a forcella per limifare entro
angolil prefissati eventuali spostamenti angolari della
detta barra in versi opposti attorno al detto asse di
rotazione rispette ad una posizione di traino della
barra stessa.“

Per una migliore <comprensione della presente
invenzione viene descritta nel sequito una preferita
forma di attuazione, a puro titolo di esempic non
limitative e con riferimento ai disegni allegati, nei
quali:

- la figura 1 €& una wvista in elevazione, 1in
parziale sezione, di un gruppc di aggancio secondo la
presente invenzione per il trainc di autoveicoli: e

- la figura 2 & una sezione secondc la linea II-II
di figura 1.

Con riferimento alle figure allegate, é indicato
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nel suo complesso con 1 un gruppo di aggancio per il
traino di un veicolo industriale, dgi quale —sono
parzialmente illustrati un paraurti 2 frontale ed una
traversa 3 anteriore del telaio disposta arretrata verso
l'interno del veicolo rispetto al péraurti 2 stesso.

Il gruppo 1 comprende una piastra 4 di ancoraggio
solidalmente collegata alla traversa 3 del veicolo, ed
un organo di aggancio 5 atto ad essere collegato alla
piastra 4 mediante mezzi di vincolo rilasciabili 6 ed a
sporgere anteriormente dal veicolo; l'organo di aggancio
S €& atto ad essere montato e smontato in blocce dalla
piastra 4 in modo da pofer essere riposto guando non
utilizzato.

In particoclare, la piastra 4 presenta un profilo
esterno sostanzialmente rettangolare ed & vincolata alla
traversa 3 da quattro viti 8 disposte in corrisponden:za
di proprie porzioni di vertice 9. Pil precisamente,
clascuna vite 8 impegna un foro 10 passante ricavato
nella relativa porzione di vertice 9 della piastra 4.

La piastra 4 presenta, incltre, su una faccia
opposta alla traversa 3, ed in corrispondenza di una
propria porzione intermedia 12, una coppia di alette 15
spergenti a sbalzo verso il paraurti 2 dalla porzione
intermedia 12 stessa ed affacciate tra loro in modo da

definire una sede 16 di ricevimento per un'estremita
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dell'organo di aggancio 5.

L'organo di aggancic 5 comprende ess;nzialmenée un
elemento a forcella 17 avente un asse A longitudinale
crtogenale alla piastra 4, ed un perno 18 portato
dall'elementoc a forcella 17, avente un asse B ortogonale
all'asse A e definente un attacco per una testa
cilindrica di estremitd di una barra 19 (illustrata a
tratteggio nelle figure) di collegamento ad un veicolo
di traine (non illustrato).

In particolare, l}elemento a forcella 17 presenta
una ‘porzione 20 di base, atta ad essere montata passante
attraverso 11 paraurti 2 e ad essere fissata alla
piastra 4 mediante i mezzi di vincolo rilasciabili 6, ed
una coppia di bracci 21 estendentisi sostanzialmente in
modo parallelo tra loro ed all'asse A dalla porzione 20
stessa. Pil precisamente, la porzione 20 presenta un
tratto di. estremita 22 opposto ai bracci 21 ed atto ad
essere fissato mediante 1 mezzi di vincole rilasciabili
6 nella sede 16 tra le alette 15. Ciascun braccio 21 &
delimitato da parti opposte dall’asse A da rispettive
pareti laterali 2la sagomate.

I mezzi di vincolo rilasciabili 6 comprendonc una
vite 23 montata attraverso un foro 24 passante di asse A
della porzione 20 dell'organo di aggancio 5 ed atta ad

impégnare un fore 25 passante filettato ricavato nella
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porzione intermedia 12 della piastra 4; 1inoltre, le
alette 15 scno delimitate, una verso‘ l'altra; da
relative superfici 26 plane atte a cooperare a contétto
con rispettive superfici 27 piane del tratto di
estremitd 22 della porzigcne 20 deli'elemento a forcella
17, in modo da definire un accoppiamento prismatico tra
l'organe di aggancio 5 e la piastra 4 avente lo scopo
di impedire rotazioni dell'organo di aggancio 5 stesso,
e quindi della vite 23, intorno all'asse A.

In particolare, la vite 23 comprende una testa 28
montata all'esterno del foro 24, ed un gambo 29 avente
diametro esterno inferiore rispetto al diametro della
testa 28 e presentante un tratto di estremitd filettato
impegnato nel Zforo 25 della piastra 4. I1 foro 24
presenta uno spallamento assiale 32 rivolto verso 1la
plastra 4 e definente un arresto assiale per un anello
elastico 33 mentato coassialmente sul gambo 29 della
vite 23 stessa; in questo modo, sono impediti sfilamenti
assiali della vite 23 dall'elemento a forcella 17 quando
l'organc di aggancio 5 & svincolato dal veicolo.

I1 perno 18 & montato assialmente libero in
rispettivi fori 34 passanti trasversali dei bracci 2i e
comprende un aggancio a moschettone 38 di tipo
rilasciabile, in sé noto, atto a impedire che il perno

18, in uso, possa sfilarsi ed & mantenuto in una
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posizione assiale prefissata rispetto ai Dbracci 21
stessi, nel seguito denominata posizioné'd'uso (figure
allegate).

In particolare, nellavpdsizione d'usc, il perno 18
sporge esternamente da parti opposté rispetto ai bracci
21 rispettivamente con  una  propria porzione di
impugnatura 36 ad anello alluncgato e con una porzione di
estremita 30.

Secondo la presente invenzione 1l’ocrganc di aggancio
5 comprende una coppia elementi di arresto 40,
estendentesi trasversalmente tra i bracci 21
dell’elemento a forcella 17 per impedire &zlla barra 19
rotazioni di angoli superiori a 90° intorno all’asse B
rispetto ad una posizione di traino (posizione I nelle
figure zllegate), in cui la barra 19 stessa si estende
sostanzialmente in direzione orizzontale rispetto al
rianc stradale. Gli elgmenti di arresto 40 sono
reazlizzati di pezzo con 1 Dbracci dell’elemento a
forcella 17 e sono disposti in posizione affacciata tra
loro e da parti opposte dell'asse B. Ciéscun elemento di

arresto 40 presenta forma approssimativamente di prisma

triangolare con bordi arrotondati, ed & delimitate da

una superficie interna 41 curvilinea concava rivolta
versc 1'altroc elemento d’arreste 40 ed estendentesi in

prossimita del e seconde 1l profilo esterno della testa
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di estremita della barra 19 per permettere la rotazicne
parziale di gquest’ultima, da una superfiéie esterﬁa 42
opposta estendentesi lungo 11 profilo delle pareti
laterali 2la dei bracci 21 dell’elemento a forcella 17,
da una superficie 43 laterale sostanzialmente piana
disposta affacciata alla porzione 20 dell’elemente a
force;la 17 e da un bordo 44 laterale opposto di
raccordo della superficie 41 e 42, presentante forma
leggermente arrotondata e convessa verso la barra 19.

In particolare, il beordo 44 di ciascun elemento di
arresto 40 definisce una battuta per la barra 192 durante
la proprio rotazione attorno all’asse B al fine di
impedire alla barra 19 stessa di venire a contatto con
il paraurti o con altre parti dell’autoveicolo stesso
danneggiandoli.

Risulta chiaro che al gruppo di aggancic 1 possono
essere apportate modifiche e wvarianti che non escono
dall’ambito di protezione definito dalle rivendicazioni.
Ad esempio ¢gli elementi di arresto 40 possono estendersi

interamente lungo le pareti laterali 21a dei bracci 21.
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RIVENDICAZIONTI.

1.- Gruppo di aggancic (1) per iil traino di
autoveicoli cémprendente:

- un elemento di ancoraggio (4) solidale ad una
porzione anteriore (3) dell'autoveiéolo da trainare;

- un organc di aggancio {5) comprendente una
porzione di fissaggio (20) vincoiabile al detic elemento
di ancoraggio (4), ed un elemento a forcella ({17)
preséntante una coppia di bracci (21) estendentesi ad U
dalla porzione di fissaggio (20) stessa e presentanti
pareti laterali (2la); ed

~ un perno (18) collegato trasversalmente ai detti
bracci, montato aésialmente libero in rispettivi fori di
detti bracci (21), collegato trasversalmente ai detti
bracci (21) mediante mezzi di vincolo rilasciabili (38},
costituente un attacco per 1l collegamento ad una barra
{19) di trainc dell’autoveicolo e definente un’asse di
rotazione (B) della barra (19) stessa;

caratterizzato dal fatto che detto organo di
aggancic (5) comprende almeno un elemento di arresto
(40) interposto tra 1 detti Dbracci (21) del detto
elemento a forcella (17) per limitare entro’  angoli
prefiésati eventuali spostamenfi angolari della detta
barra (19) in versi opposti attorno al detto asse di

rotazione (B) rispetto ad una posizione di traino (I}
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della pbarra (19) stessa.

2.- Gruppo di aggancio secondo la ri}endicazione 1,
caratterizzato dal fatto di comprendere due elementi di

arresto (40} estendentisi trasversalmente tra i detti

bracci (21} del detto elemento a forcella (17) in

posizione affacciata fra di loro e da parti opposte del

detto asse di rotazione (B) della detta barra (19).

3.- Gruppo di aggancio secondo le rivendicazicne 1

0o 2, caratterizzato dal fatto che i .detti angoli

prefissati misurati in versi opposti a partire dalla

detta poesizione di traino (I) della detta barra (19)

sono pari a 90°.
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Pui.




	Page 1 - BIBLIOGRAPHY
	Page 2 - DESCRIPTION
	Page 3 - DESCRIPTION
	Page 4 - DESCRIPTION
	Page 5 - DESCRIPTION
	Page 6 - DESCRIPTION
	Page 7 - DESCRIPTION
	Page 8 - DESCRIPTION
	Page 9 - DESCRIPTION
	Page 10 - CLAIMS
	Page 11 - CLAIMS
	Page 12 - DRAWINGS
	Page 13 - DRAWINGS

