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Description

[0001] La présente invention concerne un navire de
croisiére ou de loisirs de grande largeur. Ce navire pos-
sede un espace public central ouvert ou semi-ouvert bor-
dé par des superstructures longitudinales. On entend ici
par espace public un espace composé de une ou plu-
sieurs zones dédiées principalement a l'usage des pas-
sagers.

[0002] Les navires destinés aux loisirs sont tradition-
nellement des monocoques composés de ponts dont la
largeur est identique ou proche de la largeur du navire a
la flottaison. Les espaces publics extérieurs sont géné-
ralement situés sur le pont supérieur. Certains concepts
innovants de navire ont été développés pour répondre &
une demande toujours croissante d’augmenter le nom-
bre cabines et de locaux donnant sur I'extérieur. Ainsi,
certains concepts de navire possedent un espace public
principal longitudinal de grandes dimensions situé sur un
pont inférieur, espace bordé de superstructures longitu-
dinales verticales babord et tribord ou sont logés des
cabines ou d’autres locaux. Ces concepts de navire ont
une largeur trop faible pour obtenir une distance suffi-
sante entre les superstructures longitudinales : la coupe
transversale en forme proche du U de ces concepts de
navire ne permet pas d’obtenir un volume d'air au-dessus
de I'espace public principal suffisamment large pour que
I'espace public et les cabines et locaux donnant sur I'es-
pace public soient conviviaux, agréables et suffisamment
ensoleillés. Elargir entierement le navire n’est pas viable,
principalement pour des raisons d’'inconfort au roulis et
de surco(ts de construction et d'exploitation.

[0003] GB-A-2083 415 décrit une embarcation qui fait
office d’hétel flottant. Sa coque porte des superstructures
décalées sur toute leur circonférence en direction de leur
centre, a la maniére d'une pyramide a degrés.

[0004] US-A-4 046 092 se rapporte a un navire dont
la partie de la coque qui s’éléve au dessus de la ligne de
flottaison va en s’écrasant. La largeur de la superstruc-
ture la plus basse est égale a celle de la coque. Quant
aux autres superstructures, elles sont "empilées" les
unes sur les autres, d’'une maniére similaire a celle dé-
crite dans le document précité.

[0005] Le document GB-A-1 297 245, qui comporte
les caractéristiques du préamble de la revendication in-
dépendante 1, décrit une embarcation qui consiste en
un hétel flottant. Elle comprend un espace libre central
qui peut étre dépourvu de fond, de maniére a constituer
une piscine d’eau de mer.

[0006] Le document FR-A-2 478 017 se rapporte a un
complexe flottant dont la forme s’apparente a celle d’'une
coque de bateau. Cette coque abrite des équipements
dont au moins une piscine bordée de plagettes a struc-
ture en gradins.

[0007] Le type de navire selon cette invention permet
de répondre aux demandes d’espaces extérieurs nom-
breux et conviviaux tout en répondant aux exigences de
confort et de sécurité. Il comporte un espace public prin-
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cipal de grandes dimensions situé sur un pont inférieur,
espace bordé de superstructures longitudinales babord
et tribord. Les oeuvres vives du navire sont de propor-
tions classiques, adaptées aux exigences de confort, de
stabilité et de résistances a I'avancement. La coupe
transversale du navire a une forme proche du V, les su-
perstructures longitudinales possédant une inclinaison
transversale d’ensemble. Cette inclinaison d’ensemble
donne a I'espace public principal situé au pied des su-
perstructures longitudinales un meilleur ensoleillement
et crée un esprit de gradins de stade. En cas d’envahis-
sement, laforme d’ensemble du navire entraine une aug-
mentation de la largeur a la flottaison lorsque le navire
s’enfonce et améliore ainsi sensiblement la stabilité du
navire, celle-ci dépendant directement de I'inertie trans-
versale de flottaison. De plus, cette forme d’ensemble,
en éloignant les masses de I'axe longitudinal, augmente
la période de roulis du navire et améliore ainsi le confort
du passager.

[0008] Les dessins annexés illustrent I'invention :

Lafigure 1 représente en coupe transversale le prin-
cipe de l'invention.

La figure 2 représente en coupe transversale une
variante de ce principe.

[0009] En référence a ces dessins, le navire comporte
une structure principale (1) dont la part située sous le
niveau de flottaison (2) constitue les oeuvres vives. Les
proportions des oeuvres vives sont classiques, adaptées
aux exigences de confort, de stabilité et de résistances
a l'avancement. Un espace public principal ouvert ou
semi-ouvert de grandes dimensions (4) est situé sur la
structure principale (1). Le navire comporte des supers-
tructures babord et tribord longitudinales (3) qui s'élévent
avec une inclinaison transversale d’ensemble. Cette in-
clinaison doit étre telle qu’elle augmente I'ensoleillement
de I'espace public principal inférieur (4) et qu’elle aug-
mente sensiblementlalargeurtotale du navire au-dessus
de la flottaison. Le rapport de la largeur du navire (5) sur
la largeur a la flottaison (6) peut varier de 1,3 a 3, I'angle
d’ouverture moyen de lafacade interne (7) pouvant varier
de 15 degrés a 60 degrés.

[0010] Le navire peut étre fabriqué avec les matériaux
et équipements couramment utilisés dans la construction
de navires de croisiére.

[0011] A titre d’exemple non limitatif, le navire peut
avoir une largeur a la flottaison de 32 métres et une lar-
geur hors tout de 58 metres, pour une longueur hors tout
de 250 metres. Les superstructures longitudinales et I'es-
pace public principal peuvent s’étendre sur les 3 quarts
arrieres du navire, le quart avant étant constitué d'une
zone pleine toute largeur dédiée a des espaces publics
et a la timonerie. La partie arriere de cette zone pleine
qui liaisonne les superstructures longitudinales babord
et tribord peut étre constituée de gradins qui créent la
forme d’ensemble d’'un amphithéatre. L'arriére du navire
peut étre aménagé en marina.
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[0012] Le navire selon l'invention est particulierement
destiné a la croisiére.

Revendications

1. Navire de croisiére ou de loisirs comportant une
structure principale (1) dont la part située sous le
niveau de flottaison (2) constitue des oeuvres vives
de proportions classiques, et un espace public prin-
cipal (4) situé sur la structure principale (1) bordé de
superstructures longitudinales babord et tribord (3),
caractérisé par le fait que ces superstructures (3)
possédent une inclinaison transversale d’ensemble
telle gqu’elle augmente I'ensoleillement de I'espace
public principal (4) et qu’elle augmente sensiblement
la largeur du navire au-dessus de la flottaison (2).

2. Navire selon la revendication 1 caractérisé en ce
que le rapport de la largeur du navire (5) sur la lar-
geur (6) ala flottaison (2) est compris entre 1,3 est 3.

3. Nawvire selon I'une des revendications 1 et 2, carac-
térisé en ce que I'angle d'ouverture moyen de la
facade interne (7) des superstructures (3) est com-
pris entre 15 degrés et 60 degrés.

4. Navire selon I'une des revendications précédentes,
caractérisé par le fait que ledit espace public prin-
cipal (4) est ouvert.

5. Navire selon 'une des revendications précédentes,
caractérisé par le fait que ledit espace public prin-
cipal (4) est semi-ouvert.

Claims

1. A cruise ship or pleasure boat comprising a main
structure (1) whose part under the waterline(2)con-
stitutes classically proportioned quickwork and a
main public space (4) situated on said main structure
(1) bordered by port and starboard longitudinal su-
perstructures (3), characterized in that the super-
structures (3)have an overall transverse inclination
which makes said main public space (4) sunnier and
substantially increases the width of the ship above
the waterline (2).

2. A ship according to claim 1, characterized in that
the ratio of the width of said ship (5) to the width (6)
at said waterline (2) is from 1.3 to 3.

3. Asship according to one of claims 1 or 2, character-
ized in that the mean rake angle of the inboard fa-
cade (7) of said superstructures (3) is from 15°to 60°.

4. A ship according to one of the preceding claims,
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characterized in that said main public space (4) is
open.

A ship according to one of the preceding claims,
characterized in that said main public space (4) is
semi-open.

Patentanspriiche

1.

Kreuzfahrt- oder Urlaubsschiff, umfassend eine
Hauptstruktur (1), deren Teil unterhalb der Wasser-
linie (2) ein Unterwasserschiff mit konventionellen
Proportionen bildet, und einen &ffentlichen Haupt-
raum (4), der sich auf der Hauptstruktur (1) befindet,
der von langsstehenden Decksaufbauten Backbord
und Steuerbord (3) eingefasstist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass diese Decksaufbauten (3) eine Nei-
gung in Querrichtung aufweisen, so dass sie die
Sonneneinstrahlung des 6ffentlichen Hauptraumes
(4) erhdhen und dass sie das Schiff oberhalb der
Wasserlinie (2) wesentlich vergréRern.

Schiff nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verhaltnis der Breite des Schiffs (5) zu der
Breite (6) an der Wasserlinie (2) zwischen 1,3 und
3 betragt.

Schiff nach einem der Anspriiche 1 und 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der mittlere Offnungswinkel
derinneren Fassade (7) der Decksaufbauten (3) zwi-
schen 15° und 60° betragt.

Schiff nach einem der vorstehenden Anspriche, da-
durch gekennzeichnet, dass der offentliche
Hauptraum (4) offen ist.

Schiff nach einem der vorstehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass der offentliche
Hauptraum (4) halboffen ist.
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