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Antriebsvorrichtung fiir ein elektrisches Schaltgeriit, inshesondere fiir einen Trennschalter.

@ Auf der Antriebswelle (1) eines Dreistellungs-Trenn-
schalters sitzt ein Schaltrad (2), das zwischen drei
Ruhestellungen verschwenkbar ist. In jeder Ruhestellung
wird das Schaitrad (2) durch eine Sperre (19) blockiert, die
eine Sperrolle (22) aufweist, die in Rastausnehmungen (4,
5, 6) des Schaltrades (2) eingreift. Zum Fortschalten des
Schaltrades (2) ist eine umlaufend angetriebene Mitneh-
merrolle (11) vorhanden, die in der Art eines Malteser-
kreuzgetriebes mit radialen Fithrungen (7, 8) am Schaltrad
(2) in Eingriff gebracht werden kann. Der Ein- und Aus-
lauf (9, 10) fiir die Mitnehmerrolle (11) ist an demjenigen
Ende der Fithrungen (7, 8) angeordnet, das der Schwenk-
achse (1a) des Schaltrades (2) niher liegt. Dadurch ist es
méglich, in Richtung der Schwenkachse (1a) des Schalt-
rades (2) gesehen die Mitnehmerrolle (1 1) und dessen (3
Antriebswelle (14) und das Schaltrad (2) hintereinander
statt nebeneinander anzuordnen, was eine platzsparende
Bauweise ermdglicht.
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PATENTANSPRUCHE

1. Antriebsvorrichtung fiir ein elektrisches Schaltgerit, ins-
besondere fiir einen Trennschalter, mit einem, mit der anzutrei-
benden Welle des Schaltgerites verbundenen, um eine Achse
zwischen wenigstens zwei Ruhestellungen verschwenkbaren und
in den Ruhestellungen mittels einer Sperre arretierbaren Schalt-
organ, das mit wenigstens einer sich von dieser Schwenkachse
weg erstreckenden Fiihrung versehen ist, welche am einen Ende
einen Ein- und Auslauf fiir ein Mitnehmerorgan aufweist, das
entlang einer kreisbogenférmigen Bahn um eine zur Schwenk-
achse des Schaltorgans parallel verlaufenden Achse antreibbar
ist und das bei seiner Bewegung bei sich in einer Ruhestellung
befindlichem Schaltorgan in die Fiihrung einlguft, das Schaltor-
gan mitnimmt und in einer andern Ruhestellung des Schaltor-
gans wieder aus der Fiihrung heraustritt, wobei die Sperre je-
weils wihrend eines Eingriffes des Mitnehmerorgans in die Fiih-
rung losbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass der Ein- und
Auslauf (9, 10) der Fiihrung (7, 8) an dem der Schwenkachse
(1a) des Schaltorgans (2) niherliegenden Ende der Fihrung (7,
8) angeordnet ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Mitnehmerorgan (11) in gegensinnigen Richtungen (B,
C) antreibbar ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das vorzugsweise als Rolle ausgebildete Mitneh-
merorgan (11) an einem Arm (13) angeordnet ist, der an einer
antreibbaren Welle (14) befestigt ist.

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass zwei unter einem Winkel zueinander verlaufende Fiihrun-
gen (7, 8) vorgesehen sind, von denen jede an ihrem der
Schwenkachse (1a) des Schaltorgans (2) néherliegenden Ende
einen Ein- und Auslauf (9, 10) fiir das Mitnehmerorgan (11
aufweist, wobei in einer mittleren Ruhestellung des Schaltor-
gans (2) der Ein- und Auslauf (9, 10) jeder Fiihrung (7, 8) in
der Bewegungsbahn (15) des Mitnehmerorgans (11) angeordnet
ist und letzteres je nach Drehrichtung (B, C) in eine der Fiih-
rungen (7, 8) einlduft und das Schaltorgan (2) aus dieser mittle-
ren Ruhestellung in eine erste oder eine zweite Endstellung ver-
schwenkt.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 4, dadurch
gekennzeichnet, dass jede Fiihrung (7, 8) einen geradlinigen
Verlauf hat und vorzugsweise durch einen Fiihrungsschlitz im
Schaltorgan (2) oder zwei abstehende und zwischen sich eine
Fihrungsnut festlegende Fithrungsschienen gebildet ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass jede Fihrung (7, 8) beziiglich der Schwenkachse (1a) des
Schaltorgans (2) radial verlduft.

7. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass sich jede Fithrung in einer Richtung erstreckt, die wind-
schief zur Schwenkachse (1a) des Schaltorgans (2) verlduft.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 7, dadurch
gekennzeichnet, dass in den Ruhestellungen des Schaltorgans
(2) jede Fiihrung (7, 8) zumindest im Bereich ihres Ein- und
Auslaufes (9, 10) etwa in tangentialer Richtung zur Bewegungs-
bahn (15) des Mitnehmerorgans (11) verlduft.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Sperre (19) ein Sperrogan (22) aufweist,
das in den Ruhestellungen des Schaltorgans (2) vorzugsweise
unter der Wirkung einer Federkraft (27) in Rastausnehmungen
(4, 5, 6) am Umfang des Schaltorgans (2) eingreift.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 9, gekenn-
zeichnet durch ein mit dem Mitnehmerorgan (11) mitlaufendes
Steuerelement (17) zum Lsen der Sperre (19) bei sich in einer
Fithrung (7, 8) befindlichem Mitnehmerorgan (11).

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Schaltorgan (2) einen zu seiner
Schwenkachse (1a) konzentrisch verlaufenden Rand (3) auf-
weist.
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12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 11, dadurch
gekennzeichnet, dass der Abstand (b) zwischen der Schwenk-
achse (1a) des Schaltorgans (2) und der Drehachse (14a) des
Mitnehmerorgans (11) kleiner ist als der Abstand (a) zwischen
Schwenkachse (1a) und Rand (3) des Schaltorgans (2).

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich-
net, dass die Summe von Radius (c) der Bewegungsbahn (15)
des Mitnehmerorgans (11) und Abstand (b) zwischen der Dreh-
achse (14a) des Mitnehmerorgans (11) und der Schwenkachse
(1) des Schaltorgans (2) kleiner ist als der Abstand (a) zwi-
schen Schwenkachse (1a) und Rand (3) des Schaltorgans (2).

BESCHREIBUNG

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung
fiir ein elektrisches Schaltgerit, insbesondere fiir einen Trenn-
schalter, geméss Oberbegriff des Anspruches 1.

Ein Antrieb dieser Art ist aus der deutschen Gebrauchsmu-
sterschrift 82 13 505 bekannt. Dieser in der Art eines Malteser-
kreuzgetriebes ausgebildete Antrieb weist ein auf der Antriebs-
welle fiir einen Dreistellungs-Trennschalter sitzendes Schaltrad
auf, das mit zwei radialen und an ihrem aussenliegenden Ende
offenen Fiihrungsschlitzen versehen ist. Zum Verschwenken des
Schaltrades dient ein Triebstock, der in die Fiihrungsschlitze
einzugreifen bestimmt ist und exzentrisch auf einem umlaufen-
den antreibbaren Treiberrad angebracht ist. Letzteres weist
einen Sperransatz auf, der in den Ruhestellungen des Schaltra-
des in Rastausnehmungen am Umfang des Schaltrades ein-
greift, um das Schaltrad in diesen Ruhestellungen zu blockie-
ren.

Dieser bekannte Antrieb hat den Vorteil, dass der das Trei-
berrad mit dem Triebstock antreibende Antriebsmotor lastfrei
an- und auslaufen kann und nicht zum Blockieren des Schaltra-
des in seinen Ruhestellungen dienen muss.

Diesen Vorteilen stehen jedoch die folgenden Nachteile ge-
geniiber:

Wegen der zwingend erforderlichen Anordnung der An-
triebswelle des den Triebstock tragenden Treiberrades neben
dem Schaltrad besteht ein entsprechend grosser Platzbedarf. Im
mittleren Bereich des Schwenkweges des Schaltrades zwischen
zwei Ruhestellungen ist das auf die Antriebswelle fiir den
Trennschalter wirkende Drehmoment jeweils am kleinsten. Um
in diesem Bereich die fiir das Betitigen des Trennschalters und
insbesondere fiir das Einlegen dessen Trennmesser erforderli-
chen Antriebsmomente aufzubringen, sind entsprechend grosse
Antriebsmotoren erforderlich. Der Drehwinkel, wihrend dem
der Triebstock jeweils im Eingriff mit einem Fiihrungsschlitz
des Schaltrades steht, entspricht dem Winkel, den die beiden
radialen Fithrungsschlitze miteinander einschliessen. Muss die-
ser Winkel nun aus konstruktiven Griinden klein gewahlt wer-
den, so ist demzufolge auch der Drehwinkel, tiber welchen der
Triebstock das Schaltrad mitnimmt, klein.

Der vorliegenden Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrun-
de, unter Vermeidung der vorstehend genannten Nachteile eine
Antriebsvorrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen,
die unter Ausnutzung der vorstehend erwihnten Vorteile des
bekannten Antriebes eine platzsparende Bauweise erméglicht
und bei der das Mitnehmerorgan iber einen méglichst grossen
Bereich dessen Bewegungsweges mit der Fiihrung in Eingriff
steht und eine vorteilhafte Drehmomentiibertragung auf die an-
zutreibende Welle des Schaltgerites erzielt werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss durch die Merkmale
des kennzeichnenden Teils des Anspruches 1 geldst.

Da der Ein- und Auslauf des Mitnehmerorgans in die bzw.
aus der Fiithrung an demjenigen Ende dieser Fiihrung erfolgt,
welche der Schwenkachse des Schaltgerits niher liegt, ist es



méglich, das Mitnehmerorgan samt seiner Drehachse so nahe
an der Schwenkachse des Schaltorgans anzuordnen, dass die
Bewegungsbahn des Mitnehmerorgans innerhalb des Umrisses
des Schaltorgans liegt. Somit ist eine kompakte Bauweise mog-
lich. Im weitern ist das Mitnehmerorgan iiber einen Drehwinkel
mit der Fishrung in Eingriff, der ganz erheblich grosser ist als
der Schwenkwinkel des Schaltrades bei einer Fortschaltung von
der einen in eine andere Ruhestellung. Im mittleren Bereich
einer solchen Fortschaltung des Schaltorgans hat das Mitneh-
merorgan im wesentlichen seinen grossten Abstand von der
Schwenkachse des Schaltorgans, so dass in diesem mittleren Be-
reich die Ubertragung eines grossen Drehmomentes auf die an-
zutreibende Welle des Schaltrades moglich ist.

Bevorzugte Weiterausbildungen der erfindungsgeméssen
Antriebsvorrichtung sind in den abhéngigen Anspriichen 2 - 13
umschrieben.

Im folgenden wird anhand der Zeichnung ein Ausfiihrungs-
beispiel des Erfindungsgegenstandes néher erldutert.

Es zeigt ein schematisch:

Fig. 1 eine Antriebsvorrichtung fiir einen Dreistellungs-
Trennschalter in Ansicht mit dem Mitnehmerorgan in seiner
Ruhelage,

Fig. 2 die Antriebsvorrichtung gemdss Fig. 1 mit dem Mit-
nehmerorgan beim Einlaufen in eine Fiihrung,

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie ITI-III in Fig. 1, und

Fig. 4 eine Detailansicht in Richtung des Pfeiles A in Fig. 1.

Auf einer Antriebswelle 1 fiir einen Dreistellungs-Trenn-
schalter sitzt ein Schaltrad 2. Dieses ist in Richtung der Achse
1a der Antriebswelle 1 gesehen kreissektorformig ausgebildet
und weist einen zur erwihnten Achse 1a konzentrisch umfangs-
seitigen Rand 3 auf. An diesem Rand 3 sind drei Rastausneh-
mungen 4, 5 und 6 ausgebildet, von denen jede einer Ruhestel-
lung des Schaltrades 2 zugeordnet ist. .

Das Schaltrad 2 ist weiter mit zwei radialen Fiihrungsschlit-
zen 7 und 8 versehen, welche durch Ausnehmungen im Schalt-
rad 2 gebildet sind. Jeder dieser Fiihrungsschlitze 7, 8 weist
einen Ein- und Auslauf 9 bzw. 10 fiir eine Mitnehmerrolle 11
auf. Dieser Ein- und Auslauf 9, 10 ist an' dem der Schwenkach-
se 1a des Schaltrades 2 zugekehrten Ende der Fithrungsschlitze
7, 8 angeordnet.

Die Mitnehmerrolle 11 ist auf einer Welle 12 gelagert, wel-
che am einen Ende des Armes 13 befestigt ist. Dieser Arm 13
sitzt auf einer Welle 14, die mit einem nicht dargesteliten An-
triebsmotor verbunden ist. Durch diesen Antriebsmotor wird
iiber die Welle 14 die Mitnehmerrolle 11 um die Achse 14a der
Welle 14 umlaufend angetrieben. In Fig. 1 ist die kreisformige
Bewegungsbahn 15 des Zentrums der Mitnehmerrolle 11 gestri-
chelt dargestellt. Die Mitnehmerrolle 11 kann sowohl im Uhr-
zeigersinn (Pfeil B) wie auch im Gegenuhrzeigersinn (Pfeil C)
angetrieben werden.

Auf der Welle 14 sitzt weiter eine Lagerbiichse 16, an der ei-
ne Steuerscheibe 17 befestigt ist. Diese Steuerscheibe 17, welche
somit mit der Welle 11 mitlduft, weist zwei sich gegeniiberlie-
gende Steuernocken 17a und 17b auf. Diese Steuernocken 17a,
17b kommen — wie das noch zu beschreiben sein wird — zur
Einwirkung auf eine Welle 18 einer Sperre 19. Diese Welle 18
ist in zwei parallel zueinander verlaufenden Hebeln 20 und 21
gelagert und trigt eine Sperrolle 22, welche zwischen den bei-
den Hebeln 20, 21 angeordnet ist. Am andern Ende sind die
beiden Hebel 20, 21 iiber eine Hiilse 23 miteinander verbunden
und schwenkbar auf einer Welle 24 gelagert, die in zwei Lager-
platten 25 und 26 gehalten ist. Zwischen den beiden Hebeln 20
und 21 ist eine die Hiilse 23 umgebende Schenkelfeder 27 ange-
ordnet, deren Enden 27a bzw. 27b sich an Stiften 28 bzw. 29
abstiitzen, die am Hebel 20 bzw. an der Lagerplatte 26 befestigt
sind (Fig. 4).

Die Sperre 19 dient nun dazu, das Schaltrad 2 in jeder des-
sen Ruhestellungen zu blockieren und allfllige Haltedrehmo-
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mente aufzunehmen. Hierfiir steht die Sperrolle 22 in Eingriff
mit einer der Rastausnehmungen 4, 5, 6 des Schaltrades 2. Die
auf die Hebel 20, 21 einwirkende Schenkelfeder 27 sorgt dafiir,
dass die Sperrolle 22 in die Rastausnehmungen 4, 5, 6 hineinge-
driickt wird.

In Fig. 1 ist das Schaltrad 2 in seiner mittleren Ruhestellung
gezeigt, in der sich der Trennschalter in seiner Offenstellung be-
findet. Die Mitnehmerrolle 11 nimmt, wie das ebenfalls aus
Fig. 1 hervorgeht, ebenfalls ihre Ruhelage ein. Bei sich in dieser
mittleren Ruhestellung befindlichem Schaltrad 2 liegt nun der
Ein- und Auslauf jedes Fiihrungsschlitzes 7, 8 im Bereich der
Bewegungsbahn 15 der Mitnehmerrolle 11. Dabei sind die Fiih-
rungsschlitze 7, 8 so gerichtet, dass sie tangential zur Bewe-
gungsbahn 15 verlaufen. Damit wird erreicht, dass die Mitneh-
merrolle 11 tangential in die Fiithrungsschlitze 7, 8 einlaufen
kann, wodurch Stésse vermieden werden.

Wird nun die Welle 14 in Drehung versetzt, so bewegt sich
die Mitnehmerrolle 11 aus ihrer Ruhelage gegen den Ein- und
Auslauf 9 bzw. 10 eines der Fithrungsschlitze 7, 8. Es sei nun
angenommen, dass die Mitnehmerrolle 11 in Richtung des Pfei-
les B in Bewegung gesetzt wird. Das Beschleunigen der Mitneh-
merrolle 11 aus dem Stillstand erfolgt ohne Belastung, so dass
der Antriebsmotor im wesentlichen lastfrei anlaufen kann. In
Fig. 2 ist der Zeitpunkt gezeigt, in welchem die Mitnehmerrolle
11 in den Fiihrungsschlitz 7 einzulaufen beginnt. Da sich wie
bereits erwihnt die Steuerscheibe 17 mit der Welle 14 und somit
auch der Mitnehmerrolle 11 mitdreht, kommt in diesem Zeit-
punkt der Steuernocken 17a zur Einwirkung auf die Welle 18,
was zur Folge hat, dass die Sperrolle 22 entgegen der Wirkung
der Schenkelfeder 27 aus der Rastausnehmung 4 herausgehoben
wird und somit das Schaltrad 2 fiir eine Schwenkbewegung frei-
gibt (Fig. 2). Beim Weiterdrehen der Mitnehmerrolle 11 bewegt
sich diese — wie das von Malteserkreuzgetrieben her bekannt
ist — im Fiihrungsschlitz 7 und nimmt das Schaltrad 2 mit. Das
Schaltrad 2 und mit diesem auch die Antriebswelle 1 fiir den
Trennschalter werden auf diese Weise in die der Rastausneh-
mung 5 zugeordnete Endstellung bewegt, in welcher sich der
Fiihrungsschlitz 7 an derjenigen Stelle befindet, an der sich in
der in Fig. 1 gezeigten Mittelstellung der andere Fiihrungsschlitz
8 befand. Beim Erreichen dieser Endstellung kann die Sperrolle
22 in die Rastausnehmung 5 einrasten und das Schaltrad 2 in
dieser Ruhestellung blockieren. Nun lduft die Mitnehmerrolle
11 aus dem Fiihrungsschlitz 7 heraus und bewegt sich in ihrer
Ruhelage. Dabei erfolgt das Auslaufen der Mitnehmerrolle 11
ebenfalls tangential.

In der nun erreichten ersten Endstellung befindet sich der
Trennschalter in seiner Erdungsstellung.

Wird nun die Mitnehmerrolle 11 im Gegenuhrzeigersinn,
d.h. in Richtung des Pfeiles C, bewegt, so wird das Schaltrad 2
wieder in die in Fig. 1 gezeigte mittlere Stellung zuriickbewegt.
Dabei erfolgt das Herausheben der Sperrolle 22 aus der Rast-
ausnehmung 5 durch den andern Steuernocken 17b.

Um das Schaltrad 2 aus dieser mittleren Ruhestellung in die
zweite Endstellung zu bewegen, welche der Rastausnehmung 6
zugeordnet ist, wird die Mitnehmerrolle 11 ebenfalls in Rich-
tung des Pfeiles C bewegt, wobei dann diese Mitnehmerrolle 11
in der Fiihrung 8 zum Eingriff kommt. Im iibrigen erfolgt nun
das Drehen des Schaltrades 2 und der Welle 1 in die zweite
Endstellung auf die bereits beschriebene Weise.

In dieser zweiten Endstellung befindet sich der Trennschal-
ter in seiner Einschaltstellung.

Die Funktionsweise der beschriebenen Antriebsvorrichtung
entspricht somit derjenigen eines herkémmlichen Malteser-
kreuzgetriebes. Von einem solchen unterscheidet sich die be-
schriebene Antriebsvorrichtung jedoch dadurch, dass die Mit-
nehmerrolle 11 an demjenigen Ende der Fiihrungsschlitze 7, 8,
welches der Schwenkachse 1a des Schaltrades 2 ndherliegt, in
diese Fithrungsschlitze 7, 8 einlduft und nicht am dussern Ende
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dieser Fithrungsschlitze 7, 8. Das bringt u.a. den Vorteil mit
sich, dass das Mitnehmerorgan 11 iiber einen bedeutend ldnge-
ren Bereich seiner Bewegungsbahn 15 in Eingriff mit einem
Fiihrungsschlitz 7, 8 steht als dies bei einem bekannten Malte-
serkreuzgetriebe der Fall ist. Schliessen die beiden Fiihrungs-
schlitze 7 und 8 — wie in den Fig. 1 und 2 gezeigt — einen
Winkel von 60 Grad ein, so befindet sich die Mitnehmerrolle 11
iiber einen Winkel von 240 Grad im Eingriff mit dem Fiih-
rungsschlitz 7 bzw. 8. Bei einem Malteserkreuzgetriebe her-
koémmlicher Art wiirde ein Eingriff nun iiber einen Winkel von
60 Grad stattfinden.

Die beschriebene Antriebsvorrichtung hat noch den weitern
Vorteil, dass bei sich etwa in der Mitte zwischen zwei Ruhestel-
lungen befindlichem Schaltrad 2 der Abstand zwischen der
Schwenkachse la des Schaltrades 2 und der Mitnehmerrolle 11
und somit auch das auf die Antriebswelle 1 des Trennschalters
1 wirkende Drehmoment grosser ist als bei herkémmlichen Mal-
teserkreuzgetrieben mit gleichen Hebelldngen. Dies ist deswegen
hochst erwiinscht, weil gerade in diesem Bereich grosse Krifte
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gen dessen Trennmesser, erforderlich sind.

Die erfindungsgemisse Ausbildung der Antriebsvorrichtung
hat noch den weitern Vorteil, dass eine platzsparende Bauweise
moglich ist. Der Abstand b (Fig. 3) zwischen der Schwenkachse
la des Schaltrades 2 und der Drehachse 14a der Mitnehmerrolle
11 kann kleiner gehalten werden als der Radius a (Fig. 1) des
Schaltrades 2, was bedeutet, dass das Schaltrad 2 und die Welle
14 samt Arm 13 und Mitnehmerrolle 11 in Richtung der
Schwenkachse 1a gesehen hintereinander angeordnet werden
koénnen und nicht nebeneinander angeordnet werden miissen,
wie das beim Malteserkreuzgetriebe herkdmmlicher Art zwin-
gend erforderlich ist. Der erwdhnte Abstand b zwischen den
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Achsen la und 14a und der Radius ¢ der Bewegungsbahn der
Mitnehmerrolle 11 kénnen so gewihlt werden, dass die Sum-
me dieses Abstandes b und des Radius c kleiner ist als der Ra-
dius a des Schaltrades 2. Welle 14, Arm 13 und Mitnehmerrol-
le 11 befinden sich somit inerhalb des Umrisses des Schaltra-
des 2. »

Es versteht sich, dass die Antriebsvorrichtung in verschiede-
nen Teilen anders als wie dargestellt und beschrieben ausgebil-
det werden kann. Von den vielen méglichen Varianten werden
im folgenden nur einige wenige erwihnt.

Die Fiihrungsschlitze 7, 8 miissen nicht zwingend radial ver-
laufen. Es ist auch moglich, diese Fiihrungsschlitze so auszubil-
den, dass sie in einer Richtung verlaufen, die die Schwenkachse
1a des Schaltrades 2 nicht schneidet, d.h. an dieser Schwenk-
achse la vorbeiweist.

Statt die Fithrungen wie gezeigt durch Ausnehmungen im
Schaltrad 2 zu bilden, ist es auch mdglich, am Schaltrad 2 Paa-
re von abstehenden Fiihrungsschienen vorzusehen, die zwischen
sich eine Fiihrungsnut fiir die Mitnehmerrolle 11 bilden. Wer-
den nur zwei Ruhestellungen des Schaltrades 2 gefordert, so ge-
niigt das Vorsehen einer einzigen Fiihrung. Demgegeniiber kann
die Anzahl der Fiihrungen auch erh6ht werden, um mehr als
zwei Ruhestellungen zu erhalten.

Fiir die Ausbildung der Sperre 19, welche das Schaltrad 2 in
seinen Ruhestellungen blockiert, stehen verschiedene Méglich-
keiten offen. So kann z.B. anstelle der schwenkbar gelagerten
Sperrolle 22 ein Sperrzahn vorgesehen werden, der unter der
Wirkung einer Feder in die Rastausnehmungen am Umfang des
Schaltrades 2 hineingedriickt wird und der durch einen mit der
Mitnehmerrolle 11 mitlaufenden Steuernocken aus einer Rast-
ausnehmung herausgehoben werden kann, sobald die Mitneh-
merrolle 11 in eine Fiihrung einzulaufen beginnt.
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