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64) Aufzugsanlage.

Diese Einrichtung ermoglicht eine implizite Eingabe 1
von Zielrufen bei Aufzugsaniagen. Ein Informations- /
geber (1) sendet nach einer entsprechenden Anfrage einer
Erkennungsvorrichtung (5) Daten (6). Diese Daten (6) kon-
nen direkte Informationen Uber das gewlnschte Zielstock-
werk enthalten oder dienen zur Identifikation des Aufzugs-
benutzers und ermdéglichen so einen Zugriff auf die in ei-
nem Speicher (8) abgelegten Informationen Uber das
Zielstockwerk. Der Speicher (8) ist in einer Verarbeitungs-
einheit (9) einer Aufzugssteuerung (10) untergebracht. Die
Kommunikation zwischen der Erkennungsvorrichtung (5}
und dem Informationsgeber (1) erfoigt mittels Funkfre-
quenzen. Anhand der erhaltenen Daten (6) wird in der

der Aufzugssteuerung (10) zugefiihnt. Die Zuteilung wird

dem Fahrgast auf einer Anzeige (18) bekanntgegeben.

*C

(|
Verarbeitungseinheit (9) das Zielstockwerk evaluiert und O

a
Der Vorgang der Rufeingabe erfolgt selbsttatig, berih- |
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rungslos und unabhéngig von der Ausrichtung des Infor-
mationsgebers (1), d.h. er muss fiir die Erkennungsvor-
richtung (5) nicht sichtbar sein. Zur Anderung des von der
Verarbeitungseinheit (9) vorgeschlagenen Stockwerkes
wird eine Eingabeeinrichtung (19) angebracht.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Aufzugsaniage mit ei-
ner Erkennungsvorrichtung und ein Verfahren zum
Betreiben der Erkennungsvorrichtung gemass der
Definition der Patentanspriche 1 und 3.

Mit der EP 341 381 ist ein Verfahren und eine
Einrichtung zur gesicherten und komfortablen Ein-
gabe von Steuerbefehlen, insbesondere bei Auf-
zugsanlagen, bekannt geworden, bei dem mit ei-
nem tragbaren, drahtlosen Sender Steuerbefehle an
die Aufzugssteuerung gesendet werden kénnen.
Die portable Sendeeinheit besitzt zwei verschiedene
Betriebsarten, «manuell, auf Knopfdruck» und «au-
tomatisch, permanent». Die gewinschte Betriebsart
kann (Ober einen Betriebsartenwahler auf der Sen-
deeinheit eingesteilt werden. In der Betriebsart
«manuell, auf Knopfdruck» kann mittels einer, auf
der Sendeeinheit angebrachten Zehnertastatur das
gewiinschte Ziel direkt eingegeben und an die Auf-
zugssteuerung Ubermittelt werden. In der Betriebs-
art «automatisch, permanent» sendet die Sendeein-
heit in bestimmten Zeitintervallen gewlinschte Ziel-
informationen an die Aufzugssteuerung weiter. Die
Quittierung bzw. Signalisierung erfolgt auf einer auf
der Sendeeinheit angebrachten Anzeige. Dem Be-
nutzer wird so mitgeteilt, dass sein Zielruf registriert
worden ist, und welchen Aufzug er benutzen muss.

Beim vorstehend beschriebenen Verfahren ist die
portable Sendeeinrichtung mit diversen Funktions-
tasten und einem Dispiay versehen, was bedeutet,
dass in jedem Fall zur Bestimmung der gewinsch-
ten Betriebsart der Sender zur Hand genommen
werden muss. Dies ist dann unpraktisch, wenn ein
Fahrgast keine freie Hand hat, um den Sender zu
bedienen. Zudem wird in beiden Betriebsarten die
Eingabequittierung und die zugewiesene Kabine nur
auf dem Display des Senders angezeigt, den er
deshalb jedesmal aus der Tasche nehmen muss,
um die Anzeige abzulesen. Ausserdem sind die Ab-
messungen auf Grund der Funktionstasten und der
Anzeige zu gross, um ein bequemes Mitfihren des
Senders zu ermdglichen. Schliesslich entsteht durch
die Verwendung einer Tastatur und einer Anzeige
ein erheblicher Fertigungsaufwand.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, eine
Aufzugsanlage mit einer Erkennungsvorrichtung
zum Erkennen von auf Stockwerken abgegebenen
Rufen der eingangs genannten Art vorzuschlagen,
welche deren Nachteile nicht aufweist und weiche
dem Fahrgast einen grésseren Bedienungskomfort
bietet.

Diese Aufgabe wird durch die in den Patentan-
spriichen 1 und 3 definierte Erfindung geldst.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind
im Wesentlichen darin zu sehen, das durch den
von den Aufzugsbenutzern mitgefihrten Informati-
onsgebern oder durch das Erkennen von Merkma-
len der Aufzugsbenutzer der Aufzugssteuerung
ohne persdnliches Dazutun des Fahrgastes selbst-
tatig das gewlinschte Fahrziel an die Aufzugsteue-
rung Ubermittelt wird. In Gebauden wird die Sicher-
heit durch eine Zutrittsberechtigung nur zu bestimm-
ten Stockwerken erhéht.

Durch die in den abhangigen Anspriichen aufge-
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fahrten Massnahmen sind vorteilhafte Weiterbildun-
gen und Verbesserungen der im Anspruch 1 ange-
gebenen Aufzugsaniage mdglich. Durch die Ver-
wendung eines Informationsspeichers erhélt die
Aufzugssteuerung neben dem gewlinschten Ziel-
stockwerk noch zusatzliche Transportbedingungen.
Mithilfe einer im Bereich des Aufzugs angebrachten
Eingabeeinrichtung kann der Fahrgast das Fahrziel
noch abandern. Zudem wird dem Aufzugsbenutzer
optisch oder akustisch die Eingabe quittiert und die
dem Ruf zugewiesene Kabine bekanntgegeben.

In der Zeichnung ist ein Ausflihrungsbeispie! der
Erfindung dargesteilt und im Foigenden naher erléu-
tert. Es zeigen:

Fig. 1 ein Blockschema einer erfindungsgemas-
sen Anordnung einer Aufzugsanlage, und

Fig. 2 eine Disposition und ein prinzipieller Auf-
bau einer Anlage zur Anwendung des erfindungsge-
massen Verfahrens.

Fig. 1 zeigt ein Blockschema einer erfindungsge-
méassen Anordnung einer Aufzugsaniage. Mit 1 ist
ein Informationsgeber bezeichnet, welcher z.B. als
Karte im Kreditkartenformat ausgefihrt sein kann.
Dieser Informationsgeber 1 besteht hauptsachlich
aus einer Antenne 2 und einem Geber-Elektronikteil
3. Der Elektronikteil 3 weist eine Sende- und Emp-
fangseinheit und einen Speicher mit einem ldentifi-
kationscode auf. Zur Speisung der Elektronik 3 ist
auf dem Informationsgeber 1 eine Batterie, vorzugs-
weise eine Langzeitbatterie, angebracht. Es besteht
auch die Mdglichkeit den Informationsgeber 1 als
passives Element auszufiihren und Uber ein elektro-
magnetisches Feld zu speisen. Die Geber-Elektro-
nik 3 ist ausserhalb des Aufzugsbereiches ruhend
und wird Uber ein von einer Erkennungsvorrichiung
5 ausgestrahltes elektromagnetisches Feld 4 aufge-
weckt. Nach einer entsprechenden Anfrage der Er-
kennungsvorrichtung 5 sendet der Informationsge-
ber 1 Daten 6 an die Erkennungsvorrichtung 5. Die-
se Daten 6 kdnnen direkte Informationen, z.B. die
Stockwerknummer, Uber das gewinschte Zielstock-
werk enthalten, oder die Daten 6 dienen zur Identi-
fikation (ldentifikations-Code} des Aufzugsbenut-
zers und ermdglichen einen Zugriff auf die in einem
Speicher 8 abgelegte information (ber das Ziel-
stockwerk. Nach einer vorgegebenen Zeit ohne
Kommunikation fallt der Informationsgeber 1 wieder
in den Ruhezustand. Der Speicher 8 ist in einer
Verarbeitungseinheit 9 einer Aufzugssteuerung 10
angebracht und enthalt die Informationen tber das
Zielstockwerk. Als Variante kdnnte der die Ziel-
stockwerkinformationen enthaltende Speicher 8 di-
rekt auf dem Informationsgeber 1 angebracht wer-
den. In diesem Fail erhdlt die Erkennungsvorrich-
tung 5 direkt die Informationen Uber das Zielstock-
werk. Des Weitern beinhaltet der Speicher 8 noch
weitere individuelle Transportbedingungen und An-
gaben von Fahrgésten wie den Fahrgastnamen, An-
gaben (ber den bendtigten Platzbedarf, Solofahrt
(z.B. fur wichtige Personen, Krankenbetten, Lebens-
mitteltransport, Abfalltransport), Vorzugsfahrt, ver-
langerte TUrdffnungszeit bei eingeschrankter Fortbe-
wegungsfahigkeit, Betrieb flr Kérperbehinderte, Be-
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triebsart fir Kabinenreinigung, spezielle Betriebsar-
ten in Krankenhdusern und Hotels usw. Die
Erkennungsvorrichtung 5 ist mit einer oder mehre-
ren Antennen 11 ausgeriistet und Gberwacht einen
bestimmten Gebaudeteil im Zugang zu einer Auf-
zugsaniage. Sie sucht selbststandig den entspre-
chenden Gebaudeteil nach Informationsgebern 1 ab
und verwaltet die Kommunikation mit einem Elektro-
nikteil 12. Der Elektronikteil 12 besteht aus einer
Sende- und Empfangs-Einheit und einer Kommuni-
kationsverwaltung. Die Kommunikation zwischen
der Erkennungsvorrichtung 5 und dem Informations-
geber 1 erfolgt mittels Funkfrequenzen im Bereich
von vorzugsweise 900 MHz bis 6 GHz. Der Spei-
cher 8 auf dem Informationsgeber 1 oder der Verar-
beitungseinheit 9 kann Gber die Erkennungsvorrich-
tung 5 gelesen und vorzugsweise auch beschrieben
werden. Die Erkennungsvorrichtung 5 Ubermittelt
die vom Informationsgeber 1 erhaltenen Daten 6
{iber eine Drahtleitung 13 an die Verarbeitungsein-
heit 9 weiter. Anhand der Daten 6 wird in der Ver-
arbeitungseinheit 9 das Zielstockwerk evaluiert und
ein entsprechender Ruf 14 durch einen Zuteilungs-
algorithmus 15 an die Aufzugssteuerung 10 gene-
riert. Die erhaltene Zuteilung 16 kann z.B. mit dem
Namen des Fahrgastes, dem Zielstockwerk oder ei-
nem Transportbedirfnis kombiniert und dem Fahr-
gast bekanntgegeben werden. Dies geschieht ent-
weder Uber eine Drahtleitung 17 und eine Anzeige
18 oder akustisch, z.B. durch Sprachsynthese. Bei
einer Aufzugsanlage mit nur einem Aufzug entfallt
die Bekanntgabe der Zuteilung 16. Solange die Ver-
arbeitungseinheit 9 anhand der Daten 6 kein wahr-
scheinliches Ziel ableiten kann, fordert sie den
Fahrgast nach dessen Erkennung via Anzeige 18
oder akustisch auf sein Ziel an einer Eingabeein-
richtung 19 einzugeben. Die Verarbeitungseinheit 9
lauft entweder auf einem eigenen Rechner, oder
wird in die Aufzugssteuerung 10 integriert. Die Auf-
zugsteuerung 10 arbeitet nach bekannter Weise,
wie 2.B. aus der EP 246 395 bekannt, als Zielruf-
steuerung. Der gesamte Vorgang der Rufeingabe
erfolgt handfrei, berihrungslos und unabhéngig von
der Ausrichtung des Informationsgebers 1, dass
heisst auch, dass der Informationsgeber 1 zur lden-
tifikation fir die Erkennungsvorrichtung 5 nicht
sichtbar sein muss. Die kompakte Bauweise mit ei-
ner minimalen Bestickung von Bauteilen ermégli-
chen eine sehr kostenglnstige Fertigung der Infor-
mationsgeber 1.

Will der Fahrgast zu einem anderen ais zu dem
von der Verarbeitungseinheit 9 vorgeschlagenen
Stockwerk oder besitzt der Fahrgast keinen infor-
mationsgeber 1, kann Uber die Eingabeeinrichtung
19 das Zielstockwerk geandert bzw. gewéhit wer-
den. Die Eingabeeinrichtung 19, z.B. als Zehnertas-
tatur ausgefihrt, ist im Bereich der Erkennungsvor-
richtung 5 angebracht und steht in direkter Verbin-
dung 20 mit der Verarbeitungseinheit 8. Das neue
Zielstockwerk wird im Speicher 8 ergénzt. Dieses
Vorgehen erméglicht es, dass nun die Verarbei-
tungseinheit 5 anhand der identifizierten Person,
der Tageszeit, des Wochentags und dem Start-
stockwerk die Ublichen Zielstockwerke des Fahrgas-
tes evaluieren kann.
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Als Variante kann die Erkennungsvorrichtung 5
so eingerichtet sein, dass sie anhand eines indivi-
duellen Merkmals, z.B. auf optischem Weg (Ge-
sichtskonturen, Fingerabdriicke, Iris) oder auf Grund
der Sprache einen Fahrgast erkennt. Bei einer
Ubereinstimmung mit im Speicher 8 abgelegten
Merkmalen sendet die Erkennungsvorrichtung 5
eine Meldung an die Verarbeitungseinheit 9. In die-
sem Fall kann auf einen Informationsgeber 1 ver-
zichtet werden. Zur Anderung des vorgeschlagenen
Zielstockwerkes ist auch hier eine Eingabeeinrich-
tung 19 anzubringen. Die Verarbeitungseinheit 9
evaluiert dann den Ruf wie in oben beschriebenem
Ausfuhrungsbeispiel.

Zur Gewahrleistung der Sicherheit in einem Ge-
baude wird auf die Eingabeeinrichtung 19 verzich-
tet. Der Fahrgast kann somit nur Stockwerke errei-
chen zu denen er zutrittsberechtigt ist. Diese Zu-
trittsberechtigung wird anhand der im Speicher 8
abgelegten Informationen festgelegt. In einem Hotel
kénnen dies z.B. der Haupthait und das Zimmer-
stockwerk sein.

Der Informationsgeber 1 kann auch auf einem
beliebigen Gegenstand angebracht sein. Bei Aufzi-
gen in Parkhausem von Warenhédusern und Flug-
hafen besteht das Problem, dass nicht im Voraus
bekannt ist, ob der Fahrgast einen Gepéack- oder
Einkaufswagen mit sich fihrt oder nicht. Das Platz-
management im Aufzug muss entsprechend ver-
schieden geplant werden. Durch Informationsgeber
1 an den Wagen kann sehr einfach erkannt wer-
den, ob der Passagier allein oder mit Wagen
kommt. In Parkhausern bekommt der Autofahrer an
der Einfahrt eine Karte mit einem Informationsgeber
1. Diese Karte dient gleichzeitig als Ticket zur Zah-
lung der Parkgeblhr. Auf seinem Parkstockwerk
nimmt er eventuell einen Gepackwagen mit. Sobald
er sich dem Aufzug nahert wird er und ein eventu-
eller Wagen von der Erkennungsvorrichtung 5 er-
kannt und seine Karte (Informationsgeber 1) mit
dem momentanen Stockwerk beschrieben. Das Ziel
ist bei Parkhdusern immer der Haupthalt des Ge-
baudes, sodass er sofort eine optimale Aufzugszu-
teilung erhait, die auch seine Platzbediirfnisse be-
ricksichtigt. Der Fahrgast wird nun zum Ziel ge-
bracht. Kommt er- zurick zum Haupthalt, wird er
automatisch, mit oder ohne Wagen, zu jenem
Stock gebracht, wo sein Auto parkiert ist. Beim
Checkpoint zum Verlassen des Parkhauses wird
ihm die Karte (Informationsgeber 1) wieder abge-
nommen. Diese Variante kann auch in Hotels an-
gewendet werden, wo die Karte (Informationsgeber
1) zusatzlich als ZimmerschiUssel dient. Als Ziel-
stockwerke werden der Haupthalt und das Stock-
werk, wo sich das entsprechende Zimmer befindet,
vorgegeben.

Eine weitere Variante besteht darin, dass der In-
formationsgeber 1 nicht als separate Karte mitge-
fuhrt wird, sondern als codiertes Schilsselmittel
ausgefhrt ist. Beispielsweise kann in einem Wohn-
oder Biirogebdude der Gebaudeschlissel mit dem
informationsgeber 1 versehen werden. Die Erken-
nungsvorrichtung 5 ist dann am Tarschloss ange-
bracht, sodass bereits beim Offnen der Tire die
Aufzugssteuerung 10 den Zielruf erhdlt. In einem
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Birogebédude kann der Vorgang beim Bedienen der
Stempeluhr zur Zeiterfassung erfolgen.

Fig. 2 zeigt eine Disposition und den prinzipiellen
Aufbau einer Aufzugsanlage 30 zur Anwendung des
erfindungsgemassen Verfahrens. Eine Aufzugsgrup-
pe mit den Aufzlgen 31a, 31b und 3ic flhrt vom
Haupthalt 32 mit dem Zugang 33 in die oberen
Stockwerke. Im Bereich des Zugangs 33, 34 jeden
Stockwerks ist mindestens eine Erkennungsvorrich-
tung 5 angebracht. Der Sende- und Empfangsbe-
reich einer Erkennungsvorrichtung 5 umfasst den
ihr zugeordneten Zugang. Die Erkennungsvorrich-
tungen 5 sind einige Schritte beabstandet von den
Aufziigen 31a, 31b, 31c aufgestellt, sodass der Auf-
zugssteuerung 10 frihzeitig das Fahrziel Ubermittelt
wird und der zugeteilte Aufzug mdglichst vor oder
gleichzeitig mit dem Fahrgast an der Schachitir
eintrifft. Somit kann ein Fahrgast 35 erkannt und
ein Aufzug 31a, 31b, 31c bereitgestelit werden,
ohne dass dieser unmittelbar vor die Erkennungs-
vorrichtung 5 stehen muss. Im Bereich der Erken-
nungsvorrichtung 5 wird zum Andern des vorge-
schlagenen Zielstockwerks eine Eingabeeinrichtung
19 angeordnet. Oberhalb oder seitlich der Stock-
werkstlren und/oder an der Eingabeeinrichtung 19
befinden sich Anzeigevorrichtungen 18. Dem Fahr-
gast 35 wird der zugewiesene Aufzug und das imp-
lizit vom Informationsgeber 1 angegebene Fahrziel
bekanntgegeben, bevor sich der Aufzug 31a, 31b,
31c auf dem Einsteigestockwerk befindet. Wenn der
Fahrgast 35 nun ein anderes Fahrziel wahien
mdchte, kann er dies explizit an der Eingabeeinrich-
tung 19 tun. Der implizit eingegebene Ruf wird so-
mit annulliert. Die Verarbeitungseinheit 9 merkt sich
diese Anderung und wird fOr diesen Fahrgast 35
der Aufzugssteuerung 10 jeweils zur gleichen Ta-
geszeit das neue Fahrziel bereithalten. Nach gewis-
ser Zeit liegt im Speicher 8 soviel statistisches Ma-
terial Uber den Fahrgast 35 vor, dass er bei gleich-
bleibenden Gewohnheiten zu beliebigen Zeiten
automatisch ans richtige Fahrziel gebracht wird.

Patentanspriiche

1. Aufzugsanlage (30) mit einer Erkennungsvor-
richtung (5) zum Erkennen von auf Stockwerken
abgegebenen Rufen, wobei der Eingabeort eines
Rufes das Startstockwerk der Fahrt ist, eine Verbin-
dung den Ruf einer Aufzugssteuerung (10) zufihrt,
ein Zuteilungsaigorithmus (15) einen Aufzug (31a,
31b, 31c) zuweist und eine Anzeigevorrichtung (18)
oder eine akustische Vorrichtung einem Aufzugsbe-
nutzer den Ruf quittiert und das Fahrziel anzeigt,
dadurch gekennzeichnet, dass die Erkennungsvor-
richtung (5) im Zugang (33, 34) zu den Aufziigen
(31a, 31b, 31c) von den Stockwerkstiren (35) an-
gebracht ist, dass die Erkennungsvorrichtung (5)
selbsttétig Daten (6) von von den Aufzugsbenutzern
mitgefiihnten Informationsgebern (1) fiest und in ei-

nem Speicher (8) abgelegte Daten (6) Uber eine

Verbindung an die Aufzugssteuerung (10) weiterlei-
tet oder dass die Erkennungsvorrichtung (5) selbst-
tatig Daten (6) von Informationsgebern (1) liest und
in einem Speicher (8) abgelegte Daten (8) Gber
eine Verbindung an die Aufzugssteuerung (10) wei-
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terleitet oder dass die Erkennungsvorrichtung (5)
nach Erkennen der Aufzugsbenutzer in einem zuge-
ordneten Speicher (8) abgelegte Daten (6) (ber
eine Verbindung an die Aufzugssteuerung (10) wei-
terleitet.

2. Aufzugsanlage (30) nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass im Bereich der Erkennungs-
vorrichtung (5) eine Eingabeeinrichtung (19) zum
Andern des vorgeschlagenen Zielstockwerks ange-
ordnet ist und/oder dass an jedem Zugang (33, 34)
zu der Aufzugsanlage (30) mindestens eine Erken-
nungsvorrichtung (5) angebracht ist und/oder dass
die Erkennungsvorrichtung (5) berlihrungslos arbei-
tet und/oder dass die Erkennungsvorrichtung (5) ein
codiertes Schliisselmittel abliest und/oder dass der
Speicher (8) auf dem Informationsgeber (1) ange-
bracht ist und/oder dass der Speicher (8) in einer
Verarbeitungseinheit (9) angebracht ist und/oder
dass der Speicher (8) zusétzlich zum Zielstockwerk
noch weitere Transportbedingungen und Angaben
von Fahrgasten beinhaitet und/oder dass die Daten
(6) Informationen Uber das Zielstockwerk sind.

3. Verfahren zum Betreiben einer Erkennungsvor-
richtung (5) zum Erkennen von auf Stockwerken
abgegebenen Rufen einer Aufzugsaniage (30) nach
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Er-
kennungsvorrichtung (5) im Zugang (33, 34) zu den
Aufzigen (31a, 31b, 31c) von den Stockwerkstiiren
(35) angebracht ist, dass von der Erkennungsvor-
richtung (5) selbsttatig Daten (6) von den Aufzugs-
benutzern mitgeflhrten Informationsgebern (1) liest
und in einem Speicher (8) abgelegte Daten (6) an
die Aufzugssteuerung (10) weitergeleitet werden,
oder dass von der Erkennungsvorrichtung (5)
selbsttatig Daten (6) von Informationsgebern (1) ge-
lesen werden und in einem Speicher (8) abgelegte
Daten (6) an die Aufzugssteuerung (10) weitergelei-
tet werden oder dass von der Erkennungsvorrich-
tung (5) nach Erkennen der Aufzugsbenutzer in ei-
nem zugeordneten Speicher (8) abgelegte Daten
(6) an die Aufzugssteuerung (10) weitergeleitet wer-
den.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Informationsgeber (1) ausserhalb
des Aufzugsbereiches ruhend ist und tber eine An-
tenne (11) ein externes elekiromagnetisches Feld
(4) geweckt wird und/oder dass Uber eine Eingabe-
einrichtung (19) ein geandertes Zielstockwerk im
Speicher (8) erganzt wird und/oder dass Uber eine
Anzeigevorrichtung (18) oder akustisch dem Auf-
zugsbenutzer der dem Ruf zugewiesene Aufzug
(81a, 31b, 31c) bekannt gegeben wird.
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