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Description

Titre de I'invention : STRUCTURE ARRIERE DE VEHICULE

[0001]
[0002]

[0003]

[0004]

[0005]

La présente invention concerne une structure arriere de véhicule.

La rigidité d'un corps de véhicule est un facteur important pour absorber les vi-
brations provoquées pendant le déplacement du véhicule et pour fournir un bon
confort. En particulier, dans un véhicule ayant une porte arriere, parce que la partie
arriere du corps véhicule est largement ouverte, il est nécessaire d'offrir une attention
particuliere pour garantir la rigidit€. Dans la structure de corps de véhicule divulguée
par le Document JP 2016-88447 A, par exemple, le coin d'un panneau de toit 11 et un
montant arriere extérieur 22 sont renforcés par une extension 25.

Dans de nombreux cas, I’ouverture de la porte arricre d’un véhicule a une structure
dans laquelle les parties supérieures des montants arricre gauche et droit sont reliées
par une traverse (appelée également élément arriere de toit) servant de poutre sur le
coté inférieur d'un panneau de toit. Améliorer la rigidité des jonctions des montants
arriere et de la traverse est efficace pour garantir la rigidité du corps de véhicule.
D'autre part, il est souhaitable d'empécher autant que possible 1'augmentation de poids
du corps de véhicule du point de vue des économies de carburant et similaires. Dans
certains véhicules, la traverse est jointe a un rail d’égouttement servant de goutticre. En
conséquence, il est également nécessaire d’améliorer la rigidité€ du rail d’égouttement.

Au regard de tels problemes, un objet de la présente invention est de proposer une
structure arricre de véhicule capable d'améliorer efficacement la rigidité du corps de
véhicule d'un véhicule qui dispose d'une porte arriere.

Afin de pallier a un ou plusieurs des problemes ci-dessus, dans une configuration
typique d'une structure arricre de véhicule, il est proposé selon un aspect de la présente
invention une structure arriere de véhicule d'un véhicule qui présente une porte arricre,
comprenant : une traverse qui s'étend dans la direction de la largeur du véhicule le long
du bord supérieur de la porte arriere et est jointe au coté inférieur d'un panneau de toit ;
un corps latéral qui est joint au bord latéral du panneau de toit ; et un rail d'égouttement
arriere qui est joint au c6té arricre de la traverse sur toute la largeur du véhicule et fait
saillie vers l'arriere pour guider 'eau de pluie, avec la particularité que le corps latéral
présente : une région de paroi verticale qui forme une surface latérale du véhicule ; une
région latérale de toit qui s'étend depuis le bord supérieur de la région de paroi
verticale jusqu'au coté inférieur du panneau de toit ; et une région d'ouverture qui est
I'extrémité arriere de la région latérale de toit et est formée en retirant (interrompant)
une zone située sur I'extension de la traverse, la structure arriere de véhicule comporte
en outre : un premier élément d'extension qui est joint au corps latéral, a la traverse et

au rail d'égouttement arricre, et s’étend entre ceux-ci, pour fermer la région
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d'ouverture, et le premier élément d'extension est l'extrémité supérieure du montant

arriere qui est formé dans le corps latéral de maniere continue a partir de la traverse.
Selon la présente invention, il est possible de fournir une structure arricre de véhicule

capable de sécuriser efficacement la rigidité du corps de véhicule d'un véhicule qui
dispose d'une porte arricre.
Breve description des dessins

D’autres caractéristiques, détails et avantages de I’invention apparaitront a la lecture
de la description détaillée ci-apres, et a I’analyse des dessins annexés, sur lesquels :
[fig.1]

La figure 1 est un schéma composé de deux vues d'ensemble (a) et (b) d'une structure
arriere de véhicule selon un mode de réalisation de la présente invention, la panneau de
toit étant omis dans la deuxi¢me vue (b) ;

[fig.2]

La figure 2 est un dessin montrant le voisinage d'un premier élément d'extension de
la vue (b) de la figure 1, en détail, respectivement avec une vue (a) d’état assemblé et
une vue (b) en éclaté ;

[fig.3]

la figure 3 est un dessin de la structure arriere de véhicule de la vue (a) de la figure 2,
selon une vision d'en haut, respectivement avec une vue (a) et une vue (b) omettant un
élément d’extension.

Une structure arriere de véhicule selon un aspect de la présente invention est une
structure arricre de véhicule d'un véhicule qui supporte un véhicule ayant une porte
arriere et comporte : une traverse qui s'étend dans la direction de la largeur du véhicule
le long du bord supérieur de la porte arriere et est jointe au coté inférieur d'un panneau
de toit ; un corps latéral qui est joint au bord latéral du panneau de toit ; et un rail
d'égouttement arriere qui est joint au coté arriere de la traverse sur toute la largeur du
véhicule et fait saillie vers 1'arriere pour guider de 1'eau de pluie, dans laquelle le corps
latéral présente : une région de paroi verticale qui forme une surface latérale du
véhicule ; une région latérale de toit qui s'étend depuis le bord supérieur de la région de
paroi verticale jusqu'au c6té inférieur du panneau de toit ; et une région d'ouverture qui
est l'extrémité arricre de la région latérale de toit et est formée en retirant une zone
situ€e sur l'extension de la traverse, la structure arriere de véhicule comporte en outre :
un premier élément d'extension qui est joint au corps latéral, a la traverse et au rail
d'égouttement arriere, et s’étend entre ceux-ci, pour fermer la région d'ouverture, et le
premier élément d'extension est I'extrémité supérieure du montant arriere qui est formé
dans le corps latéral de manicre continue a partir de la traverse.

Dans la configuration ci-dessus, la région d'ouverture est prévue dans I'extrémité



[0013]

[0014]

[0015]

[0016]

[0017]

[0018]

[0019]

arricre de la région latérale de toit du corps latéral, et la région d'ouverture est fermée
avec un premier élément d'extension distinct (séparé). En conséquence, seule
I'épaisseur du premier élément d'extension peut étre augmentée, par exemple, avec la
configuration du corps latéral tel qu'il est. Avec la configuration ci-dessus, le pa-
ramétrage des montants arriere peut étre modifié localement. En conséquence, la
rigidité des montants arricre ainsi que la rigidité du corps de véhicule peuvent étre
améliorées tout en évitant I'augmentation de poids du corps de véhicule. De méme, en
prévoyant la région d'ouverture dans le corps latéral, un effet de facilitation du
moulage du corps latéral, tel qu'un retrait facile du moule de 1'élément de panneau
constituant le corps latéral, peut €tre obtenu.

La traverse ci-dessus peut avoir une forme de rainure qui est ouverte sur le coté
supérieur, et le premier élément d'extension peut &tre joint a une paroi avant et a une
paroi arriere de la traverse en forme de rainure, et s’étendre entre celles-ci.

Avec la configuration ci-dessus, la traverse est allégée et la traverse peut étre effi-
cacement renforcée a l'aide du premier €lément d'extension. La traverse peut inclure un
ou des composants transversaux réalisés chacun d’une seule piece et qui s’étendent op-
tionnellement d’une extrémité a I’autre de la traverse dans le sens de la largeur du
véhicule.

La structure arricre de véhicule peut en outre comprendre un deuxiéme élément
d'extension qui est joint au corps latéral, a la traverse et au rail d’égouttement arricre
pour fermer la région d'ouverture au-dessous du premier élément d'extension et pour
servir d'extrémité supérieure du montant arriere, et le premier élément d'extension et le
deuxieme €lément d'extension peuvent étre agencés pour prendre en sandwich le bord
de la région d'ouverture depuis le coté supérieur et le coté inférieur.

Avec la configuration ci-dessus, en prenant en sandwich le bord de la région
d'ouverture avec le premier élément d'extension et le deuxieéme élément d'extension, la
rigidité de l'extrémité supérieure du montant arriere peut étre efficacement améliorée.

Le deuxieme élément d'extension ci-dessus peut comporter une partie de base qui est
jointe au corps latéral et une partie de bras qui s'étend vers l'intérieur dans la direction
de la largeur du véhicule a partir de la partie de base et est jointe a la traverse et peut
avoir une forme légerement incurvée depuis la partie de base jusqu'a la partie de bras
en vue vers le haut.

Le deuxieme élément d'extension ayant la configuration ci-dessus joint le corps
latéral et la traverse, et peut améliorer efficacement la rigidité du corps de véhicule. En
particulier, du fait que la partie de base et la partie de bras sont incurvées et n’ont pas
d’angle, la concentration locale d’une charge peut étre empéchée, et ainsi une
contrainte peut étre efficacement transmise.

La partie de base ci-dessus peut avoir un point de jonction de partie de base qui est
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réuni avec le premier élément d'extension et le corps latéral, et la partie de bras peut
avoir un point de jonction de partie de bras qui est réuni avec le premier élément
d'extension et la traverse.

Le deuxieme élément d'extension ayant la configuration ci-dessus peut améliorer la
rigidité du corps de véhicule plus efficacement. En particulier, en faisant chevaucher et
en joignant une pluralité d'éléments au niveau de chacune parmi la partie de base et la
partie de bras, une charge de torsion du corps de véhicule peut étre efficacement
absorbée.

La structure arricre de véhicule peut en outre comprendre un rail d’égouttement
latéral qui est joint au corps latéral le long du bord latéral du panneau de toit et fait
saillie latéralement pour guider 1'eau de pluie, et le premier élément d'extension peut
joindre le rail d’égouttement latéral et le rail d'égouttement arriere pour guider I'eau de
pluie.

Avec la configuration ci-dessus, le rail d’égouttement continu peut étre formé effi-
cacement depuis les cOtés vers l'arriere du panneau de toit.

Des modes de réalisation préférés de la présente invention seront décrits ci-dessous
en détail en référence aux dessins annexés. Les dimensions, matériaux et autres valeurs
numériques spécifiques décrites dans ces modes de réalisation ne sont que des
exemples pour faciliter la compréhension de la présente invention et ne doivent pas
étre interprétés comme limitant l'invention, sauf indication contraire. Il convient de
noter que les éléments constituant des fonctions et des configurations sensiblement
identiques sont désignés par des numéros de référence identiques dans la présente des-
cription et sur les dessins, et ainsi qu'une description redondante n'a pas €té faite. De
plus, l'illustration d'éléments qui ne sont pas directement pertinents pour la présente
invention peut avoir €t€ omise.

La figure 1 est un schéma montrant une vue d'ensemble d'une structure arricre de
véhicule selon un mode de réalisation de la présente invention. Ci-dessous, dans tous
les dessins de la présente demande de brevet, y compris la figure 1,1 "avant” et I
"arriere” du véhicule sont respectivement illustrés par les fleches AV (AVant) et AR
(ARriere), les "gauche"” et "droite” de la direction de la largeur du véhicule sont respec-
tivement illustrés par G (Gauche) et D (Droite) et le "haut" et le "bas" dans la direction
verticale du véhicule sont respectivement illustrés a 1'aide des fleches H (Haut) et B
(Bas).

La vue (a) de la figure 1 -en haut- montre en particulier un panneau de toit 102 et un
corps latéral 104 d'un véhicule muni d'une structure arriere de véhicule 100 depuis le
coté arriere du véhicule. Le panneau de toit 102 est un élément ayant une large zone
qui constitue le plafond du véhicule. Les corps latéraux droit et gauche 104 sont res-

pectivement joints aux bords latéraux du panneau de toit 102 et constituent princi-
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palement les parois latérales du véhicule. Une ouverture de porte arriere E1 qui abrite
une porte arriere (non représentée) est formée sur la partie arriere du véhicule.

En tant que partie servant de goutticre, la structure arriere de véhicule 100 comprend
un rail d’égouttement constitué¢ d'un rail d’égouttement arriere 106 et de rails
d’égouttement latéraux 108 autour du panneau de toit 102. Le rail d'égouttement
arriere 106 guide 1'eau de pluie s'écoulant du panneau de toit 102 dans la direction de la
largeur du véhicule au-dessus de 'ouverture de porte arriere E1 située sur le coté
arriere du panneau de toit 102 afin d'empécher qu'un occupant ne soit mouillé. De plus,
chaque rail d’égouttement latéral 108 guide I'eau de pluie dans la direction longi-
tudinale du véhicule au-dessus d'une ouverture E2 de vitre de custode (en anglais
"QTR glass" ou "quarter window glass") située sur le coté du panneau de toit 102. Le
rail d'égouttement arriere 106 et les rails d'égouttement latéraux 108 sont joints de
maniére continue aux coins du panneau de toit 102 en utilisant des premiers éléments
d'extension 114 décrits plus loin (voir vue (b) de la figure 1).

La vue (b) de la figure 1 —en bas- correspond au dessin de la vue (a) mais avec le
panneau de toit 102 omis. L'ouverture de porte arriere E1 est formée par des montants
arriere gauche et droit 110 qui sont formés sur 'extrémité arriere du corps latéral 104 et
par une traverse 112 qui joint les parties supérieures des montants arricre 110.

Chaque montant arriere 110 est un montant du corps de véhicule et s'étend princi-
palement dans la direction verticale le long du bord latéral de la porte arriere (non re-
présentée). La traverse 112 est une poutre du corps de véhicule, s'étend dans la
direction de la largeur du véhicule le long du bord supérieur de la porte arricre et est
jointe au coOté inférieur du panneau de toit 102. Le rail d’égouttement arriere 106 est
joint au c6té arriere de la traverse 112 sur toute la largeur du véhicule et fait saillie vers
l'arriere depuis la traverse 112.

La figure 2 est un dessin montrant le voisinage du premier élément d'extension de la
vue (b) de la figure 1 en détail. La figure 2 montre le voisinage du premier élément
d'extension de la vue (b) de la figure 1de manicre agrandie. Comme mentionné ci-
dessus, chaque premier élément d'extension 114 est un élément servant en tant que
partie du rail d’égouttement, qui relie le rail d’égouttement arriere 106 et le rail
d’égouttement latéral 108.

Le premier élément d'extension 114 est prévu au niveau du bord supérieur du
montant arriere 110, en une position en laquelle le montant arriere 110 rencontre la
traverse 112. Dans le présent mode de réalisation, le premier élément d'extension 114
constitue le rail d’égouttement et sert également d'extrémité supérieure du montant
arriere 110, améliorant la rigidité du corps de véhicule.

En référence a la figure 2, 1a vue (b) est une vue éclatée de la structure arricre de

véhicule 100 de la vue (a). Avant une description détaillée du premier élément
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d'extension 114, les configurations du corps latéral 104 et de la traverse 112 vont €tre
décrites.

Chaque corps latéral 104 est constitué€ d'une pluralité d'éléments de panneau. La
surface latérale extérieure dans la direction de la largeur du véhicule du corps latéral
104 est constituée par un panneau extérieur du corps latéral 116, par exemple. Une
région de paroi verticale 116a du panneau extérieur de corps latéral 116 est une région
qui forme la surface latérale du véhicule, et I'ouverture de vitre de custode E2 et
similaire sont prévues sur la région de paroi latérale 116a. L'extrémité arriere de
véhicule du panneau extérieur de corps latéral 116 est courbée vers l'intérieur dans la
direction de la largeur du véhicule et constitue une région de montant 116b qui forme
une partie du montant arriere 110.

Une région latérale de toit 116c du panneau extérieur de corps latéral 116 est une
région qui est cachée par le panneau de toit 102 (voir vue (a) de la figure 1). La région
latérale de toit 116c¢ s'étend tout en étant courbée depuis le bord supérieur de la région
de paroi verticale 116a au coté inférieur du panneau de toit 102. Un épaulement 116d
est formé entre la région de paroi verticale 116a et la région latérale de toit 116c, et le
rail d'égouttement latéral 108 est joint a I'épaulement 116d.

Chaque rail d'égouttement latéral 108 fait saillie latéralement le long du bord latéral
du panneau de toit 102 et guide I'eau de pluie. Semblable au bord du rail d’égouttement
arriere 106, le bord du rail d’égouttement latéral 108 est pli€ vers le haut en forme de
flasque pour laisser I'eau de pluie s'écouler efficacement.

La traverse 112 a une forme de rainure ouverte sur le c6té supérieur. La traverse en
forme de rainure 112 est également constituée par une pluralité d'éléments de panneau.
Le coté avant de véhicule de la traverse 112 est constitué par un arricre de toit intérieur
118a et le coté arriere de véhicule de la traverse 112 est constitué par un arriere de toit
extérieur 118b, par exemple.

Le montant arricre 110 est formé dans le corps latéral 104 de maniere continue a
partir de la traverse en forme de rainure 112. La traverse 112 et le montant arriere 110
sont constitués par une pluralité¢ des mémes éléments et il n'y a donc pas de limite dé-
terminée entre eux. Dans le présent mode de réalisation, en tant que nom de chaque
partie du corps véhicule, et non d'un élément distinct, la partie qui s'étend dans la
direction de la largeur du véhicule en forme de poutre est généralement appelée la
traverse 112, et la partie qui s'étend dans la direction verticale du véhicule en forme de
colonne s'appelle généralement le montant arriere 110.

Le montant arricre 110 comprend le panneau extérieur de corps latéral 116, un
montant arriere intérieur 120a sur le coté intérieur de véhicule et le coté avant de
véhicule du panneau extérieur de corps latéral 116, et un montant arriere extérieur

120b sur le coté arriere de véhicule du panneau extérieur de corps latéral 116. Le
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montant arriere intérieur 120a et le montant arriere extérieur 120b forment la partie in-
termédiaire de la traverse 112 et du montant arriere 110 et sont courbés le long du bord
latéral depuis le bord supérieur de la porte arriere. Le montant arriere intérieur 120a et
le montant arriere extérieur 120b servent respectivement de paroi avant et de paroi
arriere du montant arriere 110, et servent également respectivement de partie de la
paroi avant et de partie de la paroi arricre de la traverse 112.

Le premier élément d'extension 114 ci-dessus, dans son ensemble, a une forme qui
est incurvée depuis le rail d’égouttement latéral 108 jusqu'au rail d’égouttement arriere
106. Le premier €lément d'extension 114 est joint au panneau extérieur de corps latéral
116 et au rail d'égouttement latéral 106 depuis le dessus, puis le rail d'égouttement
arriere 106 est joint au c6té supérieur du premier élément d'extension 114. Du fait que
le premier élément d'extension 114, qui est un composant distinct, constitue le coin du
rail d’égouttement, le rail d’égouttement peut étre concu plus librement, et, un rail
d’égouttement plus adapté a la forme extérieure du véhicule peut étre réalisé.

Le premier ¢lément d'extension 114 constitue également I'extrémité supérieure du
montant arriere 110. En tant que région sur laquelle le premier élément d'extension 114
est prévu, une région d'ouverture 116e est prévue dans le panneau extérieur de corps
latéral 116.

La région d'ouverture 116¢ est I'extrémité arriere de la région latérale de toit 116¢ et
est formée en retirant une zone située sur I'extension de la traverse 112. Cet em-
placement est €galement l'extrémité supérieure du montant arriere 110, c'est-a-dire une
zone dans laquelle la traverse 112 rencontre le montant arriere 110.

Le premier €lément d'extension 114 est joint au corps latéral 104, a la traverse 112 et
au rail d'égouttement arricre 106, et s'étend entre ceux-ci, pour fermer la région
d'ouverture 116e. Dans la description plus détaillée qui est faite compte tenu des confi-
gurations du corps latéral 104 et de la traverse 112, le premier élément d'extension 114
est joint au panneau extérieur de corps latéral 116 du corps latéral 104, au montant
arriere intérieur 120a et au montant arriere extérieur 120b constituant une partie de la
traverse 112, et au rail d'égouttement arricre 106, et s’étend entre ceux-ci.

Dans le présent mode de réalisation, de manicre similaire au premier élément
d'extension 114, en tant qu'élément constituant 1'extrémité supérieure du montant
arriere 110, un deuxieme €lément d'extension 122 est prévu au-dessous du premier
élément d'extension 114. Le deuxieme €lément d'extension 122 est également joint au
panneau extérieur de corps latéral 116 du corps latéral 104, au montant latéral extérieur
120b qui constitue une partie de la traverse 112, et au rail d’égouttement arriere 106
pour fermer la région d'ouverture 116e, et s’étend entre ceux-ci.

Comme mentionné ci-dessus, dans le présent mode de réalisation, la région

d'ouverture 116e est prévue dans l'extrémité arricre de la région latérale de toit 116¢ du
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panneau extérieur de corps latéral 116, et la région d'ouverture 116e est fermée avec le
premier élément d'extension 114 et le deuxieme élément d'extension 122, qui sont des
éléments distincts. En conséquence, 1'épaisseur du premier élément d'extension 114 et
du deuxieme élément d'extension 122 seulement peut €tre augmentée, par exemple, en
laissant la configuration du corps latéral 104 incluant le panneau extérieur de corps
latéral 116 telle quelle. Comme mentionné ci-dessus, selon la configuration du présent
mode de réalisation, le paramétrage de l'extrémité supérieure du montant arriere 110
peut étre modifié localement, et ainsi la rigidit€ du montant arricre 110 ainsi que la
rigidité du corps de véhicule peuvent €tre améliorées.

La région d'ouverture 116e a également pour effet de faciliter le moulage du panneau
extérieur de corps latéral 116. La région d'ouverture 116e est ouverte au-dessus de la
région de montant 116b qui constitue le montant arriere 110. La région de montant
116b est incurvée en arc en direction de l'ouverture de porte arriere E1. En
conséquence, si la région latérale de toit 116¢ est présente méme au-dessus de la région
de montant 116b, un paramétrage compliqué est nécessaire pour le moule utilisé pour
former le panneau extérieur de corps latéral 116 comprenant la région de montant
116b. D'autre part, dans le présent mode de réalisation, une région d'ouverture est
présente au-dessus de la région de montant 116b. Par conséquent, le moule peut €tre
facilement retiré en utilisant la région d'ouverture 116¢ et le panneau extérieur de corps
latéral 116 peut étre facilement formé.

La figure 3 est un dessin de la structure arriere de véhicule 100 de la vue (a) de la
figure 2 vue d'en haut. La vue (a) de la figure 3 montre par le dessus le voisinage du
premier élément d'extension 114 de la structure arriere de véhicule 100. Le premier
élément d'extension 114 est joint au montant arriere intérieur 120a qui constitue la
paroi avant de la traverse en forme de rainure 112, et au montant arriere extérieur 120b
(voir vue (b) de la figure 3) qui constitue la paroi arriere de la traverse 112, et s’étend
entre ceux-ci. Avec cette configuration, la traverse 112 peut €tre efficacement
renforcée en utilisant le premier élément d'extension 114, tandis que la traverse 112 a
une configuration en forme de rainure, légere, qui est ouverte sur le coté supérieur.

En référence a la figure 3, la vue (b) differe de la vue (a) en ce que le premier
élément d'extension 114 est omis. Chaque deuxieme élément d'extension 122 a une
partie de base 122a qui est jointe au corps latéral 104 et une partie de bras 122b qui
s'étend vers l'intérieur dans la direction de la largeur du véhicule depuis le centre de la
partie de base 122a dans la direction longitudinale du véhicule. La partie de base 122a
est jointe a un bord supérieur 124 de la région de montant 116b du panneau extérieur
de corps latéral 116 et a une partie de paroi intérieure 126 (voir la vue (b) de la figure
2) qui fait face a l'intérieur dans la direction de la largeur du véhicule du montant

arriere extérieur 120b qui constitue le montant arricre 110. La partie de bras 122b est



[0047]

[0048]

[0049]

[0050]

jointe a une partie de paroi arriere 128 du montant arriere extérieur 120b, qui s'étend
vers le coté arriere de véhicule, et qui est constitutif de la traverse 112.

Vu de dessus, le deuxieme élément d'extension 122 a une partie incurvée 130 qui est
légerement incurvée depuis la partie de base 122a jusqu'a la partie de bras 122b. En
d'autres termes, le deuxieme élément d'extension 122 a une configuration dans laquelle
il n'y a pas d'angle entre la partie de base 122a et la partie de bras 122b. Avec cette
configuration, la concentration locale d'une charge est empéchée dans le deuxieéme
élément d'extension 122. En conséquence, une contrainte peut étre efficacement
transmise entre le montant arriere 110 du c6té du corps latéral et de la traverse 112. Le
deuxieme €lément d'extension 122 peut améliorer efficacement la rigidité du corps de
véhicule, et en particulier, peut améliorer la rigidité au roulis du corps de véhicule.

La partie de base 122a du deuxi¢me ¢élément d'extension 122 est jointe au c6té
inférieur du bord supérieur 124 de la région de montant 116b dans laquelle la région
d'ouverture 116e est formée. Ici, le premier élément d'extension 114 (voir vue (a) de la
figure 3) est joint au coté supérieur du bord supérieur 124. C'est-a-dire que le premier
élément d'extension 114 et le deuxieme élément d'extension prennent en sandwich le
bord supérieur 124 de la région de montant 116b formant la région d'ouverture 116e
depuis le coté supérieur et le coté inférieur. Avec le présent mode de réalisation, en
prenant en sandwich le bord supérieur 124 avec le premier élément d'extension 114 et
le deuxieme €élément d'extension 122, la rigidité de I'extrémité supéricure du montant
arriere 110 peut €tre efficacement améliorée.

La partie de base 122a du deuxieme €lément d'extension 122 a un point de jonction
de partie de base P1 en tant que point de jonction au corps latéral 104 et analogue. Le
point de jonction de partie de base P1 est joint a un flasque 132 qui est prévu sur le
bord supérieur de la partie de paroi intérieure 126 (voir vue (b) de la figure 2) du
montant arriere extérieur 120b, et est €galement joint a la partie arriere du premier
élément d'extension 114 (voir vue (a) de la figure 3). C'est-a-dire que les trois éléments
de panneau, a savoir le montant arriere extérieur 120b qui constitue le montant arriere
110, le deuxieme élément d'extension 122 et le premier élément d'extension 114 se
chevauchent et sont fix€s au niveau du point de jonction de la partie de base P1. Le
flasque 132 (flasque de montant arriere extérieur) peut présenter une forme de patte
transversale saillante vers I’extérieur suivant le sens de la largeur du véhicule, reliée au
bord supérieur de la partie de paroi intérieure 126.

La partie de bras 122b a également des points de jonction de partie de bras P2 et P3
en tant que points de jonction a la traverse 112 et analogue. Le point de jonction de
partie de bras P2 (amené par le dessus) est joint a la partie de paroi arriere 128 du
montant arriere extérieur 120b qui est constitutif de la traverse 112 (point de jonction

par le dessus et/ou par I’arriere, une extension inférieure de partie de bras pouvant €tre
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prévue), et est également joint au premier élément d'extension 114 (voir vue (a) de la
figure 3, une extension supérieure de partie de bras pouvant étre prévue). Le point de
jonction de partie de bras P3 est joint a la partie de paroi arriere 128 et également au
rail d'égouttement arriere 106. C'est-a-dire que les trois éléments de panneau, a savoir
le deuxieme €lément d'extension 122, la partie de paroi arricre 128 et le premier
élément d'extension 114, et les trois éléments de panneau, a savoir le deuxi¢me
élément d'extension 122, la partie de paroi arriere 128 et le rail d'égouttement arricre
106 se chevauchent et sont fixés respectivement aux points de jonction de partie de
bras P2 et P3.

Dans la structure arriere de véhicule 100, en faisant chevaucher et en joignant la
pluralité d'éléments au point de jonction de partie de base P1 et aux points de jonction
de partie de bras P2 et P3, une charge de torsion du corps de véhicule et une dé-
formation de chaque élément de panneau peuvent étre efficacement absorbées et
supprimées.

En outre, comme mentionné ci-dessus, le rail d’égouttement latéral 108 et le rail
d’égouttement arriere 106 sont joints au premier élément d'extension 114 et au
deuxieme €lément d'extension 122 qui constituent I'extrémité supérieure du montant
arriere 110. Le rail d’égouttement latéral 108 et le rail d’égouttement arriere 106 sont
des éléments qui sont allongés dans la direction longitudinale du véhicule et dans la
direction de la largeur du véhicule, respectivement. Dans la structure arriere de
véhicule 100, en joignant les éléments qui constituent le rail d’égouttement a
l'extrémité supérieure du montant arriere 110, la rigidit€ du corps de véhicule est
améliorée.

Bien qu'un mode de réalisation préféré de la présente invention ait été décrit ci-
dessus en référence aux dessins annexés, il convient de noter que la présente invention
n'est pas limitée au mode de réalisation décrit ci-dessus. Il apparaitra a 'homme du
métier que diverses modifications et variations peuvent étre apportées dans la portée de
I'invention comme revendiquée et que ces modifications et variations doivent €tre
comprises comme €tant comprises dans la portée technique de la présente invention.

La présente invention peut étre utilisée pour une structure arriere de véhicule.
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Revendications

Structure arricre de véhicule d'un véhicule (100) qui présente une porte
arriere, comprenant :

une traverse (112) qui s'étend dans la direction de la largeur du véhicule
le long du bord supérieur de la porte arricre et est jointe au coté inférieur
d'un panneau de toit (102) ;

un corps latéral (104) qui est joint au bord latéral du panneau de toit
(102) ; et

un rail d'égouttement arriere (106) qui est joint au c6té arriere de la
traverse (112) sur toute la largeur du véhicule et fait saillie vers l'arricre
pour guider de I'eau de pluie,

dans laquelle le corps latéral (104) comprend :

- une région de paroi verticale (116a) qui forme une surface latérale du
véhicule ;

- une région latérale de toit (116c) qui s'étend depuis le bord supérieur
de la région de paroi verticale (116a) jusqu'au c6té inférieur du panneau
de toit (102) ; et

- une région d'ouverture (116¢) qui est I'extrémité arriere de la région
latérale de toit (116c¢) et est formée en retirant une zone située sur
I'extension de la traverse (112) ;

et dans laquelle la structure arriere de véhicule (100) comporte en outre :
un premier élément d'extension (114) qui est joint au corps latéral (104),
a la traverse (112) et au rail d'égouttement arriere (106), et s’étend entre
ceux-ci, pour fermer la région d'ouverture (116e), et

le premier élément d'extension (114) est I'extrémité supérieure du
montant arriere (110) qui est formé dans le corps latéral (104) de
maniere continue a partir de la traverse (112).

La structure arriere de véhicule (100) selon la revendication 1, dans
laquelle

la traverse (112) a une forme de rainure qui est ouverte sur le coté
supérieur, et

le premier élément d'extension (114) est joint a une paroi avant et a une
paroi arriere de la traverse en forme de rainure (112), et s’étend entre
celles-ci.

La structure arriere de véhicule (100) selon la revendication 1 ou 2,
comprenant en outre :

un deuxieme €lément d'extension (122) qui est joint au corps latéral
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(104), a la traverse (112) et au rail d'égouttement arriere (106) pour
fermer la région d'ouverture (116e) au-dessous du premier €lément
d'extension (114) et pour servir en tant qu'extrémité supérieure du
montant arriere (110),

dans laquelle le premier élément d'extension (114) et le deuxieéme
élément d'extension (122) sont agencés pour prendre en sandwich le
bord de la région d'ouverture (116e) depuis le coté supérieur et le cHté
inférieur.

La structure arriere de véhicule (100) selon la revendication 3, dans
laquelle

le deuxieme €lément d'extension (122) comprend une partie de base
(122a) qui est jointe au corps latéral (104) et une partie de bras (122b)
qui s'étend vers l'intérieur dans la direction de la largeur du véhicule a
partir de la partie de base (122a) et est jointe a la traverse (112), et
présente une forme légerement incurvée depuis la partie de base (122a)
vers la partie de bras (122b) en vue vers le haut.

La structure arriere de véhicule (100) selon la revendication 4, dans
laquelle

la partie de base (122a) a un point de jonction de partie de base (P1) qui
est réuni avec le premier élément d'extension (114) et le corps latéral
(104), et

la partie de bras (122b) a un point de jonction de partie de bras (P2, P3)
qui est réuni avec le premier élément d'extension (114) et la traverse
(112).

La structure arriere de véhicule (100) selon 1'une quelconque des reven-
dications 1 a 5, comprenant en outre :

un rail d'égouttement latéral (108) qui est joint au corps latéral (104) le
long du bord latéral du panneau de toit (102) et fait saillie latéralement
pour guider I'eau de pluie,

dans laquelle le premier élément d'extension (114) joint le rail
d'égouttement latéral (108) et le rail d'égouttement arriere (106) pour

guider l'eau de pluie..
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[Fig. 1]
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