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Ciężarkowy regulator odśrodkowy

Przedmiotem wynalazku jest ciężarkowy regulator
odśrodkowy, zwłaszcza do pomp wtryskowych sil¬
ników spalinowych, z możliwością korekcji prze¬
biegu charakterystyki i>ompy.

Znane są rozwiązania regulatora pozwalające na
zmianę przebiegu charakterystyki pomp wtrysko¬
wych, polegającą na korygowaniu przebiegu charak¬
terystyki pompy w zależności od ciśnienia ssania w
układzie dolotowym silnika. Rozwiązania takie za¬
pewniają w przybliżeniu stały współczynnik nadmia¬
ru, powietrza dla całego zakresu prędkości obrotowej
silnika. Mato szczególne znaczenie przy układach
wtryskowych do silników doładowanych gdzie pom¬
py wtryskowe bez rozwiązań korygujących, po¬
siadają zbyt płaską charakterystykę zewnętrzną.

W konstrukcjach tych stosowany jest układ ciś¬
nieniowy łączący regulator pompy wtryskowej z
układem dolotowym silnika.

Rozwiązania te — aczkolwiek zapewniają prawi¬
dłowy przebieg charakterystyki pompy wtrysko¬
wej, posiadają bardzo istotną wadę, a mianowicie
— konieczne jest stosowanie przewodu ciśnienio¬
wego łączącego układ dolotowy z regulatorem, oraz
mechanizm membranowy lub tłoczkowy reagują¬
cy na zmianę ciśnienia w układzie dolotowym.
Wadą jest również to, że w wypadku zanieczysz¬
czenia filtra powietrza, ulega nie, kontrofowanej
zmianie charakterystyka pompy. Rozwiązanie ta¬
kie jest zawodne w eksploatacji i posiada skompli¬
kowaną budowę.

20

26

30

Celem wynalazku jest zbudowanie regulatora
umożliwiającego uzyskanie założonej korekcji cha¬
rakterystyki pompy, bez stosowania połączenia
z układem dolotowym silnika, przy równoczesnym
zachowaniu prawie stałego współczynnika nadmia¬
ru powietrza.

Cel ten został osiągnięty w wyniku opracowania
regulatora, którego istotą jest to, że znana dźwi¬
gnia zamocowana jest wychylnie na ramieniu zna¬
nej głównej dźwigni sterującej przy pomocy prze¬
gubu. W dźwigni dodatkowej osadzono wahliwie
trzpień, który przechodzi przez otwór lub wycięcie
głównej dźwigni sterującej. Pomiędzy trzpieniem
a ramieniem głównej dźwigni sterującej umieszczo¬
no sprężynę korygującą, natomiast przeciwległe do
przegubu ramię dźwigni dodatkowej połączono
również przegubowo z elementem sterującym pom¬
py wtryskowej.

Elementy te działają niezależnie od ciśnienia w
układzie dolotowym silnika i mają wpływ na
przesuwanie elementu sterującego dawką pompy
wtryskowej w kierunku jej zwiększania w miarę
wzrostu wielkości sił odśrodkowych, proporcjo¬
nalnych do prędkości obrotowej silnika. Wprowa¬
dzenie urządzenia według wynalazku umożliwia
jednoczesne przemieszczanie się końca głównej
dźwigni sterującej regulatora w kierunku przeciw¬
nym do przesuwu elementu sterującego, co umo¬
żliwia korygowanie przebiegu charakterystyki
pompy, zwiększając w pewnym zakresie jej nachy-
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lenie, przy zachowaniu bardzo prostej a jednocze¬
śnie bardzo dokładnej regulacji.

Dzięki takiemu rozwiązaniu, możliwe jest osią¬
gnięcie rzeczywistej charakterystki pompy, maksy¬
malnie zbliżonej do teoretycznej, co pozwala na
uzyskanie prawie stałego współczynnika nadmiaru
powietrza w całym zakresie prędkości obrotowych
pracy silnika, a tym samym na najbardziej racjo¬
nalne wykorzystanie paliwa, a przez to .charakte¬
rystyki silnika.

Wynalazek przedstawiony jest na rysunku w
przykładach wykonania, na którym "fig. 1 przed¬
stawia schemat kinetyczny regulatora w układzie
pierwszym, fig. 2 — w układzie drugim, natomiast
fig. 3 schemat rozwiązania konstrukcyjnego zgo¬
dnie z układem pierwszym.

Układ według fig. 1 różni się od układu we¬
dług fig. 2 tylko położeniem przegubu dźwigni do¬
datkowej, względem itrzpienia, z którym to poło¬
żeniem związany jest punkt połączenia dźwigni
dodatkowej z elementem sterującym.

Jal^ uwidoczniono na rys. regulator według wy¬
nalazku składa się z głównej dźwigni sterującej 1,
połączonej przegubowo w punkcie A z dźwignią
dodatkową 2 o długościach ramion a i b, z której
drugim końcem w punkcie C, związany 'jest prze¬
gubowo element sterujący 3. Z dźwignią dodatko¬
wą 2 w punkcie B, połączony jest przegubowo
trzpień 4 przy pomocy sworznia 5. Między swo¬
rzniem 5 a kołnierzem trzpienia 4 znajduje się
sprężyna korygująca 6, oraz podkładki regulacyj¬
ne 7 i 8.

Działanie regulatora według wynalazku polega
na tym, że siła odśrodkowa Po wirujących ciężar¬
ków działa na główną dźwignię sterującą 1, po¬
wodując jej obrót o pewien kąt wokół punktu D,
przy czym drugi koniec dźwigni 1 przemieszcza się
w kierunku przeciwnym do kierunku działania siły
Po. Przy odpowiedniej wielkości siły Po, przemie¬
szczenie końca dźwigni 1, powoduje ugięcie sprę¬
żyny 6, na którą od strony przeciwnej działa osio¬
wo siła Pn, pochodząca od sprężyny nastawnej re¬
gulatora. Ponieważ wartość momentu od siły Pn
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jest większa od wartości momentu od siły Po,
przeciwny koniec sprężyny nie przemieszcza się
wobec czego wielkość ugięcia sprężyny 6 jest za¬
leżna od jej sztywności i wielkości momentu od
siły odśrodkowej Po.

Wraz z przemieszczeniem drugiego końca głów¬
nej dźwigni sterującej 1 przemieszcza się punkt A,
w którym przegubowo zamocowana jest dźwignia
dodatkowa 2 o długościach ramion a i b. W tym
okresie działania regulatora, trzpień 4 nie ulega je¬
szcze przsunięciu, wobec czego punkt B, w któ¬
rym trzpień przegubowo połączony jest za pomocą
sworznia 5 z dźwignią 2 zajmuje stałe położenie,
natomiast punkt C przemieszcza się w kierunku
przeciwnym do przesunięcia się końca dźwigni 1,
W punkcie C z dźwignią 2 jest połączony element
sterujący 3 pompy wtryskowej. Kierunek przemie¬
szczenia punktu C, jest zgodny z kierunkiem prze¬
suwu elementu sterującego 3, zwiększającym wiel¬
kość objętości dawki paliwa pompy wtryskowej.
Wartość przesunięcia elementu sterującego 3 jest
funkcją sztywności sprężyny, stosunku długości
ramion a i b dźwigni 2, oraz wielkości siły odśrod¬
kowej Po.

Zastrzeżenie patentowe

Ciężarkowy regulator odśrodkowy, zwłaszcza do
pomp wtryskowych silników spalinowych, składa¬
jący się z głównej dźwigni sterującej i dźwigni
dodatkowej, włączonych pomiędzy członem nastaw-
czym regulatora a elementem sterującym pompy,
znamienny tym, że dźwignia dodatkowa (2) jest za¬
mocowana wychylnie na ramieniu głównej dźwi¬
gni sterującej (1) za pomocą przegubu (A), przy
czym w dźwigni dodatkowej (2) osadzony jest wa-
hliwie trzpień (4) przechodzący przez otwór lub
wycięcie głównej dźwigni sterującej (1), a sprężyna
korygująca (6) umieszczona jest pomiędzy trzpie¬
niem (4) a ramieniem głównej dźwigni sterującej
(1), natomiast przeciwległe do przegubu (A) ramię
dźwigni dodatkowej (2) połączone jest poprzez
przegub (C) z elementem sterującym (3) pompy
wtryskowej.

Errata
łam 2 wiersz 9
jest: dźwignia zamocowana jest wychylnie na ramieniu zna-
winno być: dźwignia dodatkowa zamocowana jest wychylnie na ramieniu zna-
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