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(54) RIEMENTRIEB MIT EINEM ENDLICHEN ZUGMITTEL

(57) Riementrieb (1) mit einem endlichen Zugmittel (2),
einem Trager (3) mit einer Langs- und einer Quer-
erstreckung, an welchem eine erste Befestigungs-
vorrichtung (4) und eine zweite Befestigungsvorrich-
tung (5) angeordnet sind, zwischen welchen das
Zugmittel (2) befestigbar ist, einem Schlitten (6),
welcher auf dem Trager (3) entlang dessen Langs-
erstreckung bewegbar gelagert ist, einem am Schilit-
ten (6) angeordneten und durch eine Antriebsvor-
richtung (7) antreibbaren Antriebsrad (8), welches
mit dem Zugmittel (2) zum Antreiben des Schlittens
(6) zusammenwirkt und das Zugmittel (2) ein erstes
Mal umlenkt, einem am Schlitten (6) angeordneten
Umlenkrad (9), welches das Zugmittel (2) ein zwei-
tes Mal umlenkt, wobei die erste Befestigungsvor-
richtung (4) im Bereich der jeweils ersten Enden der
Langserstreckung und Quererstreckung des Tragers
(3) und die zweite Befestigungsvorrichtung (5) im
Bereich der jeweils zweiten Enden der Langserstre-
ckung und Quererstreckung des Tragers (3) ange-
ordnet sind.
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Zusammenfassung:

Riementrieb (1) mit einem endlichen Zugmittei (2), einem Trager (3) mit einer Langs- und
einer Quererstreckung, an welchem eine erste Befestigungsvorrichtung {4) und eine zweite
Befestigungsvorrichtung (5) angeordnet sind, zwischen welchen das Zugmittel (2)
befestigbar ist, einem Schiitten (6), welcher auf dem Trager (3) entlang dessen
Langserstreckung bewegbar gelagert ist, einem am Schlitten (6) angeordneten und durch
eine Antriebsvorrichtung (7) antreibbaren Antriebsrad (8), weiches mit dem Zugmittel (2) zum
Antreiben des Schlittens (6) zusammenwirkt und das Zugmittel {2) ein erstes Mal umlenkt,
einem am Schlitten (6) angeordneten Umlenkrad (8), welches das Zugmittel (2} ein zweites
Mal umlenkt, wobei die erste Befestigungsvorrichtung (4) im Bereich der jeweils ersten
Enden der Langserstreckung und Quererstreckung des Tragers (3) und die zweite
Befestigungsvorrichtung (5) im Bereich der jeweils zweiten Enden der Langserstreckung und

Quuererstreckung des Tragers (3) angeordnet sind.

(Fig. 4)

68068 30/hn



Die Erfindung betrifft einen Riementrieb mit einem endlichen Zugmittel, einem Trager mit
einer Langs- und einer Quererstreckung, an welichem eine erste Befestigungsvorrichtung
und eine zweite Befestigungsvorrichtung angeordnet sind, zwischen welchen das Zugmittel
befestigbar ist, einem Schlitten, welcher auf dem Trager entlang dessen Langserstreckung
bewegbar gelagert ist, einem am Schiitten angeordneten und durch eine Antriebsvorrichtung
antreibbaren Antriehsrad, welches mit dem Zugmittel zum Antreiben des Schlittens
zusammenwirkt und das Zugmittel ein erstes Mal umlenkt, einem am Schlitten angeordneten

Umlenkrad, welches das Zugmittel ein zweites Mal umienkt.

Riementriebe mit einem endlichen Zugmittel sind bereits bekannt. Sie umfassen
typischerweise ein durch eine Antriebsvorrichtung angetriebenes Antriebsrad, welches form-
oder kraftschilissig mit dem Zugmittel verbunden ist, und zwei Umlenkrader, welche in Bezug
auf das Antriebsrad so angeordnet sind, dass das Zugmittel in Form einer Schleife in etwa
um den halben Umfang des Antriebsrads herumgefuhrt wird. Diese Anordnung von
Zugmittel, Antriebsrad und Umlenkrdder ergibt die sogenannte Omega-Ancordnung (siehe
Fig. 1). Nachteilig bei der Omega-Anordnung ist, dass es durch den Einsatz von zwei
Umlenkradern zu insgesamt drei Umienkungen des Zugmittels bekommt, wovon zwei
Umienkungen sogenannte Rlckenumienkungen sind, welche das Material des Zugmittels
starker beanspruchen. Um die Beanspruchungen durch diese Gegenbiegungen mdglichst
gering zu balten, sind Umienkrader mit groBen Durchmessern erforderlich. Dies wirkt sich

wiederum nachteilig auf die Baugro3e des gesamten Riementriebs aus.

Riementricbe der vorbeschriebenen Art sind beispielsweise in der DE 32 23 526 C1 und in
der EP 0 790 098 A1 beschrieben. Die hierin beschriebenen Antriebe umfassen eine
Omega-Anordnung von Zugmittel, Antriebsrad und Umlenkradern, wobei Antriebsrad und
Umlenkrader an einem Schlitten angeordnet sind, welcher entlang der Langserstreckung
eines Tragers verschiebbar auf diesem gelagert ist. Diese Anordnung bedingt, dass jene
Abschnitte des Zugmittels, welche sich jeweils auBerhalb des Bereichs des Schlittens
befinden, parallel zur Langserstreckung des Trdgers verlaufen. Um das Zugmittel speziell in
diesen Abschnitten 2zu stabilisieren, werden entsprechende Stitzelemente zwischen
Zugmittel und Trager eingesetzt. Nachteilig ist auch bei diesen beiden Erfindungen, dass
sich durch den Einsatz von zwei Umlenkriadern jeweils zwei Umlenkungen mit

Gegenbiegung ergeben und der Platzbedarf der Gesamtanordnungen verhaltinismafig grof3

ist.

68068 30/hn
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Aufgabe der Erfindung ist es, die vorbeschriebenen Nachteile zu vermeiden und einen
gegentiber dem Stand der Technik verbesserten Riemenantrieb anzugeben. Insbesondere
soll die Anzahl von Umienkradern und damit verbunden die Anzahi der Rickenumlenkungen

reduziert werden.

Dies wird beim erfindungsgemaBen Riementrieb dadurch erreicht, dass die erste
Befestigungsvorrichtung im Bereich der jeweils ersten Enden der Langserstreckung und
Quererstreckung des Tragers und die zweite Befestigungsvorrichtung im Bereich der jeweils

2weiten Enden der Langserstreckung und Quererstreckung des Tragers angeordnet sind.

Dadurch ist es méglich, ein Umlenkrad einzusparen und dennoch das Zugmittel aber einen
groflen Bereich des Umfangs des Antriebsrads zu filhren. Eine Rickenumlenkung des
Zugmittels erfolgt nur noch an einem Umienkrad, wodurch das Material des Zugmittels
entsprechend geschont wird. Dariber hinaus erhéht sich dadurch die Kompaktheit der

gesamten Anordnung, was zu kleineren Bauformen und Materialeinsparungen fuhrt.

Als besonders vorteilhaft hat es sich herausgestellt, wenn zumindest eine der beiden
Befestigungsvorrichtungen eine Spannvorrichtung umfasst, mit welcher das Zugmittel
gespannt werden kann. Diese kann beispielsweise dazu verwendet werden, um nach einem
Wechsel des Zugmittels eine geeignete Riemenspannung herzustellen. Weiters kann durch
eine entsprechende Spannung des Zugmittels vermieden werden, dass es verrutscht oder
sich sogar verdreht. AuBerdem beginstigt ein entsprechend gespanntes Zugmittel die
Kraftibertragung des Antriebsrads auf das Zugmittel. Die Spannung des Zugmittels kann
beispielsweise dadurch erzeugt werden, dass mindestens ein Klemmelement — mit dem die
Enden des Zugmittels an den Enden des Tragers befestigt werden kénnen - einsteilbar in
Lochern entlang der Langserstreckung des Tragers ausgefuhrt wird. Ebenso kénnte der
Abstand zwischen Antriebsrad und Umlenkrad variabel ausgefihrt werden, in dem zum
Beispiel die Fuhrung der Umlenkradhalterung in Langslochern stattfindet und somit als
Spannvorrichtung dient. Eine Spannvorrichtung konnte auch aus einer Spannrolle bestehen,
die zum Beispiel zwischen dem Antriebsrad und dem Umienkrad angebracht wird, auf das

Zugmittel drickt und somit eine geeignete Riemenspannung herstelit.

Gemaf einem besonders bevorzugten Austfihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass das
Antriebsrad als Zahnrad ausgefiihrt ist. Wenn das Zugmitte! ein formschlissiges Zugmittel ist
und als Zahnriemen ausgeflihrt ist, kann eine optimale Kraftibertragung vom Zahnrad aut

den Zahnriemen erzielt werden. AuB3erdem kann durch diese Ausfuhrung ein exaktes



Positionieren des Zugmittels und somit des Schlittens beginstigt werden. Ein weiterer Vorteil
des Einsatzes eines formschiissigen Zugmittels kann sich dadurch ergeben, dass beim
Antreiben des Zugmittels durch das damit formschlissig in Verbindung stehende Antriebsrad
ein Rutschen des Zugmittels und damit verbundene Reibungsverluste vermieden werden
konnen. Neben der Ausfihrung als Zahnriemen kann das formschlissige Zugmittel
beispielsweise auch als Kette ausgefuhrt sein. Selbstverstandlich kann das Zugmittel jedoch
auch als kraftschlissiges Zugmittel ausgefhrt sein, wie zum Beispiel als Flach-, Keil- oder

Rundriemen.

GemaB einem weiteren Ausflihrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass die Umlenkungen
entlang Teilumfangen von Antriebsrad und Umlenkrad erfolgen. Diese Anordnung kann eine
entsprechend grof3e Kraftibertragungsfidche am Antriebsrad bieten und bedingt eine

begrenzte Flache des Zugmittels, welche einer Rickenumlenkung ausgesetzt sein kann.

Als besonders vorteilhaft hat es sich dabei herausgestellt, wenn sich der Verlauf des
Zugmittels von seiner Befestigung an der ersten Befestigungsvorrichtung des Tragers iber
das Antriebsrad und weiter uber das Umlenkrad zu seiner Befestigung an der zweiten
Befestigungsvorrichtung des Tragers hin erstreckt. Durch diese Anordnung, bei der das
Zugmitte! zwischen seiner ersten und seiner zweiten Befestigung an den entsprechenden
Befestigungsvorrichtungen, weiche am Trager angeordnet sind, einen S-férmigen Verlauf
aufweist, kann eine minimale Anzahl von Umlenkungen des Zugmittels erzielt und dadurch
das Material des Zugmittels entsprechend geschont werden. Prinzipiell kann das Zugmittel

zwischen seiner ersten und seiner zweiten Befestigung jedoch auch anders verlaufen.

Bevorzugt kann das Profil des Trdgers entlang dessen Langserstreckung zumindest
teilweise einen U-férmigen Verlauf aufweisen. Wenn die erste Befestigungsvorrichtung auf
der Innenseite einer ersten Seitenwand des Tragers angeordnet ist und die zweite
Befestigungsvorrichtung auf der Innenseite einer zweiten Seitenwand des Tragers
angeordnet ist, kann sich eine duBerst kompakte Bauform der gesamten Anordnung
ergeben. Als besonders vorteilhaft hat es sich dabei herausgestellt, wenn Zugmittel,
Antriebsrad und Umlenkrad zumindest teilweise, vorzugsweise im Wesentlichen vollstandig,
unterhalb der Oberkanten der Seitenwdnde des Tragers innerhalb desselben angeordnet
sind. Dadurch befindet sich ein GroBteil der Anordnung innerhalb des Tragers, wodurch eine

kompakte Bauform und ein entsprechender Schutz der Anordnung ermaglicht werden.



Gemafl einem weiteren AusfUubrungsbeispiet kann vorgesehen sein, dass die
Umlenkrichtung des zweiten Umienkens vom Zugmittel aus betrachtet entgegengesetzt der
Umlenkrichtung des ersten Umlenkens ist. Dadurch kann das Zugmittel so durch die
Anordnung gefuhrt werden, dass es weder geneigt noch entiang der Achse des Antriebsrads
abgelenkt wird. Dies kann wiederum eine besonders kompakte Bauform der Anordnung
erméglichen. Prinzipiell kann aber auch vorgesehen sein, dass die Umlenkrichtung des

zweiten Umlenkens vom Zugmittel aus betrachtet gleich der Umlenkrichtung des ersten

Umlenkens ist.

Als besonders vorteilnaft hat es sich dabei herausgestellt, wenn das Antriebsrad eine
Antriebsachse und das Umlenkrad eine Umlenkachse aufweisen, wobei Antriebsachse und
Umlenkachse parallel zueinander sind, und das Zugmittel beim Durchfihren durch die
Anordnung von Antriebsrad und Umlenkrad keine Ablenkung in einer Richtung langs der
Antriebsachse erfahrt. Dadurch kann eine besonders kompakte Bauform erméglicht werden.

Geman einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel kann vorgesehen sein, dass das Zugmittel
vor dem ersten Umlenken in seiner Laufrichtung einen ersten Bewegungsvektor aufweist,
welcher eine Komponente enthalt, die einem Vektor von Antriebsachse zu Umienkachse
entgegengesetzt gerichtet ist. Dadurch kann das Zugmittel um einen mdglichst groBen
Bereich des Umfangs des Antriebsrads geflihrt und somit eine optimale Kraftibertragung
von Antriebsrad auf Zugmittel erzielt werden. Bevorzugt kann das Zugmittel nach dem ersten
Umlenken in seiner Laufrichtung einen zweiten Bewegungsvektor aufweisen, welcher eine

Komponente enthalt, die dem ersten Bewegungsvektor vor dem ersten Umlenken

entgegengesetzt gerichtet ist.

Weiters kann vorgesehen sein, dass das Zugmittel den Tréger bewegt. Hierbei ist der
Schlitten, an welchem sich Antriebsrad und Umienkrad befinden, stationar und der Trager
beweglich. Durch das Antreiben des Antriebsrads kann das Zugmittel und durch die
Befestigung des Zugmittels am Trager dadurch auch der Trdger bewegt werden. Diese
Ausfihrungsform eignet sich ganz besonders, um beispielsweise Linearachsen in

Robotersystemen zu bewegen.

Gemaf einer bevorzugten Ausflhrungsform kann vorgesehen sein, dass die

Antriebsvorrichtung einen Elektromotor aufweist.



Schutz wird auch begehrt fiir ein Handlingsystem mit einem Riementrieb, das vorzugsweise

in einem Roboter zum Einsatz gebracht wird.

Konkret kann ein derartiger Riementrieb in einem Handlingsystem flr eine

Spritzgussmaschine dienen.

Weitere Einzelheiten und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden anhand der
Figurenbeschreibungen unter Bezugnahme auf die in den Zeichnungen dargesteliten
Ausflhrungsbeispiele im Folgenden naher erlautert. Darin zeigen:

Fig. 1 einen Riementrieb mit Omega-Anordnung (Stand der Technik),

Fig. 2 einen Riementrieb mit Omega-Anordnung und Schlitten (Stand der Technik),

Fig. 3 einen Riementrieb mit Omega-Anordnung und Trager in perspektivischer
Ansicht {Stand der Technik),

Fig. 4 eine  AusfOhrungsform eines erfindungsgeméaBen  Riementriebs in
perspektivischer Ansicht,

Fig. 5 eine Ausfihrungsform eines erfindungsgemafen Riementriebs in einer
Draufsicht,

Fig. 6 eine Ausfihrungsform eines erfindungsgemaBen Riementriebs in einer

perspektivischen Frontansicht und
Fig. 7und 8 Teile einer AusfUhrungsform eines erfindungsgemafien Riementriebs in einer

schematischen Darstellung.

Fig. 1 zeigt eine dem Stand der Technik entsprechende Omega-Ancrdnung eines
Riementriebs 1 mit einem Antriebsrad 8 und zwei Umlenkrédern 9, wobei das Zugmittel 2 in
Form eines Omegas durch die Anordnung von Antriebsrad 8 und Umlenkradern 9
durchgefahrt ist. Das Zugmittel 2 ist an zwei Befestigungsvorrichtungen 4, 5 an einem Trager
3, welcher als Linearachse ausgeflbrt ist, befestigt. Durch Antreiben des Antriebsrads 8 wird
das Zugmittel 2 durch die Anordnung von Antriebsrad 8 und Umlenkrédder 9 bewegt und
durch die Befestigungsvorrichtungen 4, 5 wird dadurch die Linearachse 3 linear bewegt. Es

erfolgt hierbei die Umsetzung einer Drehbewegung des Antriebsrads 8 in eine

Linearbewegung der Linearachse 3.

Fig. 2 zeigt eine weitere dem Stand der Technik entsprechende Omega-Anordnung eines
Riementriebs 1, wobei hier Antriebsrad 8 und Umlenkrader 9 an einem Schlitten 6

angeordnet sind. Dieser Schiitten 6 ist franslatorisch bewegbar. Das Zugmittel 2 ist an den
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zwei Befestigungsvorrichtungen 4, 5 stationdr angeordnet. Ein Antreiben des Antriebsrads 8
bewirkt hierbei die translatorische Bewegung des Schliittens 6 entlang des Zugmittels 2.

Fig. 3 zeigt in perspektivischer Ansicht einen weiteren, dem Stand der Technik geméfien
Riementrieb 1 mit Omega-Anordnung. Hierbei sind Antriebsrad 8 und Umlenkrader 9 an
einem nicht gezeigten Schlitten 6 angeordnet, welcher entlang der Langserstreckung eines
Tragers 3 bewegbar gelagert ist. Der Trager 3 weist hierbei eine U-Form auf und das
Zugmittel 2 ist an der Innenseite der ersten Seitenwand 11 des Tragers 3 mittels
Befestigungsvorrichtungen 4 und 5 befestigt. Ein Antreiben des Antriebsrads 8 durch eine
hier nicht dargestellte Antriebsvorrichtung 7 bewirkt, dass der Schlitten 6, an weichem
Antriebsrad 8 und Umlenkrader 9 angeordnet sind, entlang der Langserstreckung des

Tragers 3 bewegt wird.

Fig. 4 zeigt ein AusfOhrungsbeispiel eines erfindungsgeméfBen Riementriebs 1 in
perspektivischer Ansicht. Der Riementrieb 1 umfasst in dieser Anordnung ein in dieser
Ansicht durch einen Schiitten 6 verdecktes und an diesem angeordneten Antriebsrad 8,
welches durch eine Antriebsvorrichtung 7 angetrieben wird und ein in dieser Ansicht durch
den Schlitten 6 verdecktes und an diesem angeordneten Umlenkrad 9. Der Schlitten 6 ist
entlang der Langserstreckung eines Tragers 3 bewegbar gelagert. Der Trager weist in
diesem Beispiel eine U-Form auf und umfasst eine erste Seitenwand 11 und eine zweite
Seitenwand 12. Die erste Befestigungsvorrichtung 4 fiir das Zugmittel 2 befindet sich hierbei
an der Innenseite der ersten Seitenwand 11 am ersten Ende der Langserstreckung des
Tragers 3 und die Befestigungsvorrichtung 5 fir das Zugmittel 2 befindet sich am anderen
Ende der Langserstreckung des Tragers 3 an der Innenseite der zweiten Seitenwand 12 des
Tragers 3. Die erste Befestigungsvorrichtung 4 umfasst in diesem Ausfiihrungsbeispiel eine
Spannvorrichtung 10, mit welcher das Zugmittel 2 gespannt werden kann. Durch Antreiben
des Antriebsrads 8 mittels Antriebsvorrichtung 7 kann hierbei der gesamte Schiitten 6, an
welchem Antriebsrad 8 und Umlenkrad 9 angeordnet sind, entlang der L&ngserstreckung des

Tragers 3 bewegt werden.

Fig. 5 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgemafen Riementriebs 1 in einer
Draufsicht. Hierbei ist gut zu erkennen, dass das Zugmittet 2 erfindungsgeman zwischen
einer ersten Befestigungsvorrichtung 4 im Bereich der ersten Enden der Langserstreckung
und der Querstreckung des Tragers 3 und einer zweiten Befestigungsvorrichtung 5 im
Bereich der zweiten Enden der Langserstreckung und der Querstreckung des Tragers 3

angeordnet ist. Durch diese Anordnung kann gegeniiber einem Riementrieb mit Omega-
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Anordnung ein Umlenkrad 9 eingespart werden und dennoch das Zugmittel 2 um einen
grof3en Bereich des Umfangs des in dieser Ansicht durch eine Antriebsvorrichtung 7
verdeckten Antriebsrads 8 gefihrt werden. Das Zugmittel 2 wird so durch die Anordnung von
Antriebsrad 8 und Umlenkrad 9 geflhrt, dass sich ein S-formiger Verlauf des Zugmittels 2
durch die Anordnung hindurch ergibt. Diese Anordnung schont das Material des Zugmittels
2, da dadurch die Anzahl der Rickenumlenkungen reduziert wird. Weiters kénnen Material

eingespart und eine kompaktere Bauform erméglicht werden.

Fig. 6 zeigt einen Riementriecb t in leicht perspektivischer Frontansicht. In diesem
Ausfihrungsbeispiel befinden sich das Zugmittel 2 mit seinen Befestigungsvorrichtungen 4
und 5, das Antriebsrad 8 und das Umlenkrad 9 unterhalb der Oberkanten der Seitenwéande
11, 12 eines U-fOrmig ausgebildeten Tragers 3 innerhalb des Tragers 3. Dies ermoglicht eine
auBerst kompakte Ausflhrung der gesamten Anordnung und bietet darUber hinaus eine
Schutzfunktion fir die Teile der Anordnung. Weiters ist zu sehen, dass in dieser
Ausfihrungsform die Antriebsachse A und die Umlenkachse U parallel zueinander stehen
und somit das Zugmittel 2 beim Durchfuhren durch die Anordnung von Antriebsrad 8 und

Umienkrad 9 keine Ablenkung in eine Richtung langs der Antriebsachse A erfahrt.

Fig. 7 zeigt schematisch Bestandteile eines Riementriecbs 1 in einer Draufsicht.
Antriebsachse A des Antriebsrads 8 und Umlenkachse U des Umlenkrads 9 sind parallel
zueinander und von Antriebsachse A zu Umlenkachse U verlduft ein Vektor V. Vor dem
ersten Umlenken des Zugmittels 2 durch das Antriebsrad 8 verlauft das Zugmittel 2 in einer
Laufrichtung entsprechend dem ersten Bewegungsvektor B. Es ist zu erkennen, dass bei
dieser Ausfihrungsform des Riementriebs 1 der Vektor V zwischen Antriebsachse A und
Umlenkachse U eine Komponente aufweist, die entgegensetzt dem ersten
Bewegungsvektors B gerichtet ist. Dadurch kann das Zugmittel um einen mdglichst groBen
Bereich des Umfangs des Antriebsrads gefuhrt und somit eine optimale Kraftibertragung

von Antriebsrad auf Zugmittel erzielt werden.

Fig. 8 zeigt schematisch Bestandteile eines Riementriebs 1 in einer Draufsicht. In dieser
Ausfuhrung sind Antriebsachse A des Antriebsrads 8 und Umlenkachse U des Umienkrads 9
eiad parallel zueinander. Vor dem ersten Umlenken des Zugmittels 2 durch das Antriebsrad
8 verlauft das Zugmittel 2 in einer Laufrichtung entsprechend dem ersten Bewegungsvektor
B und nach dem ersten Umienken des Zugmittels 2 durch das Antriebsrad 8 verluft das
Zugmittel 2 in einer Laufrichtung entsprechend dem zweiten Bewegungsvektor B'. Es ist zu

erkennen, dass bei dieser Ausfuhrungsform des Riementriebs 1 der zweite



Bewegungsvektor B’ nach dem ersten Umlenken des Zugmittels 2 durch das Antriebsrad 8
eine Komponente aufweist, die entgegensetzt dem ersten Bewegungsvektors B vor dem
ersten Umlenken des Zugmittels 2 gerichtet ist. Dadurch kann eine Kraftibertragung von
Antriebsrad auf Zugmittel entlang eines entsprechend groRen Bereichs des Umfangs des

Antriebsrads erzielt werden.

Innsbruck, am 2. September 2010
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Patentanspriche:

1. Riementrieb (1) mit

- einem endlichen Zugmittel (2),

- einem Trager (3) mit einer Langs- und einer Quererstreckung, an welchem eine
erste Befestigungsvorrichtung (4) und eine zweite Befestigungsvorrichtung (5)
angeordnet sind, zwischen welchen das Zugmittel (2) befestigbar ist,

- einem Schiitten (6), welcher auf dem Trager (3) entlang dessen Langserstreckung
bewegbar gelagert ist,

- einem am Schlitten (6) angeordneten und durch eine Antriebsvorrichtung (7)
antreibbaren Aniriebsrad (8), welches mit dem Zugmittel (2) zum Antreiben des
Schlittens (8) zusammenwirkt und das Zugmittel (2) ein erstes Mal umienkt,

- einem am Schlitten (8) angeordneten Umienkrad (9), welches das Zugmittel (2) ein
zweites Mal umlenkt,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Befestigungsvorrichtung (4) im Bereich der jeweils ersten Enden der

Langserstreckung und Quererstreckung des Trdgers (3) und die zweite

Befestigungsvorrichtung (5) im Bereich der jeweils zweiten Enden der

Langserstreckung und Quererstreckung des Tragers (3) angeordnet sind.

2. Riementrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine der
beiden Befestigungsvarrichtungen (4, 5) eine Spannvorrichtung (10) umfasst, mit

welcher das Zugmittel (2) gespannt werden kann.

3. Riementrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsrad

(8) als Zahnrad ausgefhrt ist.

4, Riementrieb nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass das

Zugmittel (2) ein formschlussiges Zugmittel ist.

5. Riementrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass das formschiUssige

Zugmittel als Zahnriemen ausgefihrt ist.

6. Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die

Umlenkungen entlang Teilumfangen von Antriebsrad (8) und Umlenkrad (9) erfolgen.

68068 30/hn
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13.

Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass sich
der Verlauf des Zugmittels (2) von seiner Befestigung an der ersten
Befestigungsvorrichtung {(4) des Tragers (3) Uber das Antriebsrad (8) und weiter Uber
das Umlenkrad (9) zu seiner Befestigung an der zweiten Befestigungsvorrichtung (5)

des Tragers (3) hin erstreckt.

Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass das
Profil des Tragers (3) entlang dessen Langserstreckung zumindest teilweise einen U-

férmigen Verlauf aufweist.

Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
erste Befestigungsvorrichtung (4) auf der Innenseite einer ersten Seitenwand (11) des
Tragers (3) angeordnet ist und die zweite Befestigungsvorrichtung (5) auf der
Innenseite einer zweiten Seitenwand (12) des Tragers (3) angeordnet ist.

Riementrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass Zugmittel (2),
Antriebsrad (8) und Umlenkrad (9) zumindest teilweise, vorzugsweise im
Wesentlichen vollstandig, unterhalb der Oberkanten der Seitenwande (11, 12) des

Tragers (3) innerhalb desselben angeordnet sind.

Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Umlenkrichtung des zweiten Umlenkens vom Zugmittel (2) aus betrachtet

entgegengesetzt der Umlenkrichtung des ersten Umlenkens ist.

Riementrieb nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass das
Antriebsrad {8) eine Antriebsachse (A) und das Umlenkrad (9) eine Umlenkachse (U)
aufweisen, wobei Antriebsachse (A) und Umlenkachse (U) parallel zueinander sind,
und das Zugmitte! (2) beim Durchfithren durch die Anordnung von Antriebsrad (8) und
Umlenkrad (9) keine Ablenkung in einer Richtung langs der Antriebsachse (A) erfahrt.

Riementrieb nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugmittel {2) vor
dem ersten Umlenken in seiner Laufrichtung einen ersten Bewegungsvekior (B)
aufweist, welcher eine Komponente enthalt, die einem Vektor (V) von Antriebsachse

{A) zu Umlenkachse {(U) entgegengesetzt gerichtet ist.



14.

15.

16.

17.

18.

19.

‘e ,e . saee ou

»
. as

L X R A
XYy}
ssen
sne s
"e
saee
XK
sves
a0
(X
LX)

-

3

Riementrieb nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugmittel (2)
nach dem ersten Umlenken in seiner Laufrichtung einen zweiten Bewegungsvektor
(B') aufweist, welcher eine Komponente enthalt, die dem ersten Bewegungsvektor (B)

vor dem ersten Umlenken entgegengesetzt gerichtet ist.

Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass das

Zugmittel (2) den Trager (3) bewegt.

Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die

Antriebsvorrichtung (7) einen Elektromotor aufweist.
Handlingsystem mit einem Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 16.
Roboter mit einem Handlingsystem nach Anspruch 17,

Spritzgussmaschine mit einem Handlingsystem nach Anspruch 17.

Innsbruck, am 2. September 2010
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Geénderte Patentanspriiche:

1. Riementrieb (1)} mit

- einem endlichen Zugmittel (2), wobei das Zugmittel (2) ein formschlissiges
Zugmittel — insbesondere ein Zahnriemen — ist,

- einem Trager (3) mit einer Langs- und einer Quererstreckung, an welchem eine
erste Befestigungsvorrichtung (4) und eine zweite Befestigungsvorrichtung (5)
angeordnet sind, zwischen welchen das Zugmittel (2) befestigbar ist,

- einem Schlitten (6), welcher auf dem Trager (3) entlang dessen Langserstreckung
bewegbar gelagert ist,

- einem am Schlitten (6) angeordneten und durch eine Antriebsvorrichtung (7)
antreibbaren Antriebsrad (8), welches mit dem Zugmittel (2) zum Antreiben des
Schlittens (6) zusammenwirkt und das Zugmittel (2) ein erstes Mal umienkt,

- einem am Schlitten (6) angeordneten Umienkrad (9), welches das Zugmittel (2) ein
zweites Mal umlenkt,

dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Befestigungsvorrichtung (4) im Bereich der jeweils ersten Enden der

l.dngserstreckung und Quererstreckung des Tragers (3) und die zweite

Befestigungsvorrichtung (5) im Bereich der jeweils zweiten Enden der

Langserstreckung und Quererstreckung des Tragers (3) angeordnet sind.

2. Riementrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zumindest eine der
beiden Befestigungsvorrichtungen (4, 5) eine Spannvorrichtung (10) umfasst, mit
welcher das Zugmittel (2) gespannt werden kann.

3. Riementrieb nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Antriebsrad
(8) als Zahnrad ausgefiihrt ist.

4. Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Umlenkungen entlang Teilumfangen von Antriebsrad (8) und Umlenkrad (9) erfolgen.

5. Riementrieb nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass sich
der Verlauf des Zugmittels (2) von seiner Befestigung an der ersten

Befestigungsvorrichtung (4) des Tréagers (3) Uber das Antriebsrad (8) und weiter Uber
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das Umlenkrad {9) zu seiner Befestigung an der zweiten Befestigungsvorrichtung (5)

des Tragers (3) hin erstreckt.

Riementrieb nach einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass das
Profil des Tragers (3) entlang dessen Langserstreckung zumindest teilweise einen U-

formigen Verlauf aufweist.

Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die
erste Befestigungsvorrichtung (4) auf der Innenseite einer ersten Seitenwand {11) des
Tragers (3) angeordnet ist und die zweite Befestigungsvorrichtung (5) auf der

Innenseite einer zweiten Seitenwand (12) des Tragers (3) angeordnet ist.

Riementrieb nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass Zugmittel (2),
Antriebsrad (8) und Umlenkrad (9) zumindest teilweise, vorzugsweise im
Wesentlichen vollstédndig, unterhalb der Oberkanten der Seitenwande (11, 12) des

Tragers (3) innerhalb desselben angeordnet sind.

Riementrieb nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Umlenkrichtung des zweiten Umlenkens vom Zugmittel (2) aus betrachtet

entgegengesetzt der Umlenkrichtung des ersten Umlenkens ist.

Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass das
Antriebsrad (8) eine Antriebsachse (A) und das Umlenkrad (9) eine Umlenkachse (U)
aufweisen, wobei Antriebsachse (A) und Umilenkachse (UJ) paralle! zueinander sind,
und das Zugmittel (2) beim Durchfiihren durch die Anordnung von Antriebsrad (8) und
Umlenkrad (9) keine Ablenkung in einer Richtung langs der Antriebsachse (A) erfahrt.

Riementrieb nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugmittel (2) vor
dem ersten Umlenken in seiner Laufrichtung einen ersten Bewegungsvektor (B)
aufweist, welcher eine Komponente enthélt, die einem Vektor (V) von Antriebsachse

(A) zu Umlenkachse (U) entgegengesetzt gerichtet ist.

Riementrieb nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass das Zugmittel (2)
nach dem ersten Umlenken in seiner Laufrichtung einen zweiten Bewegungsvektor
(B} aufweist, welcher eine Komponente enthiilt, die dem ersten Bewegungsvektor (B)

vor dem ersten Umlenken entgegengesetzt gerichtet ist.
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Riementrieb nach einem der Anspriuche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass das

Zugmittel (2) den Trager (3) bewegt.

Riementrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass die

Antriebsvorrichtung (7) einen Elektromotor aufweist.

Handlingsystem mit einem Riementrieb nach einem der Anspriche 1 bis 14,

Roboter mit einem Handlingsystem nach Anspruch 15.

Spritzgussmaschine mit einem Handlingsystem nach Anspruch 15.

Innsbruck, am 21. Juli 2011
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