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Description

[0001] La présente invention concerne une motrice fer-
roviaire, notamment pour le transport de voyageurs, du
type comprenant : une caisse s’étendant dans une direc-
tion longitudinale, la caisse comportant un plancher et
deux parois latérales définissant un local technique ; et
des armoires reçues dans le local technique, lesdites ar-
moires étant destinées à recevoir des équipements élec-
triques et/ou électroniques et/ou pneumatiques.
[0002] Une telle motrice ferroviaire est par exemple
décrite dans le document EP3453584 au nom de la De-
manderesse et dans le document US 2015/166082.
[0003] De telles motrices ferroviaires comprennent gé-
néralement des structures longitudinales fixées au plan-
cher du local technique, communément appelées longri-
nes de caisse. Ces structures sont destinées à supporter
les armoires électriques et à aménager des chemine-
ments de câbles et de tuyauteries pneumatiques.
[0004] Ces structures longitudinales présentent des
formes très ajourées, définies spécifiquement pour cha-
que implantation d’armoires. Chaque type de motrice né-
cessite donc la réalisation d’une longrine de caisse par-
ticulière au niveau du local technique.
[0005] La présente invention a pour but de proposer
un dispositif standardisé apte à remplacer les longrines
de caisse, permettant d’utiliser une même structure à
plusieurs emplacements de la motrice et/ou dans plu-
sieurs types de motrices différents.
[0006] A cet effet, l’invention a pour objet une motrice
ferroviaire du type précité, comportant au moins deux
rails disposés sur le plancher, chacun desdits rails s’éten-
dant dans la direction longitudinale de préférence avec
une section sensiblement constante, une partie supé-
rieure de chacun desdits rails formant un premier moyen
d’assemblage avec une armoire. Chaque armoire com-
porte au moins un pied, ledit ou chacun desdits pied com-
prenant un deuxième moyen d’assemblage apte à coo-
pérer avec le premier moyen d’assemblage de l’un des-
dits rails, chaque premier moyen d’assemblage et cha-
que deuxième moyen d’assemblage étant configuré de
sorte que chaque armoire puisse être fixée audit rail cor-
respondant selon une infinité de positions le long dudit
rail ;deux des rails étant disposés de part et d’autre d’un
couloir central s’étendant selon la direction longitudinale
dans le local technique, les armoires étant disposées le
long des parois latérales de part et d’autre dudit couloir
central ;la motrice ferroviaire comprenant en outre une
gouttière disposée sur le plancher dans le couloir central,
ladite gouttière s’étendant dans la direction longitudinale,
ladite gouttière étant destinée à recevoir des câbles et/ou
des canalisations d’équipement de la motrice ;la motrice
ferroviaire comprenant en outre des plaques assemblées
au-dessus de la gouttière et réparties le long de la direc-
tion longitudinale.
[0007] Suivant d’autres aspects avantageux de l’in-
vention, la motrice ferroviaire comporte l’une ou plusieurs
des caractéristiques suivantes, prises isolément ou sui-

vant toutes les combinaisons techniquement possibles :

- la partie supérieure de chacun des rails présente
une section sensiblement constante selon la direc-
tion longitudinale, les parties supérieures de tous les
rails étant de préférence sensiblement identiques ;

- le deuxième moyen d’assemblage de l’au moins un
pied de chaque armoire est apte à être disposé dans
une configuration de serrage et dans une configura-
tion de desserrage, telles que, dans la configuration
de desserrage, le deuxième moyen d’assemblage
est apte à coulisser dans la fente de la partie supé-
rieure de l’un des rails ; et dans la configuration de
serrage, le pied correspondant est fixe en translation
par rapport audit rail ;

- chaque rail comporte une partie inférieure, ladite par-
tie inférieure présentant une section constante de
sorte à être apte à être fabriquée de manière mono-
bloc par extrusion et/ou pliage selon la direction lon-
gitudinale, les parties inférieures de tous les rails
étant de préférence sensiblement identiques ;

- la gouttière comporte des perforations disposées,
de préférence régulièrement, selon la direction lon-
gitudinale.

[0008] L’invention se rapporte en outre à un véhicule
ferroviaire comprenant une motrice ferroviaire telle que
décrite ci-dessus.
[0009] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre, donnée uniquement à titre
d’exemple non limitatif et faite en se référant aux dessins
sur lesquels :

- [Fig 1] la figure 1 est une vue schématique, en coupe
transversale, d’une motrice selon un mode de réali-
sation de l’invention ;

- [Fig 2] la figure 2 est une vue de détail de la motrice
de la figure 1 ; et

- [Fig 3] la figure 3 est une vue en perspective d’un
élément de la motrice des figures 1 et 2.

[0010] La figure 1 représente une motrice 10 ferroviai-
re, ou locomotive ferroviaire, selon un mode de réalisa-
tion de l’invention. La motrice 10 est destinée à être as-
semblée à des véhicules ferroviaires de type wagons de
transports de voyageurs, pour former un train. La motrice
10 est de préférence une motrice de train à grande vi-
tesse ou une locomotive tirant des wagons fret ou des
voitures de passagers.
[0011] La motrice 10 comprend une caisse 12, ainsi
qu’au moins deux bogies (non représentés) et au moins
un moteur de traction 14, disposés sous ladite caisse 12.
Le moteur de traction 14 est destiné à mettre en mouve-
ment les roues des bogies. La motrice 10 comporte en
outre une pluralité d’armoires techniques 15.
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[0012] La caisse 12 comporte une toiture 16 et un plan-
cher 18, qui délimitent verticalement ladite caisse. Les
bogies et le moteur de traction 14 sont disposés sous le
plancher 18. La caisse 12 comporte en outre des parois
latérales 20.
[0013] La caisse 12 présente une forme allongée. On
considère une base orthonormée (X, Y, Z), la direction
Z représentant la verticale. La caisse 12 s’étend princi-
palement selon la direction X, correspondant à une di-
rection de déplacement habituelle de la motrice 10.
[0014] La caisse 12 comporte un compartiment tech-
nique 22, représenté en coupe sur la figure 1.
[0015] Le compartiment technique 22 comporte
notamment : un premier dispositif 24 d’assemblage
amovible ; et un chemin 26 de câbles.
[0016] Le premier dispositif 24 est destiné à un assem-
blage amovible avec les armoires techniques 15. Le pre-
mier dispositif 24 comporte deux rails 28, fixés au plan-
cher 18 et s’étendant selon X. Les deux rails 28, sensi-
blement identiques, seront décrits plus précisément ci-
après.
[0017] Un espace situé entre les deux rails 28 selon Y
définit un couloir central 30 dans le compartiment tech-
nique 22. Avantageusement, ledit couloir central 30 a
une largeur selon Y comprise entre 500 mm et 750 mm,
de préférence égale à 750 mm environ. Cette largeur est
déterminée pour permettre un passage confortable d’un
opérateur, sans limiter sensiblement le volume disponi-
ble pour les équipements de la motrice 10.
[0018] Le chemin de câbles 26 s’étend selon X et est
fixé au plancher 18 dans le couloir central 30, entre les
deux rails 28. Le chemin de câbles 26 sera décrit plus
précisément ci-après.
[0019] Les armoires techniques 15 sont installées
dans le compartiment technique 22 à proximité des pa-
rois latérales 20, de part et d’autre du couloir central 30.
[0020] Chaque armoire technique 15 comporte un cof-
fre 32 et un deuxième dispositif 34 d’assemblage amo-
vible avec la caisse 12. Le coffre 32 a une forme sensi-
blement parallélépipédique et est destiné à recevoir des
équipements électriques et/ou électroniques de la motri-
ce 10. En variante, le coffre 32 est destiné à recevoir des
équipements pneumatiques, tels que des tuyauteries.
[0021] La figure 2 montre une vue de détail d’un rail
28 et du deuxième dispositif 34 d’assemblage amovible
d’une armoire technique 15, assemblés l’un à l’autre.
[0022] Le rail 28, également visible en perspective sur
la figure 3, présente une section sensiblement constante
selon X.
[0023] Plus précisément, dans le mode de réalisation
représenté, le rail 28 comporte un élément inférieur 40
et un élément supérieur 42. Chacun desdits éléments
inférieur 40 et supérieur 42 présente une section cons-
tante, de sorte à pouvoir être fabriqué de manière mo-
nobloc par pliage et/ou extrusion selon X. Les éléments
inférieur 40 et supérieur 42 sont par exemple réalisés en
acier et/ou en acier inoxydable.
[0024] L’élément inférieur 40, destiné à reposer sur le

plancher 18, présente une section en U, les branches 43
du U étant dirigées vers le haut.
[0025] L’élément supérieur 42, destiné à reposer sur
les extrémités des branches du U, est configuré pour un
assemblage amovible avec le deuxième dispositif d’as-
semblage 34. Dans le mode de réalisation représenté,
l’élément supérieur 42 comporte une paroi supérieure 44
sensiblement horizontale, dans laquelle est aménagée
une fente longitudinale 46. De préférence, au moins une
première extrémité 48 selon X de ladite fente est une
extrémité ouverte.
[0026] Dans le mode de réalisation représenté, l’élé-
ment supérieur 42 comporte une cannelure 50 sensible-
ment tubulaire, sur laquelle ouvre la fente longitudinale
46. L’élément supérieur comporte en outre deux ailettes
52 sensiblement planes, disposées de part et d’autre de
la cannelure 50, chaque ailette reposant sur une branche
43 du U de l’élément inférieur 40.
[0027] Par exemple, l’élément inférieur 40 est réalisé
par pliage d’une tôle et l’élément supérieur 42 est réalisé
par extrusion, les deux éléments étant ensuite soudés
l’un à l’autre.
[0028] Le deuxième dispositif d’assemblage 34 de l’ar-
moire technique 15 comporte au moins un pied 56,
s’étendant sensiblement verticalement sous le coffre 32.
De préférence, le deuxième dispositif d’assemblage 34
comporte au moins deux pieds 56 sensiblement identi-
ques, alignés le long d’un premier bord 58 du coffre 32.
Le premier bord 58 est orienté selon X et adjacent au
couloir central 30.
[0029] Le pied 56 comprend une extrémité basse sous
forme d’une plaque 60 sensiblement horizontale, apte à
reposer sur la paroi supérieure 44 de l’élément supérieur
42 du rail 28. La plaque 60 est équipée d’un moyen 62
de fixation à ladite paroi supérieure 44.
[0030] Dans le mode de réalisation représenté, le
moyen de fixation 62 est un dispositif de serrage amovi-
ble de type boulon, comprenant : une tige de serrage 64,
qui traverse la fente longitudinale 46 et la plaque 60 du
pied 56 ; et un écrou 66 assemblé à la tige de serrage
64 au-dessus de ladite plaque 60.
[0031] Dans une configuration desserrée de l’écrou
66, le moyen de fixation 62 est apte à coulisser selon X
dans la fente longitudinale 46. Dans une configuration
serrée dudit écrou, le moyen de fixation 62 fixe le pied
56 dans une position précise selon X sur le rail 28.
[0032] Le coffre 32 comprend un deuxième bord 68,
opposé au premier bord 58 et adjacent à une paroi laté-
rale 20 de la caisse 12. Dans le mode de réalisation re-
présenté, le deuxième bord 68 du coffre 32 repose sur
un épaulement horizontal 70 s’étendant selon X le long
de ladite paroi latérale. Selon une variante non représen-
tée, le premier dispositif d’assemblage 24 comporte en
outre un troisième et un quatrième rails 28 à la place
desdits épaulements 70 et le deuxième dispositif d’as-
semblage 34 comprend des pieds 56 supplémentaires
au niveau du deuxième bord 68 du coffre 32, pour un
assemblage similaire à celui décrit ci-dessus.
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[0033] Le chemin de câbles 26 comporte une gouttière
72 et des dalles supérieures 74. La gouttière 72, s’éten-
dant selon X et disposée sur le plancher 18, est destinée
à recevoir des câbles et/ou des canalisations (non repré-
sentés) d’équipement de la motrice 10.
[0034] La gouttière 72 comporte notamment un fond
76, ainsi que des montants 78 sensiblement verticaux.
De préférence, la gouttière 72 présente une section sen-
siblement constante, de sorte à pouvoir être fabriquée
de manière monobloc par une étape de pliage. Selon un
mode de réalisation, le fond 76 et/ou les montants 78
présentent des perforations (non représentées) dispo-
sées régulièrement selon X et permettant un assemblage
avec d’autres éléments.
[0035] Les dalles supérieures 74 sont disposées sur
la gouttière 72. De préférence, lesdites dalles supérieu-
res 74 sont réparties régulièrement le long de ladite gout-
tière, de sorte à former un support permettant à un opé-
rateur de traverser le couloir central 30 au-dessus des
câbles et/ou des canalisations reçus dans la gouttière.
[0036] Les dalles supérieures 74 sont fixées aux mon-
tants 78 de la gouttière par des fixations amovibles 80
de type vis ou rivet, coopérant notamment avec des per-
forations réalisées dans lesdits montants.
[0037] Les dispositifs 24, 34 d’assemblage amovible
décrits ci-dessus constituent un système standardisé
d’équipement des compartiments techniques de motri-
ces ou locomotive ferroviaires. En effet, les rails 28 as-
sociés aux pieds 56 permettent de positionner les armoi-
res 15 selon une infinité de positions selon la direction
X. Des rails 28 identiques peuvent donc équiper diffé-
rentes motrices 10, quelle que soit l’implantation choisie
pour les armoires 15 dans le compartiment technique 22.
[0038] De même, les pieds 56 peuvent être associés
à des coffres 32 de tailles différentes. Enfin, un même
profil de rail 28 est utilisé de part et d’autre du couloir
central 30, ce qui simplifie la réalisation du premier dis-
positif d’assemblage 24.
[0039] De même, le chemin de câbles 26 utilisé en
association avec les rails 28 présente un profil standard,
facile à adapter à des compartiments techniques 22 dif-
férents.
[0040] La réalisation des rails 28 par extrusion et par
pliage, et de la gouttière 72 par pliage, permet de baisser
les coûts de production par rapport aux découpes laser
de tôles, nécessaires à la réalisation des longrines de
caisse ajourées de l’art antérieur.

Revendications

1. Motrice ferroviaire (10), notamment pour le transport
de voyageurs, ladite motrice comprenant une caisse
(12) s’étendant dans une direction longitudinale (X) ;
la caisse comportant un plancher (18) et deux parois
latérales (20) définissant un local technique (22),

la motrice comprenant en outre des armoires

(15) reçues dans le local technique, lesdites ar-
moires étant destinées à recevoir des équipe-
ments électriques et/ou électroniques et/ou
pneumatiques ;
la motrice comportant au moins deux rails (28)
disposés sur le plancher, chacun desdits rails
s’étendant dans la direction longitudinale avec
une section de préférence sensiblement cons-
tante, une partie supérieure (42) de chacun des-
dits rails formant un premier moyen d’assem-
blage avec une armoire, caractérisée en ce
que partie supérieure (42) de chacun des rails
(28) présente une fente (46) s’étendant selon la
direction longitudinale et orientée vers le haut ;
chaque armoire comportant au moins un pied
(56), ledit ou chacun desdits pied comprenant
un deuxième moyen d’assemblage (60, 62) apte
à coopérer avec le premier moyen d’assembla-
ge de l’un desdits rails,
chaque premier moyen d’assemblage et chaque
deuxième moyen d’assemblage étant configuré
de sorte que chaque armoire puisse être fixée
audit rail correspondant selon une infinité de po-
sitions le long dudit rail ;
deux des rails (28) étant disposés de part et
d’autre d’un couloir central (30) s’étendant selon
la direction longitudinale dans le local technique,
les armoires (15) étant disposées le long des
parois latérales (20) de part et d’autre dudit cou-
loir central ;
la motrice ferroviaire comprenant en outre une
gouttière (72) disposée sur le plancher (18) dans
le couloir central, ladite gouttière s’étendant
dans la direction longitudinale, ladite gouttière
étant destinée à recevoir des câbles et/ou des
canalisations d’équipement de la motrice (10) ;
la motrice ferroviaire comprenant en outre des
plaques (74) assemblées au-dessus de la gout-
tière (72) et réparties le long de la direction lon-
gitudinale.

2. Motrice ferroviaire selon la revendication 1, dans la-
quelle la partie supérieure (42) de chacun des rails
(28) présente une section sensiblement constante
selon la direction longitudinale, les parties supérieu-
res de tous les rails étant de préférence sensible-
ment identiques.

3. Motrice ferroviaire selon la revendication 1 ou 2,
dans laquelle le deuxième moyen d’assemblage (60,
62) de l’au moins un pied (56) de chaque armoire
(15) est apte (64, 66) à être disposé dans une con-
figuration de serrage et dans une configuration de
desserrage, telles que, dans la configuration de des-
serrage, le deuxième moyen d’assemblage est apte
à coulisser dans la fente (46) de la partie supérieure
(42) de l’un des rails (28) ; et dans la configuration
de serrage, le pied (56) correspondant est fixe en
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translation par rapport audit rail.

4. Motrice ferroviaire selon l’une des revendications
précédentes, dans laquelle chaque rail (28) compor-
te une partie inférieure (40), ladite partie inférieure
présentant une section constante de sorte à être ap-
te à être fabriquée de manière monobloc par extru-
sion et/ou pliage selon la direction longitudinale, les
parties inférieures de tous les rails étant de préfé-
rence sensiblement identiques.

5. Motrice ferroviaire selon l’une des revendications
précédentes, dans laquelle la gouttière (72) compor-
te des perforations disposées, de préférence régu-
lièrement, selon la direction longitudinale.

6. Véhicule ferroviaire comprenant une motrice ferro-
viaire (10) selon l’une des revendications précéden-
tes.

Patentansprüche

1. Eisenbahntriebwagen (10), insbesondere für den
Transport von Fahrgästen, der Triebwagen umfas-
send einen Wagenkasten (12), der sich in einer
Längsrichtung (X) erstreckt; der Wagenkasten um-
fassend einen Boden (18) und zwei Seitenwände
(20), die einen technischen Raum (22) definieren,

der Triebwagen ferner umfassend Schränke
(15), die in dem Technikraum aufgenommen
werden, wobei die Schränke dazu bestimmt
sind, elektrische und/oder elektronische
und/oder pneumatische Geräte aufzunehmen;
der Triebwagen umfassend mindestens zwei
Schienen (28), die auf dem Boden angeordnet
sind, wobei sich jede der Schienen in Längsrich-
tung mit einem vorzugsweise im Wesentlichen
konstanten Querschnitt erstreckt, wobei ein
oberer Teil (42) von jeder der Schienen eine ers-
te Verbindungseinrichtung mit einem Schrank
bildet, dadurch gekennzeichnet, dass der
obere Teil (42) von jeder der Schienen (28) ei-
nen Schlitz (46) aufweist, der sich in Längsrich-
tung erstreckt und nach oben gerichtet ist;
jeder Schrank umfassend mindestens einen
Fuß (56), der oder jeder dieser Füße umfassend
eine zweite Verbindungseinrichtung (60, 62),
die mit der ersten Verbindungseinrichtung einer
der Schienen zusammenwirken kann,
wobei jede erste Verbindungseinrichtung und
jede zweite Verbindungseinrichtung konfiguriert
sind, sodass jeder Schrank an der entsprechen-
den Schiene in einer unendlichen Anzahl von
Positionen entlang der Schiene befestigt wer-
den kann;
zwei der Schienen (28) auf beiden Seiten eines

mittleren Korridors (30) angeordnet sind, der
sich in Längsrichtung durch den Technikraum
erstreckt, wobei die Schränke (15) entlang der
Seitenwände (20) auf beiden Seiten des mittle-
ren Korridors angeordnet sind;
der Eisenbahntriebwagen ferner umfassend ei-
ne Rinne (72), die auf dem Boden (18) in dem
mittleren Korridor angeordnet ist, wobei sich die
Rinne in Längsrichtung erstreckt, wobei die Rin-
ne zum Aufnehmen von Kabeln und/oder Rohr-
leitungen für Ausrüstung des Triebwagens (10)
bestimmt ist;
der Eisenbahntriebwagen ferner umfassend
Platten (74), die über der Rinne (72) zusammen-
gebaut und entlang der Längsrichtung verteilt
sind.

2. Eisenbahntriebwagen nach Anspruch 1, wobei der
obere Teil (42) von jeder der Schienen (28) in Längs-
richtung einen im Wesentlichen konstanten Quer-
schnitt aufweist, wobei die oberen Teile aller Schie-
nen vorzugsweise im Wesentlichen identisch sind.

3. Eisenbahntriebwagen nach Anspruch 1 oder 2, wo-
bei das zweite Verbindungseinrichtung (60, 62) des
mindestens einen Fußes (56) von jedem Schrank
(15) geeignet (64, 66) ist, um in einer Klemmkonfi-
guration und in einer Lösekonfiguration angeordnet
zu sein, sodass die zweite Verbindungseinrichtung
in der Lösekonfiguration geeignet ist, in dem Schlitz
(46) des oberen Teils (42) einer der Schienen (28)
zu gleiten; und in der Klemmkonfiguration der ent-
sprechende Fuß (56) in Bezug auf die Schiene trans-
latorisch fixiert ist.

4. Eisenbahntriebwagen nach einem der vorherigen
Ansprüche, wobei jede Schiene (28) einen unteren
Teil (40) umfasst, wobei der untere Teil einen kon-
stanten Querschnitt aufweist, sodass er geeignet ist,
einstückig durch Extrusion und/oder Biegen in
Längsrichtung hergestellt zu werden, wobei die un-
teren Teile aller Schienen vorzugsweise im Wesent-
lichen identisch sind.

5. Eisenbahntriebfahrzeug nach einem der vorherigen
Ansprüche, wobei die Rinne (72) Perforationen um-
fasst, die vorzugsweise regelmäßig in Längsrichtung
angeordnet sind.

6. Schienenfahrzeug, umfassend einen Eisenbahn-
triebwagen (10) nach einem der vorherigen Ansprü-
che.

Claims

1. A railway power car (10), particularly for the transport
of passengers, said power car comprising a body
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(12) extending in a longitudinal direction (X); the
body comprising a floor (18) and two side walls (20)
defining a technical room (22),

the power car further comprising cabinets (15)
accommodated in the technical room, said cab-
inets being intended to house electrical and/or
electronic and/or pneumatic equipment;
the power car comprising at least two rails (28)
disposed on the floor, each of said rails extend-
ing in the longitudinal direction with preferably a
substantially constant cross-section, an upper
part (42) of each of said rails forming a first
means of joining with a cabinet;
characterized in that the upper part (42) of
each of the rails (28) exhibits a slot (46) extend-
ing in the longitudinal direction and oriented
upward ;
each cabinet comprising at least one foot (56),
said or each foot comprising a second means
of joining (60, 62) capable of mating with the first
means of joining of one of said rails,
each first means of joining and each second
means of joining being configured so that each
cabinet can be fastened to said corresponding
rail at an infinite number of positions along said
rail ;
two of the rails (28) being disposed on either
side of a central corridor (30) extending in the
longitudinal direction in the technical room, the
cabinets (15) being disposed along the side
walls (20) on both sides of said central corridor;
the railway power car further comprising a gutter
(72) disposed on the floor (18) in the central cor-
ridor, said gutter extending in the longitudinal
direction, said gutter being intended to accom-
modate equipment cables and/or channels of
the power car (10) ;
the railway power car further comprising plates
(74) assembled above the gutter (72) and dis-
tributed along the longitudinal direction.

2. A railway power car according to claim 1, wherein
the upper part (42) of each of the rails (28) exhibits
a substantially constant cross-section in the longitu-
dinal direction, the upper parts of all the rails prefer-
ably being substantially identical.

3. A railway power car according to claim 1 or 2, where-
in the second means of joining (60, 62) of the at least
one foot (56) of each cabinet (15) is capable (64, 66)
of being disposed in a tightened configuration and a
loosened configuration, such that, in the loosened
configuration, the second means of joining is able to
slide into the slot (46) of the upper part (42) of one
of the rails (28); and in the tightened configuration,
the corresponding foot (56) is translationally fixed
relative to said rail.

4. A railway power car according to one of the preced-
ing claims, wherein each rail (28) comprises a lower
part (40), said lower part exhibiting a constant cross-
section so as to be able to manufactured from a sin-
gle piece by extrusion and/or bending in the longitu-
dinal direction, the lower parts of all the rails prefer-
ably being substantially identical.

5. A railway power car according to one of the preced-
ing claims, wherein the gutter (72) comprises perfo-
rations disposed, preferably at regular intervals, in
the longitudinal direction.

6. A railway vehicle comprising a railway power car (10)
according to one of the preceding claims.
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