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Bohrhammer.

@ Es wird ein Bohrhammer mit einem motorisch ange-

triebenen Luftpolsterschlagwerk vorgeschlagen, bei
dem das Antriebsglied des Schlagwerks iiber ein Getriebe
bewegt ist, das als Bewegungswandler eine Taumelscheibe
enthélt. Zur Erzielung einer kompakten Bauweise ist die
Antriebswelie (9) des Antriebsmotors (4) in einem Winkel
zur Schlagwerkachse und eine die Trommel (16) der Tau-
melscheibe tragende Zwischenwelle (15) parallel zur
Schlagwerkachse angeordnet. Ein den Antrieb der Zwi-
schenwelle (15) und/oder der Trommel bewirkendes
Kegelrad ist auf derjenigen Seite der Zwischenwelle (15)
angeordnet, die von der Trommel (16) in der zum Werk-
zeugkopf (38) weisenden Richtung verlduft. Die Verzah-
nung des Kegelrads (14) ist von der Trommel (16) abge-
kehrt und kimmt mit einem auf der Antriebswelle (9) des
Antriebsmotors (4) angeordneten Kegelritzel (13). Diese
Anordnung gewihrleistet auch eine einfache Montage
sowie die Médglichkeit, Verschleissteile auf besonders ein-
fache Weise austauschen zu kdnnen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Bohrhammer mit einem motorisch angetriebenen
Schlagwerk, in dem ein hin- und herbewegtes Antriebsglied
iiber ein Luftpolster auf einen axial beweglichen Schldger
einwirkt, der seine Energie an ein in dem Bohrhammer ge-
fithrtes Werkzeug abgibt, wobei das Antriebsglied des
Schlagwerks von einem Elektromotor iiber ein Getriebe be-
wegt ist, das als Bewegungswandler eine Taumelscheibe ent-
hilt, deren Trommel auf einer zur Schlagwerkachse zumin-
dest annidhernd parallelen Zwischenwelle angeordnet ist, da-
durch gekennzeichnet, dass die Antriebswelle (9) des An-
triebsmotors (4) in einem Winkel zur Schlagwerkachse und/
oder zur Achse der Zwischenwelle (15) verlduft und dass auf
derjenigen Seite der Zwischenwelle (15), die von der Trom-
mel (16) der Taumelscheibe in der zur Werkzeugaufnahme
weisenden Richtung verlduft, ein den Antrieb der Zwischen-
welle (15) und/oder der Trommiel (16) bewirkendes Kegelrad
(14) angeordnet ist, dessen Verzahnung von der Trommel
(16) abgekehrt ist und mit einem auf der Antriebswelle (9)
des Antriebsmotors (4) angeordneten Kegelritzel (13)
kdmmt.

2. Bohrhammer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die Zwischenwelle (15) oder die auf der Zwischen-
welle (15) angeordneten Bauteile im Gehéuse (2, 21) des
Bohrhammers axial verschiebbar gelagert sind, und unter
dem Einfluss einer Feder (22) stehen, die die Zwischenwelle
(15) und/oder die auf ihr angeordneten Bauteile kraftschliis-
sig gegen einen gehidusefesten Anschlag (85) hilt.

3. Bohrhammer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass die Feder (22) in der einem Arbeitshub des Schlag-
werks (6) entgegengesetzten Richtung auf die Zwischenwelle
(15) und/oder die auf ihr angeordneten Bauteile einwirkt.

4. Bohrhammer nach einem der Anspriiche 2 oder 3, da-
durch gekennzeichnet, dass die Zwischenwelle (15) zwischen
dem gehidusefesten Anschlag (85) und einem auf ihr ange-
ordneten Bauteil und/oder zwischen den auf ihr angeordne-
ten Bauteilen mindestens eine Distanzscheibe (25) zur genau-
en Festlegung der Sollstellung eines oder mehrerer dieser
Bauteile in axialer Richtung tragt.

5. Bohrhammer nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass das Kegelrad (14) und die Trom-
mel (16) der Taumelscheibe unverdrehbar mit der Zwischen-
welle (15) verbunden sind und mit dieser zusammen eine
Baueinheit bilden.

6. Bohrhammer nach einem der Anspruche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, dass die Zwischenwelle (15) mit dem
Werkzeugkopf (38) iiber eine Getriebe-Zwischenstufe in dre-
hender Antriebsverbindung steht und dass die Achse (49) der
Zwischenstufe parallel zur Zwischenwelle (1) verlduft.

7. Bohrhammer nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-
net, dass auf der Achse (49) fiir die Zwischenstufe eine Si-
cherheitskupplung angeordnet ist.

8. Bohrhammer nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die Sicherheitskupplung als Uberrastkupplung (59,
60) ausgebildet ist.

9. Bohrhammer nach den Anspriichen 7 und 8, dadurch
gekennzeichnet, dass eine Rastenscheibe (56) mit einem
Zahnrad (53, 54) der Getriebe-Zwischenstufe formschliissig
oder einstiickig verbunden ist und mit einer zweiten Rasten-
scheibe zusammenarbeitet, die von einer Stirnseite eines auf
der Achse (49) verschiebbar gelagerten, unter dem Einfluss
einer Feder (61) stehenden Zahnrads (48) gebildet ist.

10. Bohrhammer nach Anspruch 9, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die auf das Zahnrad (48) einwirkende Feder
(61) zwischen das Zahnrad (48) und eine Stiitzscheibe (62)
eingespannt ist, die auf die Achse (49) aufgeschoben und
dort mit Hilfe eines Sicherungsmittels (Sicherungsring 63) in
vorbestimmter Axialstellung gehalten ist.
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11. Bohrhammer nach einem der Anspriiche 6 bis 10, da-
durch gekennzeichnet, dass das Abtriebszahnrad (53/54) der
Getriebe-Zwischenstufe mit einem dreh- und verschiebbar
auf dem Schlagwerkrohr (32) angeordneten Zahnrad (55)
stindig in Eingriff steht und dass zwischen diesem Zahnrad
(55) und dem den Drehantrieb des Werkzeugs bewirkenden
Schlagwerkrohr (32) eine ein- und ausriickbare Kupplung
angeordnet ist.

12. Bohrhammer nach Anspruch 11, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Zahnrad (55) unter dem stindigen Ein-
fluss einer Druckfeder (71) steht, die bestrebt ist, das Zahn-
rad (55) stets in eingekoppelter Stellung zu dem Schlagwerk-
rohr (32) zu halten und andererseits unter dem wahlweisen
Einfluss einer Schaltvorrichtung, mit der das Zahnrad (55)
gegen die Kraft der Feder (71) in eine Stellung verschoben
werden kann, in der die Kupplung gelst ist.

13. Bohrhammer nach Anspruch 12, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Schaltvorrichtung einen parallel zum
Schlagwerkrohr (32) bewegbaren Schieber (78) hat, der mit-
tels einer nach aussen ragenden Einstellhandhabe (72—77)
von einer unwirksamen Stellung in eine auf das Zahnrad (55)
im Sinne des Losens der Kupplung einwirkende Stellung und
umgekehrt bewegt werden kann.

14. Bohrhammer nach Anspruch 13, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Schieber (78) an seinem dem Zahnrad (55).
zugekehrten Ende ein Kugellager (82) trigt und iiber dieses
auf das federbelastete Zahnrad (55) einwirkt, wenn die
Kupplung geldst und/oder in geldster Stellung gehalten wer-
den soll.

15. Bohrhammer nach Anspruch 14, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Kugellager (82) in solcher Stellung an dem
Schieber (78) angeordnet ist, dass seine verlidngerte Dreh-
achse zumindest annihernd radial zur Achse des Schlagwerk-
rohrs (32) verlduft und diese etwa rechtwinklig schneidet.

16. Bohrhammer nach einem der Anspriiche 11 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass das Schlagwerkrohr (32) und
das Zahnrad (55) miteinander zusammenwirkende An-
schlagmittel haben, die ein axiales Verschieben des Zahnrads
(55) unter dem Einfluss der Feder (71) derart begrenzen,
dass zwischen dem Zahnrad (55) und dem Schieber (78) bzw.
dem auf ihm sitzenden Kugellager (82) ein Abstand besteht,
wenn sich der Schieber (78) in seiner unwirksamen Stellung
befindet.

17. Bohrhammer nach Anspruch 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Anschlagmittel durch die an dem Zahnrad
(55) und am Schlagwerkrohr (32) angeordneten Kupp-
lungselemente (67, 68) gebildet werden.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung geht aus von einem Bohrhammer nach
der Gattung des Hauptanspruchs. Es ist schon ein solcher
Bohrhammer bekannt, beispielsweise durch die US-
PS 4 280 359. Bei diesem bekannten Bohrhammer verlduft
jedoch die Antriebswelle des Elektromotors parallel zur
Schlagwerkachse, was besonders bei leistungsstarken, schwe-
ren Himmern zu grossen Gehduseabmessungen bis in den
Bereich des Werkzeughalters und damit zu einer erschwerten
Handhabung des Hammers fithrt. Man ist deshalb dazu
libergegangen, den Antriebsmotor bei schweren Himmern
so anzuordnen, dass seine Antriebswelle in einem Winkel zur
Schlagwerkachse, vorzugsweise senkrecht dazu, verlduft.
Zur Bewegungsiibertragung von der Antriebswelle des Elek-
tromotors zu dem hin- und herbewegten Antriebsglied des
Schlagwerks dient bei den bekannten Hidmmern ein Kurbel-
getriebe, das aber zusammen mit dem meist noch vorhande-



nen Drehantrieb fiir den Werkzeughalter verhaltnisméssig
viel Platz beansprucht. Ein solcher Bohrhammer ist bei-
spielsweise bekannt geworden durch die US-PS 4 066 136.

Der erfindungsgemésse Bohrhammer mit den kennzeich-
nenden Merkmalen des Hauptanspruchs hat demgegeniiber
den Vorteil einer dusserst kompakten, die Handhabung des
Bohrhammers begiinstigenden Bauweise. Ausserdem ist ein
so gestalteter Bohrhammer besonders einfach zu montieren,
was sich auf die Herstellungskosten giinstig auswirkt. Sollte
sich im stark beanspruchten Schlagwerkbereich eine Repara-
tur als notwendig erweisen, so erfordert diese Bauweise zur
Demontage des Schlagwerks nur den Ausbau eines Mini-
mums von Teilen, was den Vorteil einfacher, rascher und ko-
stengiinstiger Reparaturmdglichkeiten bietet.

Durch die in den abhiingigen Anspriichen aufgefiihrten
Massnahmen sind vorteithafte Weiterbildungen und Verbes-
serungen des im Hauptanspruch angegebenen Bohrhammers
méglich. Besonders vorteilhaft ist es im Interesse einer ein-
fachen Montage, die Zwischenwelle im Gehéuse des Bohr-
hammers, oder die auf der Zwischenwelle angeordneten
Bauteile axial verschiebbar zu lagern und unter den Einfluss
einer Feder zu stellen, die die Zwischenwelle und/oder die
auf ihr angeordneten Bauteile kraftschliissig gegen einen ge-
gebenenfalls justierbaren Anschlag hilt.

Es wirkt sich auch im Interesse einer kompakten Bauwei-
se giinstig aus, wenn die Zwischenwelle mit dem Werkzeug-
halter iiber eine Getriebe-Zwischenstufe in drehender An-
triebsverbindung steht und die Achse der Zwischenstufe par-
allel zur Zwischenwelle verlduft. Die Platz sparende Anord-
nung einer als Uberrastkupplung ausgebildeten Sicherheits-
kupplung kann dabei auf der Achse fiir die Getriebe-
Zwischenstufe erfolgen.

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich-
nung dargestellt und in der nachfolgenden Beschreibung ni-
her erldutert. Es zeigen Figur 1 eine Seitenansicht eines
Bohrhammers nach der Erfindung, teilweise im Schnitt, Fi-
gur 2 einen Ausschnitt aus dem in Figur 1 dargestellten
Bohrhammer, teilweise im Schnitt, Figur 3 einen Schnitt
A — A nach Figur 1 und Figur 4 eine Einzelheit nach Figur 3
in Seitenansicht.

Der in der Zeichnung dargestellte Bohrhammer hat ein
Gehiuse, das aus mehreren Hauptteilen besteht. Der erste
Gehiuseteil 1 ist aus Kunststoff gefertigt und nimmt einen
aus Metall bestehenden, als Schlagwerkgehéuse ausgebilde-
ten Gehiuseteil 2 in sich auf. Mit dem Gehéuseteil 2 ist ein
Motorgehiuse 3 fiir einen elektrischen Antriebsmotor 4 ver-
bunden. Das Motorgehiuse 3 besteht vorzugsweise aus
Kunststoff und ist an den Geh&useteil 2 angespritzt. Der Ge-
hiuseteil 2 nimmt im wesentlichen einen Werkzeughalter 5
und ein Schlagwerk 6 auf.

Auf der dem Werkzeughalter 5 abgewandten Seite trigt
das Gehiuse des Bohrhammers in bekannter Art und Weise
einen Handgriff 7. In diesem ist ein Driickerschalter 8 ange-
ordnet, der den elektrischen Antriebsmotor 4 steuert.

Der in dem Motorgehiuse 3 angeordnete elektrische An-
triebsmotor 4 hat eine Antriebswelle 9, die in zwei Kugella-
gern 10 und 11 aufgenommen ist. Das Kugellager 10 ist in
dem Bodenteil 12 des Motorgehduses 3 und das Kugellager
11 in dem Gehiuseteil 2 gelagert. Auf dem freien, aus dem
Kugellager 11 hervorragenden Ende trigt die Antriebswelle
9 ein Kegelritzel 13, oder bildet dieses selbst. Das Kegelritzel
13 kimmt mit einem Kegelrad 14, das auf einer Zwischen-
welle 15 angeordnet ist. Die Zwischenwelle 15 trigt ausser-
dem noch die Trommel 16, die Teil eines an sich bekannten
Taumelscheibenantriebs ist, der in noch zu beschreibender
Weise zum Antrieb des Schlagwerks 6 dient. Das Kegelrad
14 und die Trommel 16 sind auf die Zwischenwelle 15 aufge-
presst. Diese ist einerseits in einem im Gehéuseteil 2 ange-
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ordnetem Nadellager 17 und andererseits in einem Kugella-
ger 18 aufgenommen, das in einem auf den Gehéuseteil 2
aufgesetzten und an ihm mittels Schrauben 19, 20 befestigten
Gehdusedeckel 21 angeordnet ist. Die Zwischenwelle 15
durchgreift eine Druckfeder 22, die sich einerseits gegen das
Kegelrad 14 und andererseits iiber ein Axiallager 23 gegen
einen Ansatz 24 des Gehiuseteils 2 abstiitzt. Dadurch wird
die aus der Zwischenwelle 15, dem Kegelrad 14 und der
Trommel 16 bestehende Baueinheit spielfrei mit dem Gehéu-
sedeckel 21 verspannt. Das erwiinschte Zahnspiel zwischen
Kegelritzel 13 und Kegelrad 14 wird mit einer zwischen die
Trommel 16 und das Kugellager 18 eingelegten Distanz-
scheibe 25 eingestellt. Durch die Auswahl und Verwendung
einer Distanzscheibe 25 entsprechender Abmessungen wer-
den bei der Montage des Bohrhammers eventuelle Ferti-
gungstoleranzen ausgeglichen.

" Die Trommel 16 des Taumelscheibenantriebs fiir das
Schlagwerk 6 weist an ihrer Aussenseite eine in sich geschlos-
sene, ringférmige, zur Achse der Trommel 16 in einer Ebene
schief liegende Laufrille 26 fiir Kugeln 27 auf. Der Laufrille
26 ist eine an der Innenseite eines Rings 28 cingeschnittene
Aussenlaufrille 29 zugeordnet, so dass die Kugeln 27 zwi-
schen den Laufrillen 26 und 29 gefiihrt sind. Um die Kugeln
in einem definierten Abstand zu halten, sind sie in einem von
Kugellagern her bekannten Kifig 30 gefiihrt. Einstiickig ist
am Ring 28 ein Taumelfinger 31 angeformt, der das Schlag-
werk 6 des Bohrhammers hin- und hergehend antreibt.

Das Schlagwerk 6 ist im Inneren eines im Gehduseteil 2
und dem mit diesem mittels Schrauben 45 verbundenen Ge-
hiusedeckel 46 drehbar gelagerten Schlagwerkrohrs 32 ange-
ordnet. Es besteht aus einem im Schlagwerkrohr 32 gleitend
gefiihrten Topfkolben 33, in dessen zylindrischer Bohrung
34 ebenfalls dicht und gleitend ein als frei fliegender Kolben
ausgebildeter Schldger 35 gefiihrt ist. Dieser hat an seiner
dem Boden 36 des Topfkolbens 33 abgewandten Stirnseite
einen dem Werkzeughalter 5 zugewandten Fortsatz 37, der
auf einen im Werkzeughalter 5 axial verschieblich und dreh-
bar angeordneten, zwischenddpperdhnlichen Werkzeugkopf
38 einwirkt. Dieser hat eine Aufnahmesackbohrung 39, an
deren Wandung drehmomentiibertragende, hier als Keilwel-
le ausgebildete Mittel 40 angeordnet sind. In die Aufnahme-
bohrung 39 wird das entsprechend ausgebildete Einstecken-
de eines in der Zeichnung nicht dargestellten Werkzeugs ein-
geschoben. Auf der der Aufnahmebohrung 39 abgewandten
Seite triigt der Werkzeugkopf 38 an einem zylindrischen
Fortsatz eine Keilwellenverzahnung 41, die in eine zugeord-
nete Innenkeilwellenverzahnung 42 des Schlagwerkrohres 32
eingreift. Diese Verbindung des Werkzeugkopfes 38 mit dem
Schlagwerkrohr 32, das in noch zu beschreibender Weise in
Drehung versetzt werden kann, bildet den Drehantrieb fiir
das in den Bohrhammer eingesetzte Werkzeug.

Das hintere, dem Werkzeughalter 5 abgewandte Ende
des Topfkolbens ist gabelartig ausgebildet und trégt einen
Drehbolzen 43. Im Drehbolzen 43 ist eine Querbohrung 44
angeordnet, in die der Taumelfinger 31 mit geringem Bewe-
gungsspiel eingreift. Dadurch kann sich der Taumelfinger 31
leicht in axialer Richtung in der Querbohrung 44 bewegen.
Selbstverstindlich wire es auch ohne weiteres moglich, die
Verbindung von Taumelfinger 31 und Topfkolben 33 auf an-
dere als auf die beim gezeigten Ausfiihrungsbeispiel bevor-
zugte Weise zu gestalten.

Das dem Werkzeughalter 5 zugewandte, iiber das Nadel-
lager 17 hinausragende Ende der Zwischenwelle 15 ist mit ei-
ner Verzahnung 47 versehen. Diese greift in ein Zahnrad 48
ein, das dreh- und verschiebbar auf einer Achse 49 angeord-
net ist. Mit 50 ist ein zwischen Zahnrad 48 und Achse 49 be-
findliches Wilzlager bezeichnet. Die Achse 49 ist mit ihrem
einen Ende in einem in dem Gehéuseteil 2 befindlichen
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Wilzlager 51 und mit ihrem anderen Ende in einem in dem
Gehéusedeckel 46 befindlichen Wélzlager 52 gelagert. Ein
Bund 53 der Achse 49 tridgt an seinem Umfang eine Verzah-

nung g-‘l (lle ;Il e;n auf clem chlagwerLroLr ]Q clreL- un(l

verschiebbar gelagertes Zahnrad 55 eingreift. Zwischen dem
Bund 53 und dem Zahnrad 48 ist auf Achse 49 eine Rasten-
scheibe 56 angeordnet. Ein kragenférmiger Rand 57 der Ra-
stenscheibe 56 hat eine Innenverzahnung 58, die in Form
und Zahnteilung der Verzahnung 54 des Bundes 53 ent-
spricht. so dass der kragenf6rmige Rand 57 formschliissig
auf den verzahnten Bund 53 aufgeschoben werden kann. An
der dem kragenformigen Rand 57 entgegengesetzten Seite
der Rastenscheibe 56 trigt diese eine oder mehrere Rastna-
sen 59. die fiir die Zusammenarbeit mit Rastnasen 60 an der
Stirnseite des Zahnrads 48 bestimmt sind. Eine Druckfeder
61, die von der Achse 49 durchgriffen wird, ist zwischen eine
Stiitzscheibe 62 und das Zahnrad 48 eingespannt. Sie ist so-
mit stindig bestrebt, das Zahnrad 48 gegen die Rastenschei-
be 56 und diese gegen den Bund 53 der Achse 49, dass heisst,
die Rastnasen 59, 60 in eingeriickter Stellung zu halten. Die
Stiitzscheibe 62 legt sich unter dem Druck der Feder 61 ge-
gen einen Sicherungsring 63, der an solcher Stelle auf der
Achse 49 angeordnet ist, dass die an ihm anliegende Stiitz-
scheibe 62 zur Verminderung auftretender Reibung nicht mit
dem Gehdusedeckel 46 in Beriihrung kommt. Die an der Ra-
stenscheibe 56 angeordneten Rastnasen 59 kdnnten selbst-
verstidndlich auch an der dem Zahnrad 48 zugekehrten Stirn-
seite des Bundes 53 direkt angeordnet sein. Die Rastenschei-
be 56 ware sodann entbehrlich. Die im Ausfiihrungsbeispiel
gezeigte Bauweise hat jedoch den Vorteil, dass durch die
Verwendung einer besonderen Rastenscheibe die M6glich-
keit gegeben ist, die durch die Ubersetzungsstufe unter-
schiedlichen Durchmesser der Zahnréder 48 und 53 auszu-
gleichen und zu einem mdglichst grossen Rastendurchmesser
zu kommen. Auf diese Weise wird eine verschleissarme, je-
doch optimal wirkungsvolle Uberrastkupplung erhalten.

Das Schlagwerkrohr 32 ist mit seinem dem Werkzeughal-
ter 5 abgewandten Ende in dem Gehduseteil 2 und mit sei-
nem dem Werkzeughalter 5 zugewandten Ende in dem Ge-
héusedeckel 46 drehbar gelagert. Zur Reibungsverminde-
rung an den Lagerstellen sind dort Wilzlager 64, 65 ange-
ordnet. Auf dem Schlagwerkrohr 32 sitzt dreh- und ver-
schiebbar ein Zahnrad 55, das mit der Verzahnung 54 des
Bundes 53 der Achse 49 kimmt. In einer Eindrehung 66 im
Zahnrad 55 ist eine Innenverzahnung 67 ausgebildet, die fiir
die Zusammenarbeit mit einem am Umfang des Schlagwer-
krohrs 32 ausgebildeten Zahnkranz 68 bestimmt ist. Eine
Druckfeder 71, die liber einen zylindrischen Ansatz 69 des
Zahnrads 55 geschoben ist, stiitzt sich einerseits gegen das
Zahnrad 55 und andererseits gegen ein am Gehdéuseteil 2 an-
liegendes Axiallager 70 ab. Die Druckfeder 71 ist somit be-
strebt. das Zahnrad 55 stets in der aus Figur 1 ersichtlichen
Stellung zu halten, in der die Verzahnung des Zahnkranzes
68 in die Innenverzahnung 67 im Zahnrad 55 eingreift und .
sich das Zahnrad 55 mit dem Grund der Eindrehung 66 ge-
gen die Schulter des Zahnkranzes 68 abstiitzt.

Zum Abschalten des Drehantriebs fiir das Werkzeug ist
an der Aussenseite des Gehdusteils 1 eine Umschalthandha-
be 72 angeordnet (siehe Figur 3). Ihr zylindrischer Fortsatz
73 ragt in das Gehéduseinnere hinein und ist in dem Gehéause-
teil 2 drehbar gelagert. Eine Schenkelfeder 74 sichert die
Umschalthandhabe 72/73 im Zusammenwirken mit einem in
dem Fortsatz 73 befindlichen Einstich 75 in axialer Rich-
tung, erlaubt aber das Drehen der Handhabe um ihre Achse.
Ein O-Ring 76 dient als Abdichtung nach aussen. Der Fort-
satz 73 der Umschalthandhabe 72 hat einen exzentrisch an-
geordneten Finger 77. Dieser durchgreift einen schlitzférmi-
gen Durchbruch 79 eines Schiebers 78, der auf einem im Ge-
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héuseteil 2 angeordneten Stift 80 parallel zur Achse des
Schlagwerkrohres 32 verschiebbar gefiihrt ist. Der Schieber
78 trigt einen Bolzen 81, auf dem ein Kugellager 82 ange-

OI‘CIIIC{ ISIZ DCI' DO]ZCH Ql IS{ SO angeor(lne{. Jass (lle DI'CL-

achse des Kugellagers 82 die Achse des Schlagwerkrohrs 32
rechtwinklig schneidet und der Aussenring des Kugellagers
82 beim Abschalten des Drehantriebs an der Stirnseite 83 des
Zahnrads 55 zur Anlage kommt. Wenn sich der Schieber 78
in seiner unwirksamen Stellung befindet, das heisst, wenn
der Drehantrieb eingeschaltet ist, wird die Stirnseite 83 des
Zahnrads 55 von dem Aussenring des Kugellagers 82 nicht
mehr beriihrt, so dass sich das Zahnrad 55 beriihrungsfrei
drehen kann. Dies wird dadurch erreicht, dass sich das unter
dem Einfluss der Druckfeder 71 stehende Zahnrad 55 mit
dem Grund der Eindrehung 66 gegen die Schulter des Zahn-
kranzes 68 abstiitzt und das Kugellager 82 von der Um-
schaltvorrichtung 72 —81 beim Umschalten auf Drehantrieb
um eine entsprechend grosse Weglénge von der Stirnseite 83
des Zahnrads 55 entfernt wird.

Durch Betéitigen des Driickerschalters 8 wird der An-
triebsmotor 4 in Gang gesetzt. Die Drehung der Antriebs-
welle 9 wird tiber das Kegelritzel 13 und das Kegelrad 14 auf
die Zwischenwelle 15 iibertragen. Die auf der Zwischenwelle
15 sitzende Trommel 16 des Taumelscheibenantriebs nimmt
an dieser Drehbewegung teil, wodurch der Taumelfinger 31
in bekannter Weise in eine hin- und hergehende Bewegung
versetzt wird. Durch den Eingriff des Taumelfingers 31 in die
Querbohrung 44 des Drehbolzens 43 nimmt der Topfkolben
33 an dieser hin- und hergehenden Bewegung teil, wobei ein
Schldger 35 in bekannter und deshalb nicht néher beschrie-
bener Weise iiber ein Luftpolster 84 angetrieben wird. Dabei
trifft der Fortsatz 37 des Schldgers 35 intermittierend auf das
hintere Ende des Werkzeugkopfes 38, wodurch die Schlége
auf das in diesen eingesetzte, in der Zeichnung nicht darge-
stellte Werkzeug iibertragen werden.

Die Verzahnung 47 der Zwischenwelle 15 Gibertrigt deren
Drehbewegung auf das Zahnrad 48, das auf der Achse 49
frei drehbar gelagert ist. Uber die Rastnasen 59, 60 und die
Rastenscheibe 56 wird der Bund 53 und damit die Achse 49
angetrieben. Die Kupplung 59, 60, 56, 53 wird dabei durch
die Wirkung der Druckfeder 61 aufrechterhalten. Durch den
Eingriff der Verzahnung 54 des Bundes 53 in das Zahnrad 55
nimmt auch dieses an der Drehbewegung teil und iibertragt
diese iiber die aus der Innenverzahnung 67 und dem Zahn-
kranz 68 bestehende Kupplung auf das Schlagwerkrohr 32
und damit iiber die ineinandergreifenden Keilwellenverzah-
nungen 41, 42 auf den Werkzeugkopf 38 und das in diesen
eingesteckte, in der Zeichnung nicht dargestellte Werkzeug.
Diese Funktionsweise des Bohrhammers setzt voraus, dass
die Umschalthandhabe 72 auf die in der Zeichnung darge-
stellte Betriebsart «Schlagbohren» eingestellt ist.

Fiir den Fall, dass sich wihrend des Schlagbohrbetriebes
das Werkzeug in dem zu bearbeitenden Werkstoff verklem-
men sollte, ist es erforderlich, die Bedienungsperson durch
eine Sicherheitskupplung davor zu schiitzen, dass ihr der un-
ter dem weiteren Einfluss des Antriebsmotors 4 stehende
Bohrhammer aus der Hand gerissen wird. Durch das festge-
klemmte und damit blockierte Werkzeug werden der Werk-
zeugkopf 38 und die mit ibm in Getriebeverbindung stehen-
den Teile 32, 55, 53 und 56 ruckartig an einer weiteren Dreh-
bewegung gehindert. Der von dem Antriebsmotor 4 ausge-
hende, tiber die Getriebeverbindungen 9, 13, 14, 15, 47 auch
weiterhin auf das Zahnrad 48 einwirkende Antrieb bewirkt,
dass dessen Rastnasen 59, die einen bestimmten Steigungs-
winkel aupr_isen, beim Uberschreiten eines vorbestimmten,
maximalen Ubertragungsmoments in axialer Richtung aus
den dazu korrespondierenden Rastnasen 60 herausgedriickt
werden, wobei das Zahnrad 48 gegen die Kraft der Feder 61



axial verschoben wird. Dieser Uberrastvorgang setzt sich
fort, bis entweder der Bohrer wieder zu drehen beginnt oder
der Antrieb abgestellt wird. Dem Bemiihen, den Bohrer aus
seiner festgeklemmten Lage zu befreien, kommt es entgegen,
dass die beschriebene Sicherheitskupplung an solcher Stelle
des Getriebezuges angeordnet ist, dass der Schlagbetrieb
auch bei festgeklemmten Bohrer aufrechterhalten bleibt.
Beim Umschalten der Handhabe 72 auf «Himmern»
wird das Kugellager 82 zur Anlage an die Stirnseite 83 des
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Zahnrads 55 gebracht und verschiebt dieses auf dem Schlag-

werkrohr 32 gegen die Kraft der Druckfeder 71, bis die In-
nenverzahnung 67 des Zahnrads 55 den Bereich des Zahn-
kranzes 68 verlassen hat. Dies hat zur Folge, dass die An-
triebsverbindung zwischen Zahnrad 55 und Schlagwerkrohr
32 unterbrochen ist und sich das Zahnrad 55 nur noch lose
auf dem Schlagwerkrohr 32 dreht. Der Drehantrieb zum
Werkzeug ist damit unterbrochen.
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