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L'invention concerne un ensemble comprenant un pied avant (10) de véhicule automobile, un élément de carrosserie (20) dudit vé-
hicule automobile destiné a étre monté sur ledit pied avant et un dispositit' de renfort entre ledit élément de carrosserie (20) et le
pied avant comprenant un profilé de renfort (100) destiné a étre monté respectivement sur 1'€1ément de carrosserie (20) et le pied
avant, le pied avant (10) présentant une face d'appui adaptée pour coopérer avec ledit profilé (100), cette face d'appui s'étendant
longitudinalement selon un axe longitudinal caractérisé en ce que le dispositif de renfort comprend, en outre, un systeéme de ré-
glage de la position du profilé de renfort (100) relativement a I'€1ément de carrosserie (20) et au pied avant (10), ce systéme com -
prenant au moins des moyens (120, 130) adaptés pour translater le profilé de renfort (100) selon ledit axe longitudinal du pied
avant (10).
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DISPOSITIF DE RENFORT D’UNE AILE DE VEHICULE SUR UNE STRUCTURE
DE CARROSSERIE

L'invention se rapporte a un dispositif de renfort pour améliorer la
résistance au choc a basse vitesse, dit choc réparabilité d’'une aile de véhicule

automobile.

Elle concerne aussi un véhicule automobile dont les ailes et, plus

particuliérement les ailes avant, sont équipées d'un tel dispositif.

La conception d'un véhicule automobile doit aujourd’hui répondre a de
nombreuses réglementations et doit subir des procédures d'essai, notamment des

essais de chocs frontaux a basse vitesse contre des murs dits chocs réparabilité.

Les dégats occasionnés par ces chocs se situent non seulement sur le
pare-chocs et les ailes avant du véhicule, mais peuvent aussi atteindre la porte du

véhicule.

En effet, au cours d'un choc, le mur vient impacter les projecteurs et le
pare-chocs, lesquels dans leur mouvement, viennent charger l'aile en partie avant,

ce qui entraine un recul de l'aile qui finit & son tour par déborder sur la porte.

Dans certains pays, les compagnies d’assurances augmentent le colt de
I'assurance en fonction du nombre de piéces impactées par les chocs.

Il est donc nécessaire de proposer des solutions pour réduire

substantiellement le recul de l'aile pour ne pas impacter la porte.

Des solutions techniques ont déja été envisagées pour améliorer la
rigidité d'une aile de véhicule.

De fagon générale, on connait des véhicules automobiles dans lesquels
on met en place des renforts entre 'aile avant et le pied avant sur lequel est monté la

porte.

A titre d’'exemple dillustration, le document FR 2931 786 décrit un
dispositif pour améliorer la rigidité et la résistance au choc d'une aile avant de

véhicule automobile, qui est constitué par une entretoise fixée, d'une part, a l'aile
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avant et au pare-boue du véhicule et, d'autre part, au c6té d'habitacle du véhicule, de
facon a permettre une plus grande résistance au choc de I'aile avant.

A titre d’exemple également, le document FR 2 940 956 propose un
dispositif de renforcement servant a limiter le recul de l'aile en cas de choc

réparabilité qui comprend un tirant reliant I'aile a une doublure d’aile correspondante.

Quelle que soit la solution retenue, un probléme récurrent dans la mise
en place de renfort entre une aile avant et un pied avant réside dans la déformation

possible de l'aile lors du montage du renfort entre les deux élements.

Plus précisément, on constate que la surface sur laquelle repose le pied

avant peut s’ouvrir de quelques degrés.

Cette ouverture, lors de la mise en place d'un renfort entre I'aile avant et

le pied avant, génere un décalage au droit de la fixation du renfort en zone d’aile.

L’aile étant trés souple, ce décalage entraine une déformation de l'aile
avant et des désaffleurements non négligeables avec les éléments adjacents a l'aile

tels que le projecteur et la porte correspondants.
La qualité de la mise en géométrie générale de l'aile avant est moindre.

Par ailleurs, on constate également, des dispersions géométriques dans
la position relative de I'aile et du pied avant.

Ces dispersions peuvent avoir comme conséquence, également, une

déformation de l'aile.

Cela dégrade, également, la mise en géométrie générale de l'aile par

rapport a la porte et au projecteur correspondants.

Ainsi, un but de la présente invention est de proposer un dispositif de
renfort liant une aile avant de véhicule automobile et un pied avant, remédiant aux

inconvénients susmentionnés.
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Un autre but de la présente invention est de proposer un dispositif de
renfort liant rigidement une aile avant de véhicule automobile et un pied avant sans

impacter la géométrie de l'aile.

Il est également désirable de proposer un dispositif de renfort permettant
de limiter le recul de I'aile avant lors d'un choc réparabilité.

Un autre but de la présente invention est de proposer un dispositif de
renfort entre I'aile avant et le pied avant, de réalisation et de montage simples.

A cet effet, on prévoit selon l'invention un ensemble comprenant un pied
avant de véhicule automobile, un élément de carrosserie dudit véhicule automobile
destiné a étre monté sur ledit pied avant et un dispositif de renfort entre ledit élément
de carrosserie et le pied avant comprenant un profilé de renfort destiné a étre monté
respectivement sur I'élément de carrosserie et le pied avant, le pied avant présentant
une face d’appui adaptée pour coopérer avec le profilé, cette face d’appui s'étendant

longitudinalement selon un axe longitudinal.

Cet ensemble est remarquable en ce que le dispositif de renfort
comprend, en outre, un systéme de réglage de la position du profilé de renfort
relativement a I'élément de carrosserie et au pied avant, ce systéme comprenant au
moins des moyens adaptés pour translater le profilé de renfort selon ledit axe

longitudinal du pied avant.

Ce systeme de réglage permet avantageusement de s’adapter aux
dispersions géométriques de I'’élément de carrosserie et/ou du pied avant.

On limite ainsi la déformation de I'élément de carrosserie et tout
désaffleurement avec ses éléments adjacents dus au montage du profilé de renfort

entre I'élément de carrosserie et le pied avant.

Selon des modes particuliers de réalisation de l'invention, I'ensemble
peut comprendre une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prises isolément

ou en combinaison techniquement possibles :



10

15

20

25

WO 2012/085380 PCT/FR2011/052830

- le systéme de réglage de la position du profilé de renfort relativement a
I'élément de carrosserie et au pied avant comprend, en outre, des moyens adaptés

pour autoriser une rotation du profilé de renfort selon ledit axe ;

- les moyens adaptés pour autoriser une rotation du profilé de renfort
selon ledit axe comprennent un support de renfort destiné a étre monté sur le pied
avant au droit du profilé, le profilé et le support de renfort présentant une interface de

forme cylindrique ;
- le profilé de renfort est en prise avec le support de renfort ;

- les moyens adaptés pour translater le profilé de renfort selon I'axe
longitudinal du pied avant comprennent au moins une glissiére de réglage,
s’étendant le long dudit axe, ménagée sur le profilé, et un goujon adapté pour
coopérer avec la glissiére, ledit goujon étant monté sur le pied avant ;

- ladite glissiére de réglage est de forme et de dimensions adaptées pour
présenter un jeu axial selon un axe perpendiculaire audit axe longitudinal aprés avoir

recu ledit goujon ;

- le dispositif de renfort comprend, en outre, une glissiére de guidage
s’étendant dans un plan comprenant ledit axe longitudinal et débouchant dans la

glissiére de réglage ;

- le dispositif de renfort comprend, en outre, des moyens d’indexage du
profilé de renfort sur I'élément de carrosserie, lesdits moyens d'indexage comprenant
un orifice d’indexage et une boutonniére montés, respectivement, sur I'élément de
carrosserie et sur le profilé de renfort ou inversement, ladite boutonniere et ledit

orifice étant adaptés pour coincider ;

- le dispositif de renfort comprend, en outre, des moyens d’encliquetage
destinés a coopérer avec la boutonniére et I'orifice d’indexage.

L'invention a également pour objet un véhicule automobile comprenant
un ensemble conforme a celui décrit ci-dessus, dans lequel I'élément de carrosserie
peut étre une aile avant dudit véhicule adaptée pour étre montée sur un c6té de

caisse du pied avant.
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D’autres aspects, buts et avantages de linvention apparaitront a la
lecture de la description détaillée suivante de formes de réalisation préférées de
celle-ci, donnée a titre d’exemple non limitatif et faite en référence aux dessins

annexeés sur lesquels :

- la figure 1 représente une vue en perspective de l'intérieur d’'une aile
avant de véhicule automobile montée sur un pied avant par l'intermédiaire d'un

dispositif de renfort selon un mode de réalisation de la présente invention ;

- la figure 2 représente une vue en perspective du dispositif de renfort de

la figure 1 monté sur l'aile avant et le pied avant du véhicule automobile ;

- les figures 3a et 3b sont des vues en coupe du dispositif de renfort de la
figure 2 respectivement avant et aprés déplacement de ce dernier relativement au

pied avant.

Sur I'ensemble des figures, on définit un systeme d'axes X, Y, Z attaché
au véhicule automobile. De fagon conventionnelle, l'axe X représente l'axe
longitudinal de roulement du vehicule, l'axe Y représente l'axe transversal du

véhicule, et I'axe Z représente 'axe vertical du véhicule.

On a représenté schématiquement, sur la figure 1, une partie d'une aile
avant d’'un véhicule automobile, désignée dans son ensemble par la référence 20 et
qui comporte, de maniére classique, un bord inférieur 21 présentant un profil

circulaire destiné a épouser celui d'une roue.
L’aile est, de préférence, constituée intégralement en matiére plastique.

Cette aile 20 est montée sur un c6té de caisse 10 correspondant d'une
carrosserie de véhicule. Ce cb6té de caisse 10 appartient a un pied avant 11
supportant la porte avant 12 correspondante a l'aile avant 20.

Par ailleurs, cette aile avant 20 est montée, également, sur sa face
interne, sur un dispositif de renfort. Ce dispositif de renfort comprend un profilé de
renfort désigné par la référence générale 100, qui est fixé rigidement respectivement

a l'aile avant 20 et au c6té de caisse 10, au niveau du passage de roue 21.
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Le cbété de caisse 10 présente une face d'appui 13 adaptée pour
coopérer avec le profilé de renfort 100, cette face dappui 13 s’étendant
longitudinalement selon Z ou un axe sensiblement parallele a I'axe Z, dans des

exemples non limitatifs de la présente invention.

Pour simplifier la description de la présente invention, on considére que
la face d’'appui 13 s’étend longitudinalement selon Z. Toutes les orientations qui
seront définies par la suite le seront au regard du systeme orthonormé

correspondant, tel que précisé au début de la description.

Concernant le profilé de renfort 100, ce dernier est adapté pour limiter le
le recul de l'aile avant 20 sur la porte avant 12 lors d'un choc. |l lie ainsi rigidement
I'aile avant 20 au c6té de caisse 10.

Ce profilé de renfort 100 est formé d’'un matériau approprié pour rigidifier

I'interface entre 'aile avant 20 et le c6té de caisse 10.

Ce profilé de renfort 100 présente une forme de section générale en L
inverse, adaptée aux formes et dimensions de l'aile avant 20 et de la face d’appui 13
du cété de caisse 10 qu'il vient relier.

Pour compenser les défauts de fabrication de I'aile avant 20 et du cbté de
caisse 10, le dispositif de renfort comprend un systéme de réglage de la position du
profilé de renfort 100 relativement a I'aile avant 20 et a la face d’appui 13 du cété de

caisse 10.

Ce systéme qui sera décrit plus loin en relation avec les figures 2, 3a et
3b comprend des moyens adaptés pour translater le profilé de renfort 100 selon Z et
des moyens adaptés pour autoriser une rotation du profilé de renfort 100 selon Z.

Ce systéme de réglage assure le montage et le positionnement du profilé
de renfort 100 selon les trois axes X, Y, Z relativement au c6té de caisse 10 et a laile

avant 20 sans modifier |la position relative de ces deux élements.

En référence plus particuliérement a la figure 2, les moyens adaptés pour
translater le profilé de renfort 100 selon Z comprennent au moins une glissiere de
réglage 120, s'étendant le long de Z, ménagée sur le profilé 100.
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Plus précisément, sur la branche du L du profilé de renfort 100 destiné a
reposer sur la face d’'appui 13 du cété de caisse 20 est ménagée au moins une

lumiére 121 traversante de forme oblongue s’étendant longitudinalement selon Z.

Un organe de fixation de type goujon 30 comprenant une téte solidaire de
la face d’appui 13 et une tige 31 adaptée pour s'insérer dans la lumiere 121 est

également préevu.

La glissiére de reglage 120 autorise un degré de liberté dans la direction
principale du bord latéral arriére de I'aile 20 et l'insertion du goujon 30 a travers la
glissiere 120 regle, ainsi, la position du profilé de renfort 100 selon I'axe Z.

La longueur de la glissiére 120 est, de plus, adaptée pour répondre aux
degrés de défaut d’ouverture du cété de caisse 20, comme on le verra plus loin en
lien avec le procédé de montage du renfort sur I'aile avant 20 et le c6té de caisse 10.

Comme illustré sur la figure 2, le dispositif de renfort comprend, en outre,

une glissiere de guidage 122 s’étendant dans le plan XZ.

Cette glissiere 122 est une lumiere oblongue débouchant a I'extrémité

inférieure de la lumiére oblongue 121 de réglage.

Cette glissiere 122 est adaptée pour définir un dégagement selon XZ
permettant de monter le profilé de renfort 100 entre l'aile avant 20 et le cété de

caisse 10 avant son réglage en position.

Dans la variante de réalisation non limitative illustrée sur la figure 2, le
dispositif de renfort comprend deux glissiéres de réglage 120,130 et deux glissiéres
de guidage 122,132 correspondantes.

Les moyens adaptés pour autoriser une rotation du profilé de renfort 100

selon I'axe Z sont, quant a eux, illustrés sur les figures 3a et 3b.

lls comprennent, en premier lieu, un support de renfort 50 monté de
facon solidaire sur la face d’appui 13 du cété de caisse 20 au droit du profilé de
renfort 100 et des glissiéres de réglage 120, entre le profilé de renfort 100 et la face

d’appui 13.
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Dans un exemple non limitatif, le support 50 est fixé a la face d’appui 13

par I'intermédiaire de plusieurs pattes de fixation 52 adaptées.

Le profilé de renfort 100 et le support 50 présentent une interface de
forme cylindrique, ceci afin d’autoriser un mouvement de rotation du profilé de renfort

100 relativement au support de renfort 50.

Plus précisément, la branche du L du profilé de renfort 100 comprend
sur sa face interne en regard de la face d’appui 13 et du support 50 un embouti 40

de section cylindrique dont la concavité est tournée vers la face d’appui 13.
Chaque glissiere de guidage 120 est ménagée dans cet embouti 40.

Le support de renfort 50 présente une périphérie externe 51 en regard du
profilé de renfort 100 dont la forme est conjuguée a la partie cylindrique du profilé de
renfort 100, ceci afin de venir loger le support de renfort 50 dans la concavité de
I'embouti 40 du profilé 100.

De plus, le profilé de renfort 100 est en prise avec le support de renfort
50.

Dans une variante de réalisation, on propose, ainsi, deux retours 41 a la
périphérie de I'embouti 40 formant crochets adaptés pour maintenir le support de

renfort 50 en prise avec le profilé 100.

Ces retours 41 viennent reposer sur la face interne du support 50, face

en regard de la face d’appui 13 du cbte de caisse 10.

Avantageusement, cela permet de former un ensemble unique en bord

de ligne.

Par ailleurs, afin de permettre une rotation du profilé de renfort 100
relativement au support de renfort 50, des jeux axiaux sont prévus entre le support
de renfort 50 et le profilé 100 et entre les glissiéres de réglage 120,130 et les goujons

de fixation 30.
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Ainsi, chaque lumiére de guidage 121 possede une largeur selon l'axe Y
adaptée pour définir un jeu axial e a la périphérie du goujon 30 lorsque celui-ci est
inséré dans la lumiére de guidage 121.

De plus, les dimensions de I'embouti 40 et du support 50 sont adaptées
pour définir un jeu axial f selon X entre la périphérie interne de I'embouti 40 et le
support de renfort 50 lorsque ce dernier est en prise dans la concavité de I'embouti
40.

Par ailleurs, la fixation du profilé de renfort 100 sur l'aile avant 20 est

illustrée sur la figure 2.

Le dispositif de renfort comprend, ainsi, des moyens d’'indexage 110 du
profilé de renfort 100 sur l'aile avant 20,.

Ces moyens d’indexage comprennent une boutonniére 111 de type
glissiére associée a un oeillet d’indexage 23 montés, respectivement, sur l'aile avant

20 et sur le profilé de renfort 100 ou inversement.

Plus précisément, comme illustré sur la figure 2, la branche du L du
profilé en regard de l'aile 20 comprend a son extrémité libre, une boutonniére 111
présentant une lumiére oblongue s’étendant dans un plan XZ.

Cette boutonniere 111 est adaptée pour coopérer avec [orifice
d’'indexage 23 afin de mettre en position le profilé de renfort 100 par rapport a l'aile
avant 20 et, plus particulierement, son accostage sur l'aile avant 20 dans le plan XZ

en faisant coincider la boutonniére et l'orifice.

Concernant l'orifice d’'indexage23, ce dernier est supporté par une patte

22 en salllie du passage de roue 21 vers l'intérieur de I'aile 20.

Cett patte de fixation 22, de forme sensiblement rectangulaire s’étend en
regard de la boutonniere 111.

Cette patte de fixation 22 peut étre venue de matiére ou non avec l'aile
avant 20.



10

15

20

25

WO 2012/085380 PCT/FR2011/052830
10

De plus, il convient de noter que la longueur de la branche du profilé de
renfort 100 portant la boutonniére 111 a son extrémité est adaptée pour éviter tout
désaffleurement de l'aile avant 20 avec les élements qui lui sont adjacents.

Par ailleurs, le profilé de renfort 100 devant lier rigidement I'aile avant 20
et le cété de caisse, des moyens de serrage en position du profilé de renfort 100
lorsque le renfort 100 a été correctement mis en position relativement a I'aile 20 et au

cOté de caisse 10 sont prévus.

Ainsi, des moyens d’encliquetage formant doigt d’'indexage traversant la
boutonniere 111 et l'orifice d’indexage 23 sont prévus pour maintenir en position le
profilé de renfort 100 relativement a l'aile 20 lorsque la boutonniére 111 et l'orifice
d’'indexage 23 sont en regard.

De plus, dans une variante de réalisation non limitative, des écrous a
rattrapage d’angle sont prévus pour coopérer avec les goujons 30 du cété de caisse
10 et pour fixer rigidement en position le profilé de renfort 100 relativement au cété
de caisse 10.

Le procédé de montage du dispositif de renfort qui vient d’étre décrit est

le suivant.

En premier lieu, on positionne le profilé de renfort 100 sur le c6té de
caisse 20. Pour cela, on introduit les goujons 30 a I'extrémité libre des glissiéres de

guidage 122.

On translate ensuite dans le plan XZ le profilé de renfort 100 afin qu’il soit

positionné le plus haut possible dans les glissieres de réglage 120,130.

Cette position correspond a une position des goujons 30 au croisement
des glissieres de guidage 122 et des glissiéres de réglage 120,130.

Dans une étape suivante, on améne le profilé de renfort 100 prés de l'aile
avant 20. Pour cela, I'opérateur fait tourner le profilé 100 selon I'axe Z pour qu'il soit
au contact de la paroi interne de l'aile avant 20.
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Il translate ensuite le profilé de renfort 100 le long des glissieres de
réglage selon Z de sorte que la boutonniére 111 vienne correspondre avec l'orifice
d'indexage 23 de l'aile avant 20.

La position relative du profilé de renfort 100 relativement a l'aile avant 20
étant définie, le profilé de renfort est arrété en position de fagon définitive en étant
fixé rigidement a l'aile avant 20 grace aux moyens d’encliquetage traversant l'orifice

d’'indexage 23 et |la boutonniéere 111.

Le positionnement en Z du profilé étant arrété, on fixe rigidement le
profilé de renfort 100 relativement au cété de caisse 10 grace aux moyens de
serrage adaptés coopérant avec les goujons 30.

A ce stade, le profilé de renfort 100 est lié rigidement a I'aile avant 20 et
au coté de caisse 10.

Dans une variante de réalisation du mode de réalisation de la présente
invention qui vient d’étre décrit, on peut proposer de simplifier le systéme de réglage
de la position relative du profilé de renfort 100 relativement a I'élément de carrosserie
20 et au pied avant en supprimant les moyens adaptés pour autoriser la rotation du
profilé de renfort 100 selon I'axe longitudinal du pied avant.

Avantageusement, quelque soit le mode de réalisation envisagé, le
systéme de réglage de la position du profilé de renfort 100 permet de répondre aux

contraintes géométriques de I'aile avant 20 et du cété de caisse 10.

La boutonniére en XZ, les glissiéres de réglage en Z et le degré de liberté
en rotation selon Z du profilé 100 relativement au cété de caisse 10 participent a la
récupération des dispersions géométriques d’ouverture du cbété de caisse 10 et de
position de l'aile avant relativement au cété de caisse 10 selon XZ.

Par ailleurs, le degré de liberté en rotation selon Z du profilé 100 et les
jeux axiaux e et f associés permettent notamment de récupérer les dispersions

géométriques de position de I'aile 20 relativement au cote de caisse 10 selon Y.

Ainsi, la fixation d’'un dispositif de renfort avec systéme de réglage en
position du profilé de renfort 100 sur l'aile avant 20 et sur le coté de caisse 10 permet
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d’améliorer le contréle des dispersions géométriques entre l'aile 10 et le c6té de

caisse 10.

L’homme de l'art appréciera, par rapport aux véhicules automobiles de
I'art antérieur, un véhicule offrant la possibilité de concilier les exigences relatives a
la protection des individus contre les chocs, notamment le choc réparabilité, et celles
relatives a la mise en géométrie générale de l'aile avant 20 relativement a ses

éléments adjacents et au c6té de caisse 10 sur lequel est elle montée.

En effet, la présence du profilé de renfort 100 permet de maitriser le recul
de l'aile avant 20 lors d’'un choc et, par conséquent, d'entrainer un impact minimal au

niveau de la porte du véhicule.

De plus, le montage du profilé de renfort 100 n’a pas d’incidence sur la

position relative prévue entre I'aile avant 20 et le c6té de caisse 10.

Bien évidemment, l'invention ne se limite pas aux formes de réalisation
du véhicule décrites ci-dessus a titre d’exemples mais elle embrasse au contraire

toutes les variantes possibles.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble comprenant un pied avant de véhicule automobile, un
élément de carrosserie (20) dudit véhicule automobile destiné a étre monté sur ledit
pied avant et un dispositif de renfort entre ledit élément de carrosserie (20) et le pied
avant comprenant un profilé de renfort (100) destiné a étre monté respectivement sur
I'élément de carrosserie (20) et le pied avant, le pied avant présentant une face
d’appui (13) adaptée pour coopérer avec ledit profilé (100), cette face d’appui (13)
s’étendant longitudinalement selon un axe longitudinal, caractérisé en ce que le
dispositif de renfort comprend, en outre, un systéme de réglage de la position du
profilé de renfort (100) relativement a I'élément de carrosserie (20) et au pied avant,
ce systéme comprenant au moins des moyens (120, 130) adaptés pour translater le
profilé de renfort (100) selon ledit axe longitudinal du pied avant.

2. Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en ce que le systeme de
réglage de la position du profilé de renfort (100) relativement a I'élément de
carrosserie (20) et au pied avant comprend, en outre, des moyens (50, 120,130)

adaptés pour autoriser une rotation du profilé de renfort (100) selon ledit axe.

3. Ensemble selon la revendication 2, caractérisé en ce que les moyens
(50, 120,130) adaptés pour autoriser une rotation du profilé de renfort (100) selon
ledit axe comprennent un support de renfort (50) destiné a étre monté sur le pied
avant au droit du profilé (100), le profilé (100) et le support de renfort (50) présentant

une interface de forme cylindrique.

4. Ensemble selon la revendication 3 caractérisé en ce que le profilé de
renfort (100) est en prise avec le support de renfort (50).

5. Ensemble selon I'une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce que
les moyens (120,130) adaptés pour translater le profilé de renfort (100) selon I'axe

longitudinal du pied avant comprennent au moins une glissiére de réglage (120),
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s’étendant le long dudit axe, ménagée sur le profilé (100), et un goujon (30) adapté
pour coopérer avec la glissiere (120), ledit goujon (30) étant monté sur le pied avant.

6. Ensemble selon la revendication 5, caractérisé en ce que ladite
glissiére de réglage (120) est de forme et de dimensions adaptées pour présenter un
jeu axial (e) selon un axe perpendiculaire audit axe longitudinal aprés avoir regu ledit

goujon (30).

7. Ensemble selon I'une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce que
dispositif de renfort comprend, en outre, une glissieére de guidage (122) s’étendant
dans un plan comprenant ledit axe longitudinal et débouchant dans la glissiére de

réglage (120).

8. Ensemble selon I'une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce que le
dispositif de renfort comprend, en outre, des moyens d’'indexage (111) du profilé de
renfort (100) sur I'élément de carrosserie (20), lesdits moyens d’indexage
comprenant un orifice d’indexage et une boutonniére (111) montés, respectivement,
sur I'élément de carrosserie (20) et sur le profilé de renfort (100) ou inversement,
ladite boutonniére et ledit orifice étant adaptés pour coincider.

9. Ensemble selon la revendication 8 caractérisé en ce que le dispositif de
renfort comprend, en outre, des moyens d’encliquetage destinés a coopérer avec la

boutonniéere (111) et l'orifice d'indexage (23).

10. Véhicule automobile comprenant un ensemble selon l'une des

revendications 1 a 9.

11. Véhicule selon la revendication 9 caractérisé en ce que I'élément de
carrosserie (20) est une aile avant dudit véhicule adaptée pour étre montée sur un

cOté de caisse (10) du pied avant.
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