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(54) Zaiizeni pro galvanické vyluéovani hliniku

1 2
- Zatizeni pro galvanické vyludovani hlini- ‘
ku z elektrolytu a pokovovani predméth ‘je
opalieno galvanickou vanou s ochrannou
atmosférau, uzavienon krytem a navazujici
na obou stranédch na sgzeci komoru a vyva-
Zeci komoru, kterymi jsou predméty dopra-
vovany do galvanizadni vany. Podstata spo-
¢iva v tom, ¥e galvaniza&ni vana je rozdsé-
lena do jednotlivich bunék pravotihelniko-
vého priifezu, které jsou uspofddény v Fads
za sebou a také v Fadd se sazeci a odebiraci
komorou, prigem# v galvanizaéni van& a o-
bou krajnich komorach jsou dopravni vo-
ZIKy pro dopravu nosiéi pFednétd.
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Vynalez se tykd zafizeni na galvanické
vylutovani hliniku z aprotickych, bezkysli-
kovych, bezvodych a organickych hliniko-
vych elektrolytdi, opatfeného galvanizagni
uzavienou vanou s ochrannym plynem nad
lazni, umist&nou v Fadé se sdzeci komorou,
sestdvajici ze vstupni komory, kapalinové
komory a hlavni komory, a odebiraci komo-
rou, sestdvajici ze vstupni komory, kapali-
nové komory a hlavni komory, pfifem? séa-
zeci komote, galvanizatni van& a odebiracl
komo¥e jsou prifazeny dopravni drahy s
dopravnimi prostfedky a uvnit¥ galvanizac-
nf vany jsou umistény pohyblivé kontaktni
a pridrZovaci prostfedky pro nosi¢e poko-
vovanych predmétt.

Zafizeni pro pokovovéni pFedméti vylu-
govanim kovu z elektrolytu jsou v tomto
druhu provedeni zndma napfiklad se spisu
NSR DOS &. 2 901 586, ve kterém je popsdno
zarizeni, obsahujici komoru s kapalinovou
lazni, do které se ponofuji na urgity casovy
interval pfedms&ty, které maji byt galvanic-
ky pokoveny. Tyto pfedmeéty se pfitom za-
vésuji na nosit, ktery se pomoci nekonet-
ného dopravniho pdsu privadi ze vstupni
komory, zapln&né inertnim plynem, pies
kapalinovou komoru do galvaniza&niho %la-
bu a po dokon&eném pokoveni se pfedm8ty
op&t dopravujf ven pomoci stejného doprav-
niho pasu opa&nym smérem.

Nevyhodou tohoto znémého zafizeni je
skutetnost, #e u n&j dochézi ve znatném
rozsahu k pirendSeni elektrolytu ze Zlabu s
elektrolytem do kapalinové komory. Pokra-
gujicim sm&Sovanim elektrolytu s kapalinou
a postupnym zanaSenfim urcitych mnoZstvi
vzduchu a vlhkosti do p¥ednf komory, kte-
rému neni moZné zabrénit a které vyvolava
v atmosféfe inertnfho plynu neZ&douci re-
akce, nelze zamezit usazovéni reak&nich
produkti na pokovovaném predmd&tu, ktery
byl pfed pokovovdnim pracng vydiStén a
ktery se dopravuje soutasné s kapalinou do
galvanizatnfho prostoru. Ty %4sti pokovo-
vaného pFedmé&tu, na kterych se usadily re-
akéni zplodiny, jiZ nemohou byt povrstveny
vrstvitkou hlinfku v takové kvalit&, ktera
je vyZadovéna. :

Proto bylo nalezeno dalsi Fe3eni, které je
popsdno v NSR spisu DOS 8. 3044975 a
které je opatfeno pro vnéaseni nosie poko-
vovanych pFedm&tli sdzeci komorou a u kte-
rého se odebirdni pokovenych predmé&ti
d&je ve vynéaSeci komote, napin&né kapali-
nou. Déle bylo navrZeno, aby pro zvySeni
kapacity zafizeni a jeho pritchodnosti bylo
vyuZito v podstatd zndme galvaniza&ni vany
s prstencovim uzavienym galvaniza&nim
#labem, do kterého miZe byt soutasné& po-
nofeno v&ts{ mnoZstvi nosi¥it pokovovanych
pfedmé&td. Z toho divodu obsahuje také po-
kovovaci vana kontaktni a p¥idrZovaci G-
stroji, ototné kolem svislé osy a opatfené
nosnym ramenem pro nosi¢ predmétd, po-
hyblivym ve vodorovné roviné.

Prstencov§m uspofdddnim Zlabu s elek-
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trolytem je dosaZeno toho, Ze nosie pied-
métii se mohou pohybovat po kruhové dréze
a pfedméty pfitom mohou byt ponoieny v
elektrolytu, pfitem? soutasné je mo¥no pro-
vadst vykonngjsi pokovovani pfi vy3s8i hus-
toté proudu. Kromé toho se prstencovym
uspofadénim Zlabu s elektrolytem dosahuje
a pres hlavni komoruy, rovnéZ naplaénou
prostorového oddé&leni mista ponefeni pred-
méta od mista vynofeni nosiéd pFedmé&td,
Které se provadi v sdzecich a vynofovacich

. komorach, takZe jednotlivé nosife a nosné

ramena mohou byt bez dlouhého pireruseni
pohybu v urditych Casovych intervalech
spojovdna s pokovovanymi pFfedméty a opét
od nich odd&lovdna. Nosite se zav&Senymi
pFedméty se dopravuji fetézovym dopravni-
kem ze vstupni komory, zaplnéné inertnim
plynem, pies kapalinovou komoru tvaru U
a pfes hlavni komoruy, rovnéZ naplné&nou
inertnim plynem, do pokovovaciho Zlabu,
ve kterém se nosite samofinnd premistuji
na nosnd ramena kontaktniho a pfidrZova-
ciho ustrojl. Po dokonfeném pokoveni se
nosite pfedmé&ti pomoci dalsiho Fetézového
dopravniku samotinné odebiraji z ramen
kontaktniho a pridrZovaciho ustroji a do-
pravuji se pfes kapalinovou komoru a vstup-
ni komoru ven ze zafizeni.

7affzeni, popsané ve spisu NSR d&islo
3044 975, je v8ak z hlediska svych rozmérd
jen na uréity rozsah velikosti, protoZe prs-
tencovy uzavieny galvanizatni 7lab nelze
libovolng zvdétsovat, jelikoZ by stavebni a
pofizovaci ndklady zejména u kontaktniho
a piidrzovactho tistroji nedmé&rné& vzrostly.

Ukolem vynélezu je vykesit konstrukci
zafizeni pro pokovovani pFedméth vylufo-
vanym hlinikem, kterd by byla podstatné
jednodussi, neZ u téchto znamych zafizeni
a kterou by bylo moiZno prakticky bez zvy-
Seni porizovacich nékladd zv8tsit, aby se
doséhlo zvy§eni vikonu zafizeni.

Tento kol je vyfeSen zalfizenim podle
vyndlezu, jehoZ podstata spotivd v tom, Ze
jeho galvaniza€ni vana je rozdélena na stej-
né jednotlivé builky pravothelnfkového pri-
fezu, které jsou uspofdddny za sebou a po-
dé1 fady jednotlivgch bun&k je umistén
dopravni prostfedek pro nosite predmétd,
zejména dopravni vozik, pFitemZ sédzeci ko-
mora a vynéSeci komora je usporddédna v
fad® s jednotlivymi buiikami galvanizatni
vany.

Podle daliho konkrétniho provedeni vy-
nilezu méa kaZd4 jednotlivd builka prostor
pro nejménd dva nosice predméti.

Sifka nosi&d prfedm¥td odpovidd Sifce a-
nodovych desek, zav&Senych po obou stra-
néach nosite pfedmé&td, pfitemZ nosite pied-
mati jsou spoletn¥ s dvojicemi anodovych
desek zav&%eny na dopravnim voziku.

Podle jiného konkrétniho provedeni vy-
nalezu je kontaktni a p¥idrZovaci Gstrofi,
na kterém jsou zav&Seny nosite pFedmétd,
posuvné ve dvou vzdjemn& opatnych sme-
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rech, rovnob&Znych s anodovymi deskami,
a s nastavitelnou délkou zdvihu.

V rad& anodovych desek, umfisténych ve-
dle nosi¢ht pokovovanych pFedmétd, jsou
jeSt& umist&ny pridavné anodové desky, je-
jichZ Sifka odpovidd maximdlnimu zdvihu
nosi¢di predmé&td v jednotlivfch buiikéch
galvaniza¢ni vany. Pfitom pf¥idavné anodo-
vé desky mohou byt na pFidavnych zveda-
cich prostifedcich dopravniho voziku.

Podle dzliiho vyhodného provedeni vyna-
lezu jsou dopravni voziky pro vndSeni po-
kovovanych piedmétii do jednotlivfch bu-
nék galvanizadni vany a jejich vynaseni po
dokonfeném pokoveni opatieny zavésnymi
prvky pro nejmén& dva nosite predmsti.

Kapalinovd komora sdzect komory a ode-
biraci komory je opat¥ena piivodni Sachtou
a vyvdaZeci Sachtou, které jsou vstupnimi a
vystupnimi komorami, a pod privodni Sach-
tou, pop¥ipad& vyvéaZeci Sachtou je v kapa-
linové komoie umistén dopravni vozik, po-
Jizdny po vodorovné dréze ve formé kolej-
nic, které dosahuji aZ pod piivaZeci otvor,
popiipadé& pod vyvaZeci otvor kapalinovych
komor, na kter§ je plynot&sng napojen u-
zaviraci kryt, ktery je hlavni komorou.

Uzaviraci kryt, umistény nad p¥ivdZecim
otvorem a vyvdZecim otvorem kapalinové
komory a nad jednotlivymi butikami galva-
nizaéni vany, je opatfen nejménd jednim
vodorovn& pojizdnym vozikem, na Kkterém
jsou zavé&8eny svisle pohyblivé haky pro sa-
mocinné zav&Sovéani, popiipads uvoltiovani
pokovovanych predmétd, pop¥ipadd anodo-
vfch desek, nachézejicich se v kapalinové
komofe, a pro polohcvani nosisi pfedmati
nebo anodovych desek v jeduotlivich buiji-
kach galvaniza&ni vany.

“Stény uzaviraciho krytu jsou podle dalsi-
ho konkrétniho provedeni vynalezu opatie-
nv chladicim nebo topnym hadem a na svis-
Ivch st&ndch uzaviractho krvin je umistén
vZdy jeden Xkondenza¥ni Zlahek, ktery je
veden do nédrZe pro oplachovou lazei. u-
misténou v ¥ad& s jednotlivgmi buiikami.

KaZda buitka galvaniza&ni vany mfize byt
opatfena vné&j¥im topn¥m nebo chladicim
Gstrojim a také dstrofim pro reenlaci vysky
hladiny kapaliny, p¥idem¥ jednotlivé huiikv
mohou byt vzdjemn& propojeny vyrovnava-
cim potrubim.

Rozd&leni galvanizatni vany do jednntli-
vych bun&k m4 tu vihodu, Ze pokovaci za-
Fizeni miZe byt vvtvoF¥eno ve formd staveh-
nicové jednotkv, takze mi¥e byt prakticky
libovoln& rozsiFovatelnd, pritem? je vyhod-
né, jestliZe je moZno jednotlivé buiiky sloZit
do snadno dopravovatelného kontejneru.
ProtoZe buiiky vytvd¥eil po sestaveni v pod-
stat® vzavFenou soustavu, je ti¥eba po jejich
0sazen! na misto pouze naplnit ze zdsobni
nddoby elektrolvtem. Dojde-li k poruieni
n&které buiiky, neui t¥eba vyFazovat z &in-
nosti celé zarizeni, ale postatuje vyFazeni
. pouze jedné 14zn¥&.

Dalsi pFednost podle vynélezu spotiva v
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tom, Ze do jednotlivych ldzni miZe byt pri-
vadén proud riizné intenzity a pfitom ne-
miZe dochdzet k nepFiznivému ovliviiovani
ostatnich 14zni. Je dokonce moZné jit tak
daleko, Ze se v jednotlivjch buiikdch mtZe
pracovat s rznymi elektrolyty, pfi€emZ po-
dle pedminek je moZno prizpiisobovat chla-
zeni nebo zahFivani lizni. Ve srovndni s
prstencovym Zlabem se u soustavy bunégk
podle vynélezu vyskytuje dalsi vyhoda, spo-
Civajici v tom, ¥e zaFizeni nemusi byt vy-
baveno Zadnymi obihaiicimi dily, které vy-
Zaduji nejen znatné poiizovaci ndklady, ale
také stalou Gdrzbu.

MoZnost ponofeni dvou a vice nositt do
jedné buiiky méd vyhodu v tom, Ze zavaZeni
jednotlivich bunék maZe probihat velmi
rychle, zejména jestlize odpovida prostoro-
vé rozdéleni nosi¢d na dopravnich vozicich
rozdéleni bundk. Zavéeni anodovych desek
na nosi¢e pfedmétit a jejich vyjimani spo-
le¢né s nositi ma tu podstatnou vyhodu ve
srovndani s prstencovym Fe$enim vany, Ze u
zal'izeni podle vyndlezu lze sndze urdovat
spotfebu anodovych desek a po jejich spo-
tfebovani je moZno desky snéze nahrazovat
novymi.

ProtoZe nosite prFedmétt se spoletné se
zavésenymi predméty pohybuji v ldazni ve
dvou vzdjemné opa&nych smarech vratnymi
pohyby, je u zaFizeni podle vynélezu zacho-
vana jedna z vyhod prstencového Zlabu, ve
kterém se rovudy pledméty pohybuji vigi
anodovym deskdam. Aby se v takovém pri-
padé usnadnila vymé&na anodovych desek,
jsou v Fad& anodovych desek, pFifazenych
k nosi¢tim predmsti, uspofaddny pridavné
anadové desky, jejich? §irka odpovidd ma-
ximalni délce drdahy pohybu nosidt v jed-
notlivgch buiikdch. Tim je déna mo¥nost
provadét vyménu vlastnich anodovych de-
sek ve stejném dopravnim sméru, jaky je
potfebny pro p¥ivadéni a odvadéni nosidd
predmétd. Pro privadéni a odvadéni anodo-
vych desek jsou dopravni prostfedky opa-
tfeny pomocnymi zvedacimi prvky, aby se
pfi vymén& mohla zvednout cels soustava
desek.

Uzaviraci kryt zafizeni, pilsobici jako
hlavni komora, slou# prfedeviim jako kon-
denzalni z6na toluénu, vyparujiciho se z
elektrolytu v désledku galvanizaéniho pro-
cesu, pri kterém vznika teplo. Aby-se jednak
Jouleovo teplo, vznikajici p# galvaniza&nim
procesu, mohlo odvadst, a aby se jednak
ziskdval toluen pro &isténi povrstvovanych
a elektrolytem zpracovavanych latek, je vy-
hodné, jsou-li bodni stény uzaviractho krytu
opatfeny chladici, pop¥ipads topnou spir4-
lou. Timto opatienim je navic dosahovdna
moZnost udrZovat teplotu elektrolvtu v jed-
notlivych buiikdch na pomsrng stalych hod-
notdch. Pro tento idel jiZ neni t¥eba pouZi-
vat Zadnych dalich tepelnych vyméniki s
gerpadly a vyparniky, pop¥ipads dal$imi
pomocnymi Gstrojimi.
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Pro ziskdvani oplachovaciho toluenu je vy-
hodné vytvofit na st&ndch hlavni komory
kondenzadni ¥1adbek, ktery zachycuje stéka-
jici kondenzovany toluén a odvadi jej do
oplachové lazn&, kterd je umisténa v radé
s jednotlivymi bufikami galvanizatni vany.
Prebytetny oplachovy toluen se vyhodné&
opét privadi pomoci tstroji pro udrZovani
hladiny do jednotlivfch bungk, takZe cel-
kovy objem elektrolytu a toluenu se udrzu-
je pomérn& presn& na stdlych hodnotéch.

Podle dal§tho konkrétniho vyhodného
provedeni vynélezu je uzaviraci kryt, pro-
bihajici pres vynaSeci a vnéaSeci otvory ka-
palinové néadrZe a pies jednotlivé buiiky,
opatfen nejméng jednim vodorovné pohyb-
livym vozikem, na kterém je umistén svisle
pohybliv§ hak pro samo€inné zachycovéni
a uvoliiovdni nosiét predmdtd, popfipadé
anodovych desek, nachédzejicich se v kapa-
linové nadri, pFiemZ hdk se miiZe pomoci
dopravnfho voziku pohybovat spolené s
nosi€em nebo anodovou deskou nad jednot-
livgmi bufikami galvaniza¢ni vany a miiZe
byt pFemist&n do potfebné polohy.

K pohonu dopravniho prostiedku je vy-
hodn& vyuZito tlakového vzduchu, takZe ne-
ni t¥eba Zadnych rota&nich motorf, které
by musely byt vytvofeny jako vnéisi mo-
tory, umisténé mimo vanu.

priklady provedeni zafizeni podle vynd-
lezu jsou zobrazeny na vykresech, kde zna-
zoriiuji obr. 1 celkovy pohled na zarizeni
pro galvanické vylu€ovéni hliniku, Znézor-
n&ny ve svislém fezu, obr. 2 pidorysny po-
hled na zafizeni z obr. 1, obr. 3 t¥i riizné
pohledy na galvaniza&ni vanu bez prepous-
técich systémd, obr. 6 pohled ve zvétSeném
maFitku na zav&Seni anodové desky, obr. 7
¥ez detailem z obr. 6, obr. 8 pohled na ano-
dovou desku a obr. 9 pohled na nosi¢ poko-
vovanych piedmétd.

Galvaniza®ni vana 1 (obr. 1) sestdva z
jednotlivgch bun&k 2, 3, 4, 5, pfiemZ v
kazdé z nich maZe byt jind ldzel. V Fade
za t&mito buitkami 2, 3, 4, 5 je umisténa
dal¥{ nddr# 6, obsahujici oplachovou lazeil
kapaliny, sné3ejici se s elektrolytem, napii-
klad toluenu. Rozmé&ry né&drZe 6 odpovidaji
v podstaté rozm&rim bungk 2 aZ 5 v tom
smyslu, #e tvoli prakticky kontejner nebo
alespoii jeho &&st. Jednotlivé buliky 2 az 5
a také nddrZ 6 jsou uloZeny na nosném ra-
mu 7, zejména shora. Jak je patrno z obr. 1
a 2, neni nddrZ 6 napojena bezprostiedn#
na posledni buiiku 3, ale je mezi nimi po-
nech4n volny prostor 8. Tento volny prostor
8 miZe byt libovoln& velky, napfiklad tak
velky. Ze v p¥ipad& potFeby do né&j miZe
byt vloZena dali buiika.

Jednotlivé buiiky 2 aZ 5 a nddrZ 6 na o-
plachovou 14zeii jsou uspofdddny za sebou
tak, ¥e jeiich zavdZeni miiZe byt provéddéno
jedingm dopravnim prostfedkem ve formé
dopravniho voziku 9, ktery je pojizdny pro-
stfednictvim svych pojezdovych kladitek 11
po kolejnicich 10 a do pohybu je uvédén
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zejména pomoci dopravniho Fetézu 12, jehoZ
pohyb se pfenadi na dopravni vozik 9, kte-
ry se potom pohybuje ve smeéru Sipky 13.
Volny konec dopravniho Fet¥zu 12 je ply-
notdsnd vyveden z uzaviraciho krytu 14,
obklopujiciho galvanizagni vanu 1.

Uzaviraci kryt 14 slouZi soufasné pro
pFipevnéni pojezdovych kolejnic 10 pro do-
pravni vozik 9 a pFekryvad souCasné pifede-
v3im pFivéZeci otvory 15 a vyvdZeci otvory
16 sdzeci komory 17 a odebiraci komory 18,
které jsou usporddany v fad& s jednotlivy-
mi buiikami 2 aZ % a s nadrZi 6 na oplacho-
vou kapalinu. Sazeci komora 17 je opatiena
¥labem 19, ve kterém se nachdzi kapalina,
snasejici se s elektrolytem, obsaZenym v
bufikdch 2 a¥ 5, napiiklad toluen 20.

Carkovanou ¢arou 21 je vyznafena hla-
dina kapaliny. V krycim dilu 22 Zlabu 18
jsou vytvoFeny pFivodni Sachty 23, 24, tvo-
¥ici vstupni komory, jejichZ spodni konec
je ponofen do toluenu 20 a jejichZ horni
konce jsou uzavieny plynot&sné. V piived-
nich 3achtéch 23, 24 je zndmym zplsobem
udrZovéna inertni atmosféra, napfiklad Na.

Jak je vyznadeno 3ipkami 25, jsou nad
pFivodn{ Sachty 23, 24 dopraveny nosice po-
kovovanych prfedmd&td, které nejsou na ob-
rédzku 1 a 2 zobrazeny a které jsou uloZeny
ve dvojicich na odpovidajici podp&rné prv-
ky 26 dopravniho voziku 28, pohyblivého
voziku 28, pohyblivého ve Zlabu 19 ve smé-
ru $ipky 27, ktery je pomoci svych pojezdo-
vych kladek 28 pohyblivy po kolejnicich 30
v obou smérech Zlabu 19 sdzeci komory 17.
Pohyb dopravniho voziku 28 se ovladéd pie-
devsim dopravnim zédvitovym vi'etenem, po-
handnym motorem na stlafeny vzduch, kte-
ry neni na vykresech zobrazen.

Privodni Sachty 23, 24, ponofené do ka-
paliny, tvori p¥itom pro nosife pokovova-
nych piedmstil, spu§tdné ve sméru Sipek 25
do pfivodnich $achet 23, 24 a uloZené na
podpérné prvky 26, kapalinovou komoru,
jestliZe dopravni vozik 28 pfijde aZ pod, s
vyhodou uzaviratelny pFivaZeci otvor 15 a
nosié je soutasn& prevzat prvnim doprav-
nim vozikem 9, ktery je opatfen héky 31,
odpovidajicimi podp&rnym prvkim 26, je-
jichZ vzdjemny rozestup odpovidd rozestupu
podpérnych prvk@ 26 na dopravnim voziku
28 a také rozteti os pFivodnich Sachet 23,
24. Jak je naznateno na obr. 1, jsou oba
héky 31 zavéSeny na lanech 32, které jsou
vedeny pres kladky 33 prvniho dopravniho
voziku 9 a které jsou rovnob&Zné s doprav-
nim fetdzem 12 a jsou soub&Zné& s nim vy-
vedeny plynotésn& uzavienym otvorem z u-
zaviraciho krytu 14.

Pro odebrdni nosife pifedméti z kapali-
nové komory sézeci komory 17 se prvni do-
pravn{ vozik 9 p¥emisti nad pfivadéci otvo-
ry 15 a po uvoln&ni z hakd 31 se nosile
pFedmstit odeberou a haky se opé&t zvednou,
aZ se dostanou do polohy, vyznafené na
obr. 1, nateZ se prvni dopravni vozik 9 pre-




o
A
o

9

misti ve sméru Sipky 13 ¢o polohy. znazor-
néné na obr. 1, kde se aachéazi nosice pred-
meétit nad vyvdZecimi otvory 18 cdebiraci
komory 18. Odebiraci komora 18 je rovng#
opatrena Zlabem 34, kiery je plynotesng u-
zavien krycim dilem 35, navazujicim na
uzaviraci kryt 14. Tento kryci dil 35 je o-
patfen dvéma vyvédZecimi Sachtami 36, 37,
které slouii také jako pFechodové komory,
podobné jako privodni Sachty 23, 24. Obs
jsou také svymi spodnimi konci ponoleny
do Zlabu 34 naplné&ného toluenem 3% a vy-
tvéreji spolené s nim kapalinovou komoru
odebiraci komory 18.

Cérkovanou &&rou 39 je vyznatena hla-
dina kapaliny, kterd je udrZovéna na tako-
vé trovni, aby se spodni konce vyvaZecich
Sachet 38, 37 nikdy nevynofily z kapaliny,
tvofené tolucuem 38. Ve Zlabu 34 je stejnd
jako v prvnim Zlabu 18 umistén druhy do-
pravni vozik 40, ktery je pojizdny prostited-
nictvim svych pojezdovych kladek 43 po
nosnych kolejnicich 4%, uspofadanych po
Ohou strandch Zlabu 34, pfiemZ druhy do-
pravinl vozik 40 je rovndZ opatfen podpér-
nymi prvky 43 pro podepfeni neznézorné-
nych noesiclt pokovovanych predmétd, které
jsou opét uspefdddny ve vzadjemnédm odstu-
pu, ktery odpovidé roztedi podp&rnych prv-
ki 26 prvniho dopravniho voziku 28.

Jakmile jsou nosite predméti pomoct
prvniho dopravniho voziku 2 vyjmuty z
jednotlivych bunék 2 aZ 5 a potom pomote-
ny a opét vynofeny z oplachové lazné v
nadrZi 8§, pfemist!i se prvni dopravni vozik
9 do poloby zobrazené na obr. 1 a 2, ve
které se nosite predinétd, zavésené na ha-
cich 31, spusti vyhodné& uzaviratelnymi vy-
vaZecimmi otvory 16 do Zlabu 34 a ulo¥i se
na podpérné prvky 43 ¢arkovand naznade-
ného dopravntho voziku 40; potom se tento
tfeti dopravni vozik 48 preveze do polohy,
vyznatené plnymi Sdrami.

V této poloze se potom nosice pokove-
nych predmétl preberou nezndzorndnym
dopravnim zafizeniin, které je v podstats
tvofeno rovndZ dopravinim vozikem, ktery
miZe hyt vytvofen stejnd jako prvni do-
pravoni vozik 9, zvednou se z podpérnych
prvkl 43 a vyvdZecimi Zachtami 36, 37 se
ve sméru §ipky 44 odeberou.

V piikladech na obr. 1 a 2 je zobrazen
pouze princip usporddéni jeduotlivich bu-
neék 2 27 5 ve spojeni s nadr#i 6 pro opla-
chovou lédzefl, pFifemZ podrobnosti prove-
demnf jednotlivych bun&k 2 a¥ 5 nejsou bliZe
uvadény. Jak bude podrobngji objasnéno
pomoci prikladf, zobrazenych na obr. 3 a
4, popfipad® obr. 5, je v kaZdé buiice 2 aZ 5
umisténa nejméné jedna dvojice nosiéd po-
kovovanych piFedmétd, pF¥item? nosite ka-
dé dvojice jsou umistdny ve sméru dopravy
za sebou. Jak je zPejmé z obr. 2, jsou ve
zndzorngném piikladu provedeni zavaddny
najednou vidy dv& dvojice nosi¢d, které
jsou pFivdd&ny piivodnimi $achtami 23a,
24a, 23b, 24b a odvdd&ny vyvaZecimi Zach-

¥

189

BAL

tami 38a, 36b, 37a 37b. Podle podtu dvojic
nosicl je také nrvai dopravni vozik 9 opa-
tien odpovidujicim poétem kladek 33a, 33b.

V kaZdé buiice 2 aZ 5 se tedy nachézeji
ceisem Ciyfi nosite predmétd, které jsou
upevneény ma kontakinim a pFidrZovacim a-
stroji, nezndzornéném na obr. 1 a 2. Po
obou strandch nosit@t se nachazeji anodové
desky vytvoFené tak, Ze jejich 3ifka prak-
ticky odpovid4 Sifce nositd predmdif, aby
se mohly uloZit na stejné dopravni voziky
9, 28, 40 a mohly byt stejnym zplsobem
spoustény do sdzeci komory 17, pFevadiény
do jednotlivich bun&k 2 aZ 5 a uklddany
na urCend mista a po spotPebovani aby
mohly byt zbytky anodovych desek z bundk
2 aZ 5 vyjmuty a pFes odebiraci Zachtu 18
odstrandny.

ProtoZe pedle daldiho mavrhu vynédlezu je
pro zvydeni doby vylufovani zvySenim hus-
toty proudu nutny relativni pohyb mezi no-
si¢i pokovovanych predmé&ti a anodovymi
deskami, je kaZdy nosi¢ predmétt pohybli-
vy rovnob&Zné vzhledem k anodovym des-
kKim. Z ioho diivodu také neni délka bungk
2 aZ 5 1 nddrZe 6 rovoa dvojnasobku $i¥ky
nosife predmétl, popfipadé anodovych de-
sek, umisténych po jeho cbou strandch, ale
je o ur€itou hodneotu, odpovidajici délce
zdvihu p¥i pohybu v&tsi. ProtoZe v3ak nosié
musi byt v celé své délce a po celou dobu
svéno pohybu obklopen anodami, jsou do
fady anodovych desek, stiidajicich se s no-
Sici, vloZeny daldi piidavné anodové desky,
které pokryvaji celou délku drahy posuvu
nosiét predméta.

Tyto pFidavné anodové desky jsou vkla-
ddny pomoci odd&lenych p¥ivodnich Sachet
23c, 24c a po spotFebovani jsou vyjimény
vyvaZecimi Sachtami 36e, 37¢. Dopravni vo-
ziky 9, 28, 40 jsou pFitom odpovidajicim
zpiisobem upraveny, takZe soutasnd zachy-
cuji v8echny anodové desky, uspofadané ve

svych rovindch a mohou je uloZit na po-

tfebné misto. Toto FeSeni je provedenc na-
priklad kladkami 33e, zobrazenymi na ob-
razku 2. Jak je rovndZ ziejmé z prikladd
zobrazenych na obr. 3 aZ 5, jsou kontaktni
a plridrZovaci dstroji nosiéi predméti tak
pohybliva, Ze nosi¢ se miZe periodicky po-
hybovat ve dvou vzdjemné& opadénych smé-
rech rovnoh&Zné s anodovymi deskami. Po-
hon kontaktnich a pFidrZovacich ustroji je
zajiStén pohonnymi prvky 45, které jsou
vedeny trubkovymi vodicimi prvky 48, pri-

¢emZ pohonnd sila se na né& prenasi zvendi.

Pfitom pohon kontaktnich a pridrZovacich
lstroji pro jednotlivé buiiky 2 a% 5 miZe byt
spoleény a nezavisly na ostatnich buiikdch
2 aZ 5.

Pomérné znatna velikost uzaviractho kry-
tu 14 mé tu vyhodu, Ze uzaviraci kryt 14
miZe byt soutasnd vyuZit jako kondenza&ni
zbna. Je-li uzaviraci kryt 14 navic opatfen
topnymi nebo chladicimi prvky, maZe slou-
Zit k regulaci teploty jednotlivych 14zni pro-
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stifednictvim odpafovdni toluenu v elektro-
lytu. Kondenz4dt se potom miZe odvadst
kondenzaénim Zlabkem 47 do nadrZe 6 pro
oplachovy toluen. Kondenza¢ni Zlabky 47
jsou umistény na obou podélnjch stranach
uzaviraciho krytu 14. NadrZ 6 pfitom musi
byt spojena vyrovndvacim potrubim s jed-
notlivymi buiikami 2 aZ 5, aby se udrZovala
vyrovnand hladina.

Na obr. 3 aZ 5 jsou ve zvétseném méFitku
zobrazeny ¢asti zafizeni, obsahujici jednot-
livé buiiky 2 aZ'5 z obr. 1 a 2. Jak je patrno
z obr. 3 aZ 5, jsou v kazdé jednotlivé buiice
2 a7 B, z nichZ kaZd4 je sama o sob& uza-
viend, umistény &tyFi radmové nosice 59 po-
kovovanych predmé&tl, které mohou byt
svymi dopravnimi ty€emi 501 zav&Seny na
zdvésnych prostfedcich 51, které jsou u-
pevnény na pfiEném nosniku ‘52, ktery je
spoletnd s dal§fmi pFi¢nymi nosniky 52 u-
loZen na nosné ty¢i 53.

P#i¢né nosniky 52, umist&né na obou kon-
cich nosné tyte 53, jsou pevné& spojeny s
pohonnymi prvky 43, které jsou, jak jiZ by-
lo Fedeno, vedeny trubkovymi vodicimi prv-
ky 46. Pohonné prvky 45 jsou vzdjemné
spojeny rozp&rou 54 a jsou posouvény téh-
lem 55 periodicky se opakujicimi vratnymi
posuvy, pFifemZ tdhlo 55 je spojeno s li-
nedrnim pohonem. Tento linedrni pohon je
zejména tvofen pneumatickou pohonnou
jednotkou. Pokud je tento pohon v innosti,
pohybuji se &tyFi nosi€e 50 pokovovanych
pfedmétii rovnob&Zn& s oboustrann& uspo-
Y4danymi anodovymi deskami 56a, 36b, 56c.
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7atimco prvni dvé anodové desky 5Ba, 56b
maji stejnou 3iFku, kterd v podstaté odpo-
vid4 &Eifce rdmového nosie 50 pokovova-
nych predmstdl, odpovida 3iika tfeti anodo-
vé desky 56c délce zdvihu kontaktniho a
ptidrzovaciho astroji 51, 52, 53.

Dily t&chto kontaktnich a pfidrZovacich
astroji 51, 52, 53 jsou elektricky vodivé a
jsou spojeny prostifednictvim spojovacich
prvki, tvofenych pohonnym prvkem 45, roz-
pérou 54 a tdhlem 55 s katodou zdroje e-
lektrického proudu. Dopravni ty¢ 501 nosite
50 pokovovanych predmétd je rovnéZ elek-
tricky vodivé spojena se zdrojem proudu a
potom je napojena na pokovované latky,
popfipadé pFedméty.

Obr. 6 a 7 zndzoriiuji ve zvtSeném me-
¥itku napojeni napéjeci kolejnice 57 na roh
stény 58 jedné buiiky 2 aZ 5 pomoci izolac-
nich téles 59, 60, kterd jsou upevnéna thlo-
vou nosnou li§tou 61 do rohu builky 2 aZ
5. Anodové desky 56 jsou spojeny prostied-
nictvim dvou tfmentt 62 s vodivou napéjecl
kolejnici 57. Po spust&ni anodovych desek
56 pomoci prvniho dopravniho voziku 8 na
uréené misto se napéjeci kolejnice 37 obe-
pnou hdkovitymi t¥Fmeny 62.

ProtoZe nosite 50 predmétd, popiipads
anodové desky 56 se mohou pii brzdéni
pfed dosaZenim poZadované polohy dostat
do vykyvného pohybu, jsou na prvnim do-
pravnim voziku 8 vytvoFena rdmovéa vodft-
ka B3, kterd jsou vytvofena tak, Ze mohou
spolehlivé zachytit vykyvy nosi¢d 50 pred-
métil, pop¥ipadé anodovych desek 58.

PREDMET VYNALRZU

1. Zafizeni pro galvanické vylu€ovéani hli-
niku z aprotickych, bezkyslikovych a bezvo-
dych hlinikovych organickych elektrolytd,
opatfené uzavienou galvanizatni vanou,
obsahujici ochranny plyn a umist&énou v fa-
d& se sdzeci komorou, sestdvajici ze vstup-
ni komory, kapalinové komory a hlavni ko-
mory, a s odebiraci komorou, sestdvajici ze
vstupni komory, kapalinové komory a hlav-
ni komory, pfitemZ sézeci komoie, galva-
nizaéni vand a odebiraci komofe jsou pii-
fazeny dopravni dréhy s dopravnimi voziky
pro dopravu Kkontaktnich a pFidrZovacich
prostiedk{l pro nosite pokovovanych pied-
métli do galvaniza&ni vany, vyznadujici se
tim, Ze galvanizatni vana (1) je rozdélena
do stejnych, v priifezu pravoidhelnikovych
samostatnych bundk (2, 3, 4, 5), které jsou
uspofddany v fad& za sebou a podél rady
samostatnych bun&k (2, 3, 4, 5) je veden
tisek dopravni drdhy s dopravnimi voziky
(9) pro dopravu nosi®d (50) pFedmé&td do
samostatnych bun&k (2, 3, 4, 5), pFifemZ
sazeci komora (17) a odebiraci komora (18)
jsou uspordddny v Fad& se samostatnymi
buitkami (2, 3, 4, 5) galvanizatni vany (1).

2, ZaFfzeni podle bodu 1, vyznadujici se

tim, Ze samostatné buitky (2, 3, 4, 5) maji
vniténi prostor pro nejmén& dva nosite
(50) pokovovanych predmétd.

3. Zatizeni podle bodu 2, vyznacujici se
tim, Ze prostorové rozmist&ni nosifl (50)
pokovovanych pfedmé&tl na dopravnich vo-
zicich (9, 28, 40) odpovidd prostorovému
rozmisteén! nosi¢t (50) pokovovanych pied-
métd v jednotlivych samostatnych builkach
(2,3,4,5).

4, 7Zatizeni podle bod@ 1 aZ 3, vyznatujict
se tim, Ze Sifka nosidd (50) pokovovanych
pFedmé&td odpovidad 3ifce anodovych desek
(56), umist&nych po obou stranidch nosi¢t
(50) predmdtd, pritemZ anodové desky (56)
jsou spolen& s nosidl (50) pFedmétd za-
vé%eny na dopravnich vozicich (9, 28, 40).

5. Zatizenf podle bodd 1 aZ 4, vyznadujici
se tim, e v samostatnych buiikdch (2, 3, 4,
5) galvaniza®ni vany (1) se nachézejici
kontaktni a pfidrZovaci prostfedky pro no-
site (50) pokovovanych pfedmstd jsou pfe-
mistitelné ve dvou vzdjemné& opa&nych smé-
rech o nastavitelnou délku zdvihu, pfi€emZ
smdr jejich pohybu je rovnob&Zny s rovinou
anodovych desek (56).
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6. Zarizeni podle bodd 4 a 5, vyznadujici
se tim, Ze v Fadé s anodovymi deskami (56a,
56b), zavéSenymi vedle nosi&i (50) poko-
vovanych predmétll, jsou umistény p¥idav-
né anodové desky (56c), jejichZ Sirka od-
povidd maximélni délce zdvihu nosiét (50)
predmétii v samostatnych buiikdch (2, 3, 4,
5).

7. Zatizeni podle bodu 6, vyznacujici se
tim, Ze p¥idavné anodové desky (56c) jsou
zavéSeny na pfidavném zvedacim a spous-
técim ustroji dopravnfho voziku (9).

8. Zalizeni podle bodil 1 a¥ 7, vyzna&ujic{
se tim, Ze dopravni vozik (9} pro dopravu
nosi¢h (50} pokovovanych predmdtii do
jednotlivych bun&k (2, 3, 4, 5) galvaniza&nf
vany (1) a ven z nich je opatien zdvésnymi
prostfedky pro zavéSeni nejménd dvou no-
si¢l (50) predmsti.

9. Zafizeni podle bodil 1 aZ 8, vyzna&ujici
se tim, Ze sdzeci komora (17) je opatfena
vstupni komorou ve formé& pfivodnich Sa-
chet (23, 24), usticich do kapalinové komo-
ry a odebiraci komora (18) je opat¥ena vy-
vaZecimi Sachtami (36, 37), které jsou jako
vyvaZeci Sachty rovnéZ zaudstény do kapali-
nové komory odebiraci komory (18], pii-
temZ v obou kapalinov§ch komorach jsou
pod p¥ivodnimi Sachtami (23, 24), popripa-
dé pod vyvaZecimi Sachtami (36, 37) uspo-
Fddany vodorovné dopravni dréhy s doprav-
nimi voziky (28, 40) pro dopravu nosiéd
(50) predmétd, dosahujici aZ pod pFivaZeci
otvor (15), pop¥ipad® vyvéaZeci otvor (18)
kapalinovych komor, na ktery plynotésnt
navazuje uzaviraci kryt (14), ktery je hlav-
nf komorou zafizeni.

10. ZafFizeni podle bodd 1 aZ 9, vyznadu-
jict se tim, Ze uzaviraci kryt (14), umistény
nad privdZecim otvorem (15) a vyvaZecim
otvorem (16) kapalinové komorv a nad
jednotlivymi buitkami (2, 3, 4, 5) galvani-
zatni vany (1) je opatfen nejméns jednim
vodorovn#& pohyblivym dopravnim vozikem
(9), na kterém jsou zavé3eny svisle pohyh-
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livé hédky (31) pro samodfinné zaveéSovani,
popiipadé uvoliiovdni nosi¢l (50) pokovo-
vanych predmétd a anodovych desek (58],
nachézejicich se v kapalinové komeoie, a
pro polohovéni nosi¢t (50) predmétd a a-
nodovych desek (56) do jednotlivgch bunsk
(2, 3, 4, 5) galvaniza&ni vany (1).

11. ZaFizeni podle bod& 1 a¥ 10, vyzna-
Cujici se tim, Ze uzaviraci kryt (14) je na
svych bo&nich st&nédch opatien topnym ne-
bo chladicim hadem (48).

12. Zafizeni podle bodu 11, vyznacujici
se tim, Ze uzaviraci kryt (14) je cpatien na
svych svislych sténdch vZdy jednim kon-
denzatnim %labkem (47), zakonfenym v
oblasti nadrZe (6) pro oplachovou lazer,
umisténé v rfadé s jednotlivymi samostatny-
mi buitkami (2, 3, 4, 5) galvaniza®ni vany
(1).

13. Zafizeni podle bodu 12, vyznadujici
se tim, Ze nddrZ (6) pro oplachovou lazeii
ma stejné rozméry jako maji samostatné
bunky (2, 3, 4, 5).

14. Zafizeni podle bodi 1 aZ 13, vyzna-
Cujici se tim, Ze jednotlivé samostatné buii-
ky (2, 3, 4, 5) jsou spoleén& s né&dri (6)
pro oplachovou lazeii uloZeny v nosném
rdmu (7).

15. ZaFizen! podle bodd 1 a¥ 14, vyznadu-
jici se tim, e kaZd4 jednotlivd buiika (2, 3,
4, 5) je opatiena vn&j§im topenim mebo
chlazenim.

16. Zaiizeni podle bodf 1 a¥ 15, vyznadtu-
jici se tim, Ze ka”dd samostatnad buiika (2,
3. 4, 5) je opatfena Gstrojim pro regulaci
vy8ky hladiny 14zn8.

17. Za¥izeni podle bodd 1 a¥ 15, vyznadu-
jici se tim, Ze samostatné buiiky (2, 3, 4, 5)
jsou vzdjemné& propojeny vyrovnavacim po-
trubim.

18. Zafizeni podle bod@ 1 aZ 7, vyznadu-
jici se tim, Ze pohonné jednotky dopravnich
vozikdl (9, 28, 40) jsou napojeny na zdroj
stlaCeného vzduchu. !

3 listy vikres?
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