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(54) Title: AIRBAG FOR INCLUSION IN A MOTOR VEHICLE

(54) Bezeichnung: GASSACK ZUM EINBAU IN EIN KRAFTFAHRZEUG

(57) Abstract: According to the invention, an improved
protection of occupants of a motor vehicle may be
achieved by means of an airbag, which provides a varying
degree of hardness depending on the size of the occupant
when necessary. The airbag comprises at least one main
chamber (10) and at least one auxiliary chamber (30),
whereby main chamber (10) and auxiliary chamber (30)
are connected to each other by means of a connection
opening (14).  Furthermore an exhaust opening is
provided through which gas can flow out of the airbag.
The exhaust opening is provided on the auxiliary chamber
(30) and a sealing element is provided, which, when the
auxiliary chamber (30) hits an obstacle with an inflated or
inflating airbag, blocks or throttles the gas flow through
the exhaust opening.

(57) Zusammenfassung: Um einen verbesserten Schutz
der Insassen eines Kraftfahrzeugs zu erreichen, wird ein
Gassack vorgeschlagen, der in Abhidngigkeit der GréBe
des Insassen im Bedarfsfall eine unterschiedliche Hirte
bereitstellt. Der Gassack weist hierzu wenigstens eine
Hauptkammer (10) und wenigstens einer Nebenkammer
(30) auf, wobei Hauptkammer (10) und Nebenkammer
(30) tber eine Verbindungsoffnung (14) miteinander
verbunden sind. Weiterhin ist eine Abstroméffnung
vorhanden, aus der Gas aus dem Gassack ausstrémen
kann. Die Abstréméffnung ist hierbei der Nebenkammer
(30) zugeordnet, und es ist ein Verschlusselement
vorhanden, das, wenn die Nebenkammer (30) bei
ausgedehntem oder sich ausdehnendem Gassack auf ein

Hindernis trifft, den Gasfluss durch die Abstrom&ffnung blockiert oder drosselt.
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Gassack zum Einbau in ein Kraftfahrzeug

Beschreibung

Technisches Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft einen Gassack zum Einbau in ein Kraftfahrzeug nach
dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Herkdmmliche Airbags verfliigen Uber eine oder mehrere Abstréméffnungen
und werden durch eine Gasgenerator-Einheit mif einem vorgegebenen Lei-
stungsprofil befullt. Durch die Geometrie des Gassacks, das Léistungsprofil
der Gasgenerator-Einheit und den Querschnitt der Abstréméffnung oder der
Abstromoffnungen ergibt sich ein gewisser Innendruck des Gassacks im auf-

geblasenen Zustand und somit seine Harte.

Idealerweise sollte die Harte eines Gassacks, insbesondere eines in einem
Seitenairbagsystem eingesetzten Gassacks, auf das Kérpergewicht des In-
sassen abgestimmt sein. Ein relativ leichter Insasse benétigt einen Gassack
mit geringerer Harte, also mit geringerem Innendruck, damit die Kraft, die
beim Auftreffen des betreffenden Koérperteils — beispielsweise des Thorax —
auf den Gassack so gering wie méglich ist. Schwerere Insassen hingegen
bendtigen einen Gassack mit groferem Innendruck, da sonst die Gesam-
trickhaltekraft zu niedrig sein kann und die Gefahr besteht, dass der Insasse
trotz Vorhandenseins des Airbags auf die Fahrzeuginnenstruktur durch-

schlagt.

Eine Auslegung jedes Gassacks in einem Kraftfahrzeug auf den zu schit-
zenden Insassen ist in der Regel nicht méglich, da ein Fahrzeug zumeist von
mehreren Nutzern benutzt wird. Es wére deshalb winschenswert, einen

Gassack zur Verfiigung zu haben, welcher "erkennt”, ob er einen leichten

BESTATIGUNGSKOPIE
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oder einen schweren Insassen zu schiitzen hat und in der Lage ist, bedarfs-
weise entsprechend unterschiedliche Harten zur Verfiigung zu stellen.

Stand der Technik

Ein dem oben beschriebenen vergieichbares Problem stellt sich bei den so-
genannten "out of position-Unféllen". Airbags sind in der Regel dafur ausge-
legt, Insassen zu schiitzen, die sich in einer "normalen” Sitzposition befinden.
Befindet sich der Insasse in einer untypischen Sitzposition, so kann es vor-
kommen, dass er sich in der Ausdehnungsrichtung des Airbags befindet, wo-
bei es bei der explosionsartigen Ausdehnung des Airbags zu Verletzungen
des Insassen kommen kann. Zur Milderung dieses Problems schlagt die DE
100 18 170 A1 einen Gassack vor, der "erkennt", ob sich der Insasse in der
Ausbreitungsrichtung des Gassacks befindet, und bei dem, falls dies der Fall
ist, der Entfaltungsimpuls begrenzt wird. Hierzu werden beispielsweise fol-

gende Ausfilihrungsformen vorgeschlagen:

In einer ersten Ausflihrungsform weist der Gassack zwei Kammern auf, die
tber eine Art Ventil miteinander verbunden sind. Diese Ventilanordnung ist
derart ausgestaltet, dass das Ventil geschlossen bleibt, wenn der Gassack
wéhrend des Ausdehnens auf ein Hindernis trifft. In diesem Fall wird nur eine
Kammer des Gassacks beflllt, so dass sich eine verkirzte Ausdehnungs-

richtung ergibt.

In einem anderen Ausfuhrungsbeispiel weist die AuRenhtille des Gassacks
ein Ventil auf, welches nur dann geschlossen wird, wenn der Gassack auf
kein Hindernis trifft. Trifft hingegen der Gassack auf ein Hindernis, so bleibt
die Offnung gedffnet, wodurch die Ausdehnung und der Druck im Gassack

gering bleibt.

Die in der DE 100 18 170 A1 vorgeschlagenen speziellen Ausgestaltungen

eines Gassacks dienen dazu, die Ausdehnung des Gassacks bei Vorhan-
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densein eines Hindernisses zu begrenzen. Die Art des Hindernisses, also ob
es sich beispielsweise um einen groRen schweren oder einen kleinen leich-
ten Insassen handelt, spielt hierbei keine Rolle. Dies ist zur Ldsung der dort
gestellten Aufgabe auch nicht notwendig.

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es Aufgabe der Erfindung, ei-
nen Gassack zu schaffen, der in Abhangigkeit gewisser kérperlicher Eigen-

schaften des Insassen im Bedarfsfall eine unterschiedliche Harte bereitstelit.

Gegenstand der Erfindung

Diese Aufgabe wird durch einen Gassack mit den Merkmalen des Anspruchs

1 gelost.

Als Kriterium firr die unterschiedlichen Aufblaszustinde des Gassacks wurde
die Kérpergrofie des Insassen gewdhit, da diese zumeist in enger Relation
zum Gewicht des Insassen steht und vom Airbag ohne externe Hilfsmittel

"erkannt” werden kann.

Der Gassack weist wenigstens eine Haupt- und wenigstens eine Neben-
kammer auf, wobei diese Kammern (iber eine Verbindungséffnung miteinan-
der verbunden sind. In oder an der Nebenkammer ist nun eine Abstréméf-
nung angeordnet, durch die das Gas austritt. Der Abstréméffnung ist ein Ver-
schlusselement zugeordnet, welches den Gasweg zur Abstréméffnung ganz
oder teilweise blockiert, wenn die Nebenkammer bei ausgedehntem oder

sich ausdehnendem Gassack auf ein Hindernis trifft.

Ein solcher Gassack kann nun so dimensioniert und angeordnet werden,
dass die Hauptkammer eine Thorax-Kammer bildet und die Nebenkammer
bei einem groRlen Insassen auf Hohe der Schulter dieses Insassen liegt, sich
jedoch bei einem kleinen Insassen oberhalb der Schulter des Insassen be-

findet. Trifft nun ein groBer Insasse auf einen soichen Gassack, wird die Ab-



WO 2006/050757

10

15

20

25

30

PCT/EP2005/001108

-4 -

stréméffnung blockiert, wodurch sich der Druck in der Hauptkammer ent-
sprechend erhoht. Bei einem kleinen Insassen bleibt die Abstréméffnung je-
doch mit der Hauptkammer verbunden, so dass Gas aus der Hauptkammer
abstrémen kann, was zu der gewiinschten Druckverminderung in der Haupt-

kammer und somit zu einem weicheren Airbag fiihrt.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist die Nebenkammer eine innere
und eine &ulere Kammer auf. Hierbei ist die duRere Kammer mit der Haupt-
kammer verbunden und die Nebenkammer weist eine Ventiloffnung auf, tber
die die &uRere Kammer mit der sich an der inneren Kammer angeordneten
Abstréméffnung verbunden ist. Trifft die Nebenkammer auf ein Hindernis, so
wird ein Teil der Gewebelage der duReren Kammer auf die Ventiléffnung ge-
driickt, und der Gasweg zwischen Hauptkammer und Abstréméffnung st

unterbrochen.

Weitere bevorzugte Ausfiihrungsformen ergeben sich aus den weiteren Un-
teransprlichen sowie aus dem nun Bezug auf die Figuren naher dargestellten

Ausfiihrungsbeispiel. Es zeigen:

Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Figur 1 Eine perspektivische Darstellung eines erfindungsgeméaRen
Gassacks,

Figur 2 einen Schnitt durch Figur 1 entlang der Ebene A,

Figur 3 das Detai! D aus Figur 2,

Figuren 4-7 die Wirkungsweise des erfindungsgemafen Gassacks,

Figur 8 ein zweites Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemaRen
Gassacks in einer Seitenansicht,

Figur 9 einen Schnitt entlang der Ebene B-B aus Figur 8,

Figur 10 einen Zuschnitt fir die beiden auBenliegenden Gewebelagen
eines Gassacks nach einem dritten Ausfiihrungsbeispiel,
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Figur 11 den Zuschnitt fir die beiden inneren Gewebelagen des dritten
Ausfuhrungsbeispiels und

Figur 12 einen Schnitt durch den Gassack des dritten Ausfilhrungsbei-
spiels in einer der Figur 9 entéprechenden Schnittdarsteliung.

Beschreibung bevorzugter Ausflihrungsformen

Erstes Ausflhrungsbeispiel

Der Aufbau des Gassacks geméaf eines ersten Ausflihrungsbeispiels, der
hier in Form eines Seitenairbags ausgebildet ist, wird nun mit Bezug auf die
Figuren 1 bis 3 erldutert. Der Airbag weist drei Kammern auf, namlich die ais
Thoraxkammer ausgebildete Hauptkammer 10, die Beckenkammer 20 und
die Nebenkammer 30. Hauptkammer 10 und Beckenkammer 20 dienen dem
Auffangen des Insassen, wahrend die Nebenkammer 30 in erster Linie der
Druckregulierung der Hauptkammer 10 dient.

Wie man am besten anhand der Figuren 2 und 3 sieht, ist die Nebenkammer
30 Uber Nahtbereiche 42 an der Hauptkammer 10 angenaht. Weiterhin sind
Hauptkammer 10 und Nebenkammer 30 durch eine Verbindungsoffnung 14
miteinander verbunden, so dass ein Gasaustausch zwischen Hauptkammer

10 und Nebenkammer 30 stattfinden kann.

Die Nebenkammer 30 ist wiederum selbst zweiteilig aus einer inneren Kam-
mer 32 mit einer inneren Gewebelage 32a und einer duBeren Kammer 36 mit
einer aulleren Gewebelage 36a gebildet. Die oben erwadhnte Verbin-
dungsoffnung 14 ist eine gemeinsame Offnung der Gewebelage 10a der

Hauptkammer und der duReren Gewebelage 36a.

Die innere Kammer 32 und die duBere Kammer 36 sind jeweils im wesentli-
chen rohrférmig ausgebildet, wie dies am besten anhand Figur 1 zu sehen
ist. Die duftere Gewebelage 36a ist hierbei in einem Bereich aufgebrochen
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dargestellt, damit die Lage der inneren Kammer 32 erkennbar ist. Innere
Kammer 32 und duRere Kammer 36 weisen eine gemeinsame Stirnseite 40
auf, in der sich die Abstroméffnung 35 befindet, welche das Innere der inne-

ren Kammer 32 mit der Umgebung aullerhalb des Gassacks verbindet.

In der inneren Gewebelage 32a befindet sich die Ventiléffnung 34, die die
innere Kammer 32 mit der aufReren Kammer 36 verbindet (siehe hierzu Figu-
ren 1 bis 3). Kann sich der Gassack ungehindert ausdehnen (dies entspricht
der in den Figuren 1 bis 3 dargestellten Situation), ist die Hauptkammer mit
der Umgebung verbunden, d.h. Gas kann aus der Hauptkammer in die Um-
gebung ausstrémen. Der Gasweg ist hierbei wie folgt: Das Gas stromt zu-
nachst von der Hauptkammer 10 durch die Verbindungséffnung 14 in die &u-
Rere Kammer 36, von dort durch die Ventiloffnung 34 in die innere Kammer
32 und von dort durch die Abstroméffnung 35 ins Freie. In Abhdngigkeit von
der Leistung des (nicht dargesteliten) Gasgenerators und der gewahlten
Geometrie stellt sich somit ein gewisser innendruck in der Hauptkammer 10

ein.

Ventiléffnung 34 und Verbindungséffnung 14 kénnen als Locher in den jewei-

ligen Gewebelagen oder als gasdurchiéissige Gewebebereiche ausgebildet

sein.

Wird nun ein Teil der auReren Gewebelage 36a auf die Ventilsffnung 34 ge-
driickt, wird diese ganz oder teilweise geschlossen, so wird der Gasfluss von
der Hauptkammer 10 ins Freie gedrosselt oder vollsténdig unterbunden, so
dass sich bei gegebener Gasgeneratorleistung ein héherer Innendruck in der
Hauptkammer 10 einstellt. Ein Abschnitt dér dufleren Gewebelage 36a dient
bei diesem Ausflihrungsbeispiel also als Verschlusselement, das den Gas-

fluss blockiert oder drosselt.



WO 2006/050757 PCT/EP2005/001108

10

15

25

30

-7-

Die Wirkungsweise eines in einem Kraftfahrzeug eingebauten erfindungsge-
maRen Gassacks wird nun mit Bezug auf die Figuren 4 bis 7 erldutert, wobei

mit dem Bezugszeichen F die Fahrzeuginnenseite gekennzeichnet ist.

Figur 4 zeigt den Gassack, der sich bei einem Seitencrash neben einem gro-
Ren Insassen G aufblast. Kommt es nun zu einer Relativbewegung zwischen
dem groBen Insassen G und dem Gassack, so kommt der Schulterbereich
des groRen Insassen G in Kontakt mit der Nebenkammer 30, wobei die &u-
Rere Gewebelage 36a, wie oben dargestellt, die Ventiléffnung 34 abdeckt,
wodurch der Gasabfluss aus der Hauptkammer 10 gehemmt wird (s. Figur
5). Dies fiihrt zu einem grofRen Innendruck und somit zu einer gro3en Harte
der Hauptkammer, die ausreicht, um den grofen und in der Regel auch

schweren Insassen G abzufangen.

Die Figuren 6 und 7 zeigen die Situation bei Vorhandensein eines kleinen
Insassen K. Auch hier kommt es im Fall eines Seitenaufpralls zu einer Rela-
tivbewegung zwischen dem kleinen Insassen K und dem Gassack, der
Schulterbereich befindet sich jedoch unter der Nebenkammer 30, so dass die
AuRere Gewebelage 36a nicht auf die Ventiléffnung 34 gedriickt wird. Dies
fihrt dazu, dass der Gasweg von der Hauptkammer 10 zur Abstréméffnung

35 frei bleibt, wodurch sich der gewlinschte geringere Druck in der Haupt-

kammer 10 einstellt.
Zweites Ausfiihrungsbeispiel

Die Figur 8 zeigt ein zweites Ausflhrungsbeispiel in einer seitlichen Ansicht.
Dieses Ausfiihrungsbeispiel weist eine Hauptkammer 10 und eine Neben-
kammer 30, jedoch keine Beckenkammer 20 auf; eine solche kann bei einem
derart ausgefiihrten Gassack jedoch selbstversténdlich auch vorhanden sein.
Hauptkammer 10 und Nebenkammer 30 werden dadurch gebildet, dass die
beiden auRenliegenden Gewebelagen 51,52 im Ubergangsbereich zwischen

Hauptkammer 10 und Nebenkammer 30 im Verbindungsbereich 57 ab-
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schnittsweise miteinander vernaht werden (siehe hierzu auch Figur 9). Es
werden hierdurch zwei Verbindungséffnungen 14 gebildet, die sich jeweils

links und rechts des Verbindungsbereichs 57 befinden.

Die Abstrdméffnung 35, die sich in der ersten auenliegenden Gewebelage
51 befindet, ist durch ein Abdeckgewebe 64 abgedeckt, dessen erste und
zweite Seite 64a,64b nicht mit der ersten auflenliegenden Gewebelage 51
verndht sind, so dass hier von der Abstromoéffnung 35 kommendes Gas ins
Fahrzeuginnere austreten kann. Wird die Nebenkammer 30, beispielsweise
durch die Schulter des Insassen, auf die Innenstruktur des Kraftfahrzeugs
gedriickt, so wird die Abstroméffnung 35 durch das dann auf der Innenstruk-
tur anliegende Abdeckgewebe 64 verschlossen und der Gasstrom wird ge-
stoppt. Das Abdeckgewebe bildet also das Verschlusselement. Das Grund-
funktionsprinzip ist insoweit mit demjenigen des ersten Ausfiihrungsbeispiels

identisch.

Drittes Ausfiihrungsbeispiel

Die Figuren 10 bis 12 zeigen eine Variante des eben beschriebenen Ausfiih-
rungsbeispiels. Unterschied ist hier, dass zwei Nebenkammern 30a,30b vor-
handen sind. Durch die spezielle Anordnung dieser beiden Nebenkammern
30a,30b (siehe Figur 12) kann auf einfache Weise ein gutes Abstromverhal-
ten einerseits und im Bedarfsfall ein gutes SchlieBverhalten der Abstrémoft-
nungen erreicht werden. Die Hiille des Gassack wird aus nur zwei Zuschnit-

ten gefertigt.

Figur 10 zeigt einen ersten Zuschnitt 54, aus dem beim Zusammennahen
des Gassacks die erste auenliegende Gewebelage 51 und die zweite au-
Renliegende Gewebelage 52 entstehen. Unterhalb der gestrichelten Linien L
entstehen hierbei die Hauptkammer 10, oberhalb der gestrichelten Linien L
die beiden Nebenkammern 30a,30b. Wie bei der eben beschriebenen Vari-

ante auch, ist ein Verbindungsbereich 57 vorgesehen. Weiterhin ist im ersten
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Zuschnitt 54 im Ubergangsbereich zwischen erster auRenliegender Gewe-
belage 51 und zweiter aulenliegender Gewebelage 52 die Gasgeneratoré&ff-

nung 59 vorgesehen.

Figur 11 zeigt den zweiten Zuschnitt 50, aus dem die erste innenliegende
Gewebelage 55 und die zweite innenliegende Gewebelage 56 gebildet wer-
den. Weiterhin befindet sich am zweiten Zuschnitt 50 das &uftere Fangband
60. Im zweiten Zuschnitt 50 befinden sich die beiden Abstrémdffnungen 35,
sowie vier innere Fangbander 58, die wahrend des Herstellungsprozesses
mit delj ersten auRenliegenden Gewebelage 51 bzw. der zweiten aufldenlie-

genden Gewebelage 52 verbunden werden.

Das Zusammenndhen der beiden Zuschnitte 50,54 erfolgt wie nun beschrie-
ben: Der zweite Zuschnitt 50 wird entlang der Mittellinie M umgeschlagen
und dann die erste innenliegende Gewebelage 55 mit der ersten aul3enlie-
genden Gewebelage 51 entlang der ersten Naht 53a und die zweite innenlie-
gende Gewebelage 56 mit der zweiten aufenliegenden Gewebelage 52 ent-
lang der zweiten Naht 53b vernght. Weiterhin werden die bereits mit dem
sweiten Zuschnitt 50 verbundenen inneren Fangbander 58 mit den jeweils
gegeniiberliegenden Bereichen der aulenliegenden Gewebelagen 51,52
vernaht. AnschlieRend werden alle vier Gewebelagen im Verbindungsbereich
57 durch N#hen miteinander verbunden. AbschlieRend werden die oberen
Kanten der Nebenkammern 30a,30b durch das &uRere Fangband 60 mitein-
ander verbunden. Es ergibt sich hieraus das in Figur 12 Gezeigte, welche ein
Schnitt entsprechend der Darstellung der Figur 9 ist und die Situation bei

vollstandig expandiertem Gassack zeigt:

Im Verbindungsbereich 57 sind alle vier Gewebelagen miteinander vernéht.
Unterhalb dieses Verbindungsbereichs 57 befindet sich die Hauptkammer
10, oberhalb des Verbindungsbereichs 57 befinden sich die beiden Neben-
kammern 30a,30b. Die Dicke der beiden Nebenkammern wird jeweils durch

zwei Fangbander 58 begrenzt. Der Gasfluss von der Hauptkammer in die
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Nebenkammern erfolgt links und rechts des Verbindungsbereichs 57 (dies ist
der Darstellung in Figur 12 nicht entnehmbar). Die beiden Nebenkammern
30a,30b sind an ihren oberen Enden mittels des &uReren Fangbandes 60
miteinander verbunden, so dass zwischen den beiden Nebenkammern
30a,30b ein nach oben und seitlich im wesentlichen offener Zwischenbereich
62 entsteht. Die beiden Abstréméffnungen 35 enden in diesen Zwischenbe-
reich 62, so dass ein direktes Anstrdmen des Insassen oder der Seiten-
struktur des Fahrzeugs vermieden wird. Ein VerschlieRen der Abstréoméff-
nungen 35 erfolgt, wenn die beiden Nebenkammern 30a,30b durch ein dufle-
res Hindernis, beispielsweise die Schulter des Insassen, aufeinander ge-
driickt werden. Somit bildet die eine Nebenkammer das Verschlusselement

der anderen Nebenkammer.
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Bezugszeichenliste

10
10a
14
20
30
32
32a
34
35
36
36a
40
42
50
51
52
53a
53b
54
55
56
57
58
59
60
62
64
64a
64b

Hauptkammer

Gewebelage der Hauptkammér
Verbindungséffnung
Beckenkammer

Nebenkammer

innere Kammer

innere Gewebelage

Ventiléffnung

Abstroméffnung

aulere Kammer

aulRere Gewebelage

Stirnseite

Nahtbereich

zweiter Zuschnitt

erste (auenliegende) Gewebelage
zweite (auenliegende) Gewebelage
erste Naht

zweite Naht

erster Zuschnitt
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Patentansprliche

Gassack zum Einbau in ein Kraftfahrzeug mit wenigstens einer Haupt-
kammer (10) und wenigstens einer Nebenkammer (30), wobei Haupt-
kammer (10) und Nebenkammer (30) Uber eine Verbindungsé&ffnung
(14) miteinander verbunden sind, und einer Abstroméffnung (35), aus
der Gas aus dem Gassack ausstrémen kann,

dadurch gekennzeichnet, dass die Abstromdéffnung (35) der Neben-
kammer (30) zugeordnet ist, und ein Verschlusselement vorhanden
ist, das, wenn die Nebenkammer (30) bei ausgedehntem oder sich
ausdehnendem Gassack auf ein Hindernis trifft, den Gasfluss durch
die Abstromoffnung (35) blockiert oder drosselt.

Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Gas-
sack als Seitenairbag ausgebildet ist, wobei die Hauptkammer (10) ei-
ne Thoraxkammer bildet und die Nebenkammer (30) im oberen Be-

reich der Hauptkammer angeordnet ist.

Gassack nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass im unteren
Bereich der Hauptkammer (10) eine Beckenkammer (20) angeordnet

ist.

Gassack nach einem der vorangehenden Anspriiche, dadurch ge-

kennzeichnet, dass

- die Nebenkammer (30) eine innere Kammer (32) mit einer inne-
ren Gewebelage (32a) und eine duflere Kammer (36) mit einer
duferen Gewebelage (36a) aufweist,

- die duBere Gewebelage (36a) abschnittsweise mit dem Gewe-
be (10a) der Hauptkammer (10) verbunden ist und die Verbin-
dungsoffnung (14) zwischen der aufleren Gewebelage (36a)
und dem Gewebe (10a) der Hauptkammer (10) angeordnet ist,
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- die innere Gewebelage (32a) eine Ventilo6ffnung (34) aufweist,
durch die das Gas von der aufleren Kammer (36) in die innere
Kammer (32) und von dort zur Abstroméffnung (35) strémen

kann.

Gassack nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass ein Ab-
schnitt der duBeren Gewebelage (36a) als Verschlusselement fir die
Ventilo6ffnung (34) dient.

Gassack nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass in-
nere und &auBere Gewebelage der Nebenkammer im wesentlichen

rohrférmig ausgebildet sind.

Gassack nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verschlusselement durch ein Abdeckgewebe (64) gebildet

wird.

Gassack nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

dass zwei Nebenkammern (30a, 30b) vorhanden sind.

Gassack nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass jede der
beiden Nebenkammern eine innenliegende Gewebelage (55,56) aui-
weist, wobei sich die beiden innenliegende Gewebelagen gegeniiber-
liegen und sich in vollstédndig expandiertem Zustand des Gassacks
zwischen den beiden innenliegenden Gewebelagen ein offener Zwi-
schenbereich (62) befindet.

Gassack nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden
Nebenkammern Uber ein dulleres Fangband (60) miteinander verbun-

den sind.
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Gassack nach Anspruch 9 oder Anspruch 10, dadurch gekennzeich-
net, dass die Abstromdéffnungen (35) der beiden Nebenkammern in

den Zwischenbereich (62) enden.

Gassack nach einem der Anspriiche 9 bis 11, dadurch gekennzeich-

net, dass seine Hulle aus zwei Zuschnitten gefertigt ist.

Gassack nach einem der Anspriiche 9 bis 12, dadurch gekennzeich-
net, dass zwei aufdenliegende und zwei innenliegende Gewebelagen
(51,52; 55,56) vorhanden sind und dass in einem Verbindungsbereich

(57) alle vier Gewebelagen miteinander verbunden sind.
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