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(57) Abstract : The invention relates to a charging device (1) adapted to be connected on the one hand to a battery of a first electric

vehicle (14), and on the other hand to a bat

ery of a second electric vehicle (12), to be supplied with DC mput current by the battery

of the first electric vehicle (14) and to supply the battery of the second electric vehicle (12) with a DC output current. The invention
also relates to a method of charging using this charging device.

(57) Abrégé : L'invention concel

me un dispositit de charge (1) adapte a €tre connecte d'une part a une batterie d'un premier vehicule

clectrique (14), et d'autre part a une batterie d'un deuxieme vehicule electrique (12), a étre alimente en courant d'entrée continu par la
batterie du premier véhicule électrique (14) et a alimenter la batterie du deuxieme véhicule électrique (12) avec un courant de sortie

continu. L'imvention concel

ne ¢galement un procede de charge utilisant ce dispositif de charge.
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PROCEDE DE CHARGE DE VEHICULE ELECTRIQUE A VEHICULE
ELECTRIQUE

DOMAINE DE L'INVENTION

La présente invention concerne un procedé de charge de vehicule
electrique a vehicule electrique, ainsi qu'un dispositif de charge permettant la
mise en ceuvre de ce procéde.

ARRIERE-PLAN TECHNIQUE

De nombreux véhicules utilisent I'énergie électrique et sont equipés de
batteries, par exemple des vehicules automobiles électriques, mais
également des nacelles, des transpalettes...

L'alimentation des batteries de ces vehicules est effectuée en courant
continu. A cet, effet, il est connu dutiliser des dispositifs de charge
permettant de convertir le courant alternatit issu du reseau de distribution
electrigue en courant continu approprie pour la charge de batterie.

On connait deux types de dispositits de charge : d'une part les
chargeurs embarqués, qui sont montés directement sur les veéhicules
electriques ; et d'autre part les chargeurs externes, integres dans des bornes
de charge fixes (par exemple en atelier, parking, garage, ou sur la voirie).
Par ailleurs, il existe des chargeurs externes montés sur des chariots
mobiles, genéralement encombrants et de masse €levée.

Toutefois, les véhicules électriques presentent des risques
dimmobilisation, par exemple du fait de l'autonomie limitee des batteries ou
en cas de défaillance de chargeur embarqué ou de chargeur externe. En
outre, les véhicules electrigues peuvent ne pas étre equipes de chargeur
embarqué, en particulier dans le cas d'une utilisation ou la charge de batterie
peut étre systématiquement realisée avec un chargeur externe fixe dans une
station de recharge par exemple.

I existe donc un besoin d'améliorer la sécurité d'utilisation des
vehicules électriques et notamment d'eviter les risques d'immobilisation par
déechargement excessit des batteries.
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RESUME DE L'INVENTION

L'invention concerne en premier lieu un dispositif de charge adapté a
étre connecté d'une part a une batterie d'un premier véhicule électrique, et
d'autre part a une batterie d'un deuxieme vehicule électrique, a étre alimenté
en courant d'entree continu par la batterie du premier vehicule electrique et a
alimenter la batterie du deuxieme vehicule électrique avec un courant de
sortie continu.

Selon un mode de realisation, le courant d'entree et le courant de
sortie sont differents, le dispositift de charge étant adaptée a convertir le
courant d’'entrée en courant de sortie.

Selon un mode de realisation, le dispositif de charge est intégre dans
le premier vehicule electrique, ou est integré dans le deuxieme véhicule
eélectrique.

Selon un mode de réalisation, le dispositif de charge est un dispositif
de charge amovible et portable.

Selon un mode de realisation, le dispositif de charge est egalement
adapte a etre connecte d'une part a une source de courant alternatif et
d'autre part a une batterie d'un vehicule électrique, a étre alimenté par un
courant d'entree issu de la source de courant alternatif, a convertir le courant
d'entréee en un courant de sortie continu, et a alimenter la batterie du vehicule
electrique avec ledit courant de sortie continu.

Selon un mode de realisation, le dispositif de charge comprend un
premier etage assurant la conversion du courant dentree en courant
intermédiaire continu ainsi qu’'un deuxieme étage assurant la conversion du
courant intermédiaire en courant de sortie.

Selon un mode de réalisation, le dispositif de charge comporte un
systeme de contrOle adapté a ajuster les parametres de l'alimentation de la
batterie du deuxieme véhicule, de preférence a ajuster les parametres de la
conversion du courant d’'entrée en courant de sortie ; et adapté a echanger
des informations et instructions avec le premier vehicule et/ou avec le
deuxieme véehicule et/ou le cas echéant avec la source de courant alternatif.

Selon un mode de realisation, le systeme de controle est pourvu de
moyens d’'alimentation auxiliaire, choisis de préférence parmi une batterie
auxiliaire et un convertisseur auxiliaire adapte a recevoir un courant externe
continu ou alternatif et a le convertir en courant continu d'alimentation du
systeme de controle.
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Selon un mode de réalisation, le véhicule électrique est une
automobile électrique.

L'invention concerne également un procédé de charge d'une batterie
de vehicule électrique, comprenant :

— la connexion d'un dispositif de charge a une batterie d'un premier

véhicule et / ou a une batterie d’'un deuxieme véhicule ;

— l'alimentation du dispositift de charge par un courant dentree

continu issu de la batterie du premier veéhicule ;

— l'alimentation de |la batterie du deuxieme vehicule par un courant

de sortie issu du dispositif de charge.

Selon un mode de réalisation, le procédé comprend :

— la conversion du courant d’'entrée en courant de sortie continu par

le dispositif de charge.

Selon un mode de realisation, le dispositif de charge est intégre dans
le premier véhicule, et I'étape de connexion consiste a relier le dispositif de
charge au deuxieme vehicule, de préeference au moyen d'un cable
electriqgue ; ou le dispositif de charge est intégré dans le deuxieme véhicule,
et I'étape de connexion consiste a relier le dispositif de charge au premier
vehicule, de preférence au moyen d’'un cable électrique.

Selon un mode de réalisation, le dispositif de charge est un dispositif
amovible, et I'etape de connexion consiste a relier le dispositif de charge au
premier vehicule et au deuxieme vehicule.

Selon un mode de realisation, le courant de sortie presente une
tension de 200 a 550 V ; et/ou le courant de sortie présente une puissance
inférieure ou égale a 20 kW, de preference inferieure ou €gale a 10 kW ou a
6 KW.

Selon un mode de realisation, le proceédée comporte l'ajustement de
parametres de |'alimentation de la batterie du deuxieme vehicule et I'échange
d'informations et d’instructions entre le dispositift de charge et le premier
vehicule et/ou le deuxieme véhicule ; le procédé comprenant de préférence
I'envoi d’'une Instruction du dispositif de charge au premier véhicule pour
déclencher I'alimentation du dispositif de charge par la batterie du premier
véhicule.

Selon un mode de réalisation, le procédé comprend une étape
préliminaire dalimentation du dispositif de charge par une source
d'alimentation auxiliaire, de preference choisie parmi une batterie auxiliaire et
un courant externe continu ou alternatif.
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Selon un mode de réalisation, le véhicule électrique est une
automobile électrique.

La presente invention permet de surmonter les inconvénients de |'état
de la technique. Elle permet plus particulierement d'améeliorer la securité
d'utilisation des véhicules électriques et notamment deviter les risques
d'immobilisation des vehicules.

Cela est accompli grace a la mise au point d'un dispositif de charge
permettant de charger une batterie de vehicule électrique a partir de la
batterie d’'un autre vehicule électrique, ce dispositif constituant ainsi un
veritable chargeur de secours permettant de recharger une batterie de
vehicule électrique en cas de panne.

BREVE DESCRIPTION DES FIGURES

La figure 1 est un schéma montrant le fonctionnement d'un dispositif
de charge selon l'invention, dans un premier mode de fonctionnement.

La figure 2 est un schéma montrant le fonctionnement d’'un dispositif
de charge selon l'invention, dans un deuxieme mode de fonctionnement.

La figure 3 est un exemple de schéma électrique général du circuit
electrique du dispositif de charge selon l'invention.

DESCRIPTION DE MODES DE REALISATION DE L'INVENTION

L'invention est maintenant decrite plus en detail et de facon non
limitative dans la description qui sulit.

L'invention propose un dispositif de charge adapté pour alimenter une
batterie de véhicule électrique. Par véhicule électrique on entend un apparelil
motorisé susceptible de déplacer ou transporter des personnes ou du
materiel, dont le moteur est alimenté en énergie électrique par une batterie
motrice.

Le vehicule électrique est de préeféerence une automobile électrique.
Alternativement, Il peut s'agir par exemple d'un engin de manutention tel
qu’'un chariot élevateur, une nacelle élevatrice, un transpalette.

Selon un mode de reéalisation, il s'agit d'un dispositif de charge
amovible et portable. Par « portable » ou « transportable » ou entend que le
dispositif peut étre souleve et déplace par un adulte seul en bonne sante,
sans l'aide d'un quelconque appareillage specialise. Le dispositif n'est pas
intégré de facon permanente sur une structure fixe telle gu'une borne de
charge pour vehicule électrique. Le dispositif n'est pas non plus intégré de
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facon permanente au véhicule électrique, c'est-a-dire qu’il ne s’'agit pas d'un
chargeur embargue.

A titre dillustration, le dispositif peut avoir une masse inférieure ou
égale a 20 kg, de préférence inférieure ou égale a 15 kg, ou a 10 kg, ou a
7,5 kg, ou a 5 kg.

A titre dillustration, le dispositif peut présenter une dimension
maximale inférieure ou égale a 60 cm, de préférence inférieure ou égale a
50 cm, ou a 40 cm, ou a 30 cm.

Le dispositif peut étre intégré dans un boitier, le cas echeant pourvu
de cables électriques appropriés.

Alternativement, le dispositif peut étre embarque, c'est-a-dire integre
de maniere fixe dans un vehicule électrique (soit le vehicule donneur de
courant, soit le véhicule receveur de courant, soit un vehicule qui peut étre a
la fois donneur de courant et receveur de courant selon le mode de
fonctionnement du dispositif). || peut en particulier étre connecté de maniere
permanente a la batterie du véhicule dans lequel il est intégre.

Selon un premier mode de fonctionnement, qui est illustré a la
figure 1, le dispositif de charge 1 est connecté a une batterie d’'un premier
vehicule electrique 14 et a une batterie d'un deuxieme véhicule electrique 12,
au moyen le cas échéant de cables appropriés.

La batterie du premier vehicule electrique 14 constitue une source de
courant : elle alimente le dispositif de charge 1 en un courant d’'entree, qui
dans ce mode de fonctionnement est continu. Et le dispositif de charge 1
alimente la batterie du deuxieme véhicule électrique 12 par un courant de
sortie, qui est egalement continu.

Selon un mode de réalisation, le dispositif de charge 1 n‘opere aucune
conversion, par exemple dans le cas ou l'un au moins des vehicules est
pourvu d'un dispositif de charge reversible capable de fournir un transfert de
courant maitrisé depuis la batterie d’'un véhicule vers la batterie de l'autre
vehicule. Dans un tel cas, le dispositif de charge 1 peut se limiter a un simple
dispositif de raccordement et de gestion de protocoles entre les deux
véhicules électriques : il peut alors simplement étre intégré dans un cable de
liaison entre les véhicules électriques.

Alternativement, et de maniere préteréee, le courant dentrée est
difféerent du courant de sortie, et le dispositif de charge 1 opere donc une
conversion DC-DC.
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Etant donné que la tension a laquelle une batterie de vehicule
electrigue se charge (ou se décharge) varie selon son niveau de charge, un
tel mode de réalisation est particulierement avantageux.

Ainsi, le dispositif de charge 1 peut agir selon les cas comme un
elévateur ou un abaisseur de tension.

Selon un mode de realisation, le dispositif de charge 1 comprend une
isolation galvanique entre l'entrée et la sortie.

Selon un mode de réalisation alternatif, le dispositit de charge 1 est
dépourvu d’isolation galvanique entre I'entrée et |a sortie.

Le courant d’'entrée délivré, dans ce mode de fonctionnement, peut
avoir par exemple une tension de 20 a 1500 V, de préférence de 50 a 550 V,
de maniere plus particulierement preferee de 200 a 550 V, et tout
particulierement de 300 a 500 V.

Dans un deuxieme mode de fonctionnement, illustré a la figure 2, le
dispositif de charge 1 est connecte d'une part a une source de courant
alternatif 11 et d'autre part, en sortie, a une batterie de vehicule electrique
12, au moyen le cas écheant de cables appropriés.

La source de courant alternatif 11 peut étre par exemple le réseau de
distribution electriqgue général. Elle alimente le dispositif de charge 1 en
courant d'entrée alternatif, de préeférence un courant monophasé (et
alternativement eventuellement un courant multiphase, notamment triphase).
Si le courant d’entrée est monophase, il peut avoir par exemple une tension
de 85 a 265 V (par exemple 110 ou 230 V).

Dans un troisieme mode de fonctionnement, le dispositif de charge 1
est connecte d'une part a une source de courant continu (qui peut étre par
exemple une batterie externe fixe, ou une batterie externe sur un chariot
mobile, ou une batterie externe embarguée sur un engin de depannage) et
d'autre part, en sortie, a une batterie de véhicule electrique, au moyen le cas
echéant de cables appropriés.

Le courant dentree délivre, dans ce troisieme mode de
fonctionnement, peut avoir par exemple une tension de 20 a 1500 V, de
préférence de 50 a 550 V, de maniere plus particulierement préféree de 200
a 550 V, et tout particulierement de 300 a 500 V.

Selon un mode de realisation, le dispositif de charge est adapté a
fonctionner selon le premier mode de fonctionnement seulement.

Selon un mode de realisation, le dispositif de charge est adapté a
fonctionner a la fois selon le premier mode et selon le deuxieme mode de
fonctionnement.
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Selon un mode de réalisation, le dispositif de charge est adaptée a
fonctionner a la fois selon le premier mode et selon le troisieme mode de
fonctionnement.

Selon un mode de realisation, le dispositif de charge est adapté a
fonctionner a la fois selon le premier mode, le deuxieme mode et le troisieme
mode de fonctionnement.

Dans chaque mode de fonctionnement, le courant de sortie délivré est
un courant continu approprieé pour la charge d'une batterie de vehicule
électrique, c’est-a-dire ayant une tension de 20 a 1500 V, de préférence de
50 a 550 V, de maniere plus particulierement pretérée de 200 a 550 V, et
tout particulierement de 300 a 500 V.

Dans le deuxieme mode de fonctionnement, le dispositif de charge 1
opere une conversion AC-DC.

Selon un mode de réalisation, le dispositif de charge 1 assure une
conversion du courant d'entree en courant intermédiaire (continu) puis une
conversion du courant intermediaire en courant de sortie. De preference la
conversion du courant intermédiaire en courant de sortie est effectuée au
moyen d’'un transformateur muni de part et d'autre de modules de conversion
a decoupage.

De préférence, le dispositif de charge 1 comprend des moyens
d'échange d’'informations et d’instructions avec la source de courant (ou avec
les differentes sources de courant possibles) et avec le véhicule électrique
devant étre chargé (par exemple avec la batterie de celui-ci) ; ainsi que des
moyens d'ajustement des parametres de la conversion du courant d'entree
en courant de sortie, notamment en fonction d'informations recues de la
source de courant et/ou dinformations recus de la batterie du véhicule
electrique a charger et/ou d'instructions donnees par l'utilisateur. L'ensemble
de ces moyens permet une gestion complete du protocole de charge.

L'interface du dispositif de charge 1 peut ainsi étre compatible avec la
norme EN61851, en modes 1 et/ou 2 et/ou 3, et/ou compatible avec la norme
Chademo et/ou compatible avec la norme ISO 15118 et/ou compatible avec
la norme J1772 et/ou toute autre norme définissant un protocole et un
systeme de communication entre le dispositit de charge, la source de courant
et le vehicule.

Selon un mode de réalisation, le dispositif de charge 1 fonctionne
selon l'une ou l'autre norme selon le vehicule a charger et la source de
courant.
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Les moyens d'échange d'informations et d'instructions avec la source
de courant peuvent notamment étre aptes a declencher la fourniture de
courant d'entrée par la source de courant (notamment par la batterie du
premier vehicule, pour ce qui est du premier mode de fonctionnement), dans
le cadre d’'un fonctionnement sécurise.

Les moyens d'échange d'informations et d'instructions avec la source
de courant peuvent egalement étre aptes a eviter une decharge excessive de
celle-ci, lorsqu’il s'agit d'une batterie de véhicule (premier mode de
fonctionnement) voire d'une batterie externe (troisieme mode de
fonctionnement).

Selon un mode de réalisation, le dispositif de charge 1 est réversible,
c'est-a-dire qu'il est susceptible de restituer de I'energie depuis la batterie du
véhicule electrique 12 vers la source de courant, et plus particulierement vers
la source de courant alternatif 11.

Selon un mode de réalisation, le véhicule électrique dont la batterie
est chargée au moyen du dispositif de charge selon linvention est un
vehicule electrique depourvu de chargeur embarquée (c'est-a-dire de dispositif
assurant une conversion de courant electrique alternatif en courant continu
propre a alimenter la batterie).

Selon un mode de réalisation, le dispositif de charge 1 comporte des
moyens d'alimentation auxiliaire. Ces moyens d’alimentation sont notamment
utiles pour permettre I'échange d’informations et d’'instructions avec la source
de courant et avec la batterie a charger dans une phase préliminaire,
permettant de déclencher la fourniture de courant par la source de courant.

Ces moyens d'alimentation auxiliaire peuvent comprendre une batterie
auxiliaire (ou une ou plusieurs piles électriqgues) dans le dispositif de charge
1 lui-méme. Alternativement, on peut prevoir un convertisseur auxiliaire
adapté a étre alimente en courant externe et a le convertir en courant continu
adapte pour le fonctionnement du dispositif de charge 1 notamment pendant
la phase préliminaire susmentionnée.

On peut notamment prevoir dalimenter ce convertisseur auxiliaire
avec un courant alternatif issu du réseau de distribution électrique. On peut
egalement prevoir de lI'alimenter avec une batterie externe, ou encore avec le
reseau électrique de bord qui alimente les équipements d'un vehicule
electrique (soit le vehicule cible qui est chargé, soit le cas écheant le vehicule
qui est utiliseé comme source de courant).

Ces moyens dalimentation auxiliaire sont particulierement utiles
lorsqu’aucun des deux vehicules ne présente de source dalimentation
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disponible au niveau de son connecteur de charge. En effet, pour des
raisons de sécurité, I'acces direct a des tensions dangereuses au niveau des
connecteurs de charge des véhicules n'est pas autorisé sans que soit averée
la présence d’'un connecteur externe adapte, et sans que par un moyen sur
de contrble, ce connecteur soit identifié par le véhicule et son systeme de
supervision comme étant un connecteur de chargeur externe adapte.

Cette identification est effectuee par un eéchange de signaux entre le
vehicule et le connecteur externe qui lui est raccorde. |l est donc nécessaire
de disposer d'une alimentation prealable, pour étre en capacite d'établir
'’echange de signaux afin de declencher le raccordement des contacts
electriques permettant d'une part de disposer d'une source de courant issue
d'un véhicule, et d'autre part d'alimenter la charge de l'autre vehicule.

En faisant réference a la figure 3, un circuit electrique possible pour le
dispositif de charge 1 selon lI'invention est décrit plus en détail.

Dans cet exemple, le dispositif de charge 1 comprend une interface
d'entree 22 qui echange des informations et instructions avec une source de
courant 21 et peut étre alimentée en courant électrique par cette source de
courant 21 ou au contraire (en mode de redistribution) fournir du courant
electrique a celle-ci.

Dans le premier mode de fonctionnement qui a eté décrit ci-dessus, la
source de courant 21 est une batterie de véhicule electriue. Dans le
deuxieme mode de fonctionnement qui a ete décrit ci-dessus, la source de
courant 21 est une source de courant alternatif. Dans le troisieme mode de
fonctionnement qui a ete décrit ci-dessus, la source de courant 21 est une
autre source de courant continu.

Le dispositif de charge 1 comprend egalement une interface de sortie
27 qui echange des informations et instructions avec une batterie de vehicule
electrigue 28 et peut alimenter celle-ci en courant électrique continu ou au
contraire (en mode de redistribution) recevoir du courant electrique continu
de celle-ci.

Le dispositit de charge 1 comporte en outre un premier module 23, un
deuxieme module 24 et un troisieme module 26. Entre le deuxieme module
24 et le troisieme module 26 est prévu un transformateur 25.

Le premier module 23 constitue le premier étage du convertisseur
(assurant la conversion courant d'entree / courant intermediaire) et
'ensemble formé du deuxieme module 24, du transformateur 25 et du
troisieme module 26 constitue le deuxieme etage du convertisseur (assurant
la conversion courant intermediaire / courant de sortie).



CA 02929%408 2016-05-02

WO 2015/067694 PCT/EP2014/073929

10

15

20

20

30

39

10

Y

Le premier module 23 est connecté a linterface dentrée 22. I
comprend un ensemble d'inductances L1, L2, de diodes D1, D2, d'eléments
de commutation Q1, Q2 et un condensateur C1. Ce premier module 23 est
capable de convertir un courant alternatif d'entrée (issu de la source de
courant 21) en courant continu de tension U1 aux bornes du condensateur
C1 (courant intermédiaire). Ce premier module 23 realise aussi une fonction
de correction de facteur de puissance. Il est egalement susceptible de
fonctionner en conversion DC-DC lorsque la source de courant 21 fournit un
courant d'entrée continu.

Le deuxieme module 24 est un hacheur en pont, comprenant des
eléments de commutation Q3, Q4, Q5, Q6. Il convertit le courant continu de
tension U1 en courant alternatif alimentant le transtormateur 25. |l presente
de preference une structure résonnante ou quasi-résonnante.

Le transformateur 25 assure lisolation galvanique, qui est imposee
par les normes de securité pour toute charge a partir du reseau de
distribution €lectrique.

I fournit un courant alternatif en entree du troisieme module 26, qui
est un redresseur, comprenant des éléments de commutation Q7, Q8, Q9,
Q10 et un condensateur C2. Ce redresseur fournit un courant continu de
tension U2 aux bornes du condensateur C2 et ainsi a l'interface de sortie 27
(courant de sortie).

Un systeme de contrOle 29 recoit des informations et fournit des
instructions a l'interface d'entree 22, a l'interface de sortie 27 et au premier
module 23, deuxieme module 24 et troisieme module 26.

Ce systeme de contrble 29 est alimenté en énergie par des moyens
d'alimentation auxiliaire 30 tels que decrits ci-dessus. Les moyens
d'alimentation auxiliaire 30 peuvent etre compris dans le dispositif de charge
1 ou étre exterieurs a celui-ci, comme cela est représenté sur la figure.

Dans I'nypothese ou le dispositif de charge 1 n'est pas prevu pour étre
utilisé selon le deuxieme mode de fonctionnement, il est possible d'utiliser
une structure simplifiée assurant seulement une conversion DC-DC, et par
exemple depourvue de transformateur 25, si une isolation galvanique n'est
pas requise pour des raisons de securite.

Une autre structure (simplifiee) possible pouvant étre utilisée a la
place de la structure décrite ci-dessus comporterait un module de conversion
unique doté d'une commande complexe.
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REVENDICATIONS

Dispositif de charge (1) adapte a étre connecte d'une part a une
batterie d'un premier véhicule électrique (14), et d’autre part a
une batterie d'un deuxieme vehicule électrique (12), a étre
alimenté en courant d'entrée continu par la batterie du premier
véhicule électrique (14) et a alimenter la batterie du deuxieme
véhicule électriqgue (12) avec un courant de sortie continu, le
dispositif de charge (1) comportant un systeme de controle (29)
adapté a ajuster les parametres de l'alimentation de la batterie
du deuxieme véhicule (12) et adapté a échanger des
informations et instructions avec le premier vehicule (14) et/ou
avec le deuxieme vehicule (12), et le systeme de contrble (29)
etant pourvu de moyens dalimentation auxiliaire (30),
comprenant un convertisseur auxiliaire adapté a recevoir un
courant externe continu ou alternatif et a le convertir en courant
continu d'alimentation du systeme de controle (29).

Dispositif de charge (1) selon la revendication 1, dans lequel le
courant d'entree et le courant de sortie sont differents, le
dispositif de charge (1) étant adapte a convertir le courant
d'entrée en courant de sortie.

Dispositit de charge (1) selon la revendication 1 ou 2, qui est
intégre dans le premier véhicule électrique (14), ou qui est
integre dans le deuxieme vehicule electrique (12).

Dispositit de charge (1) selon la revendication 1 ou 2, qui est un
dispositif de charge amovible et portable.

Dispositif de charge (1) selon I'une des revendications 1 a 4, qui
est également adapté a étre connecté d'une part a une source
de courant alternatif (11) et d'autre part a une batterie d'un
véhicule électrique (12), a étre alimente par un courant d'entrée
iIssu de la source de courant alternatit (11), a convertir le
courant d'entrée en un courant de sortie continu, et a alimenter
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la batterie du véhicule électrique (12) avec ledit courant de
sortie continu.

Dispositif de charge (1) selon la revendication 5, dans lequel le
dispositif de charge (1) comprend un premier etage (23)
assurant la conversion du courant dentréee en courant
intermédiaire continu ainsi qu'un deuxieme étage (24, 25, 26)
assurant la conversion du courant intermeédiaire en courant de
sortie.

Dispositit de charge (1) selon I'une des revendications 1 a 6,
dans lequel le systeme de contrdle (29) est adapte a ajuster les
parametres de la conversion du courant d’entrée en courant de
sortie ; et adapté a echanger des informations et instructions le
cas échéant avec la source de courant alternatif (11).

Dispositif selon l'une des revendications 1 a 7, dans lequel le
véhicule électrique est une automobile €lectrique.

Dispositit selon I'une des revendications 1 a 8, dans lequel le
convertisseur auxiliaire est adapté a recevoir un courant
externe issu d’'un réseau électrique de bord du premier vehicule
ou d’'un réseau €lectrique de bord du deuxieme vehicule, et a le
convertir en courant continu d'alimentation du systeme de
contréle (29).

Procédé de charge d'une batterie de veéhicule électrique (12),

comprenant :

— l'alimentation d'un dispositif de charge (1) par une source
d'alimentation auxiliaire (30) qui est un courant externe
continu ou alternatif ;

— la connexion du dispositif de charge (1) a une batterie d'un
premier vehicule (14) et a une batterie d'un deuxieme
véhicule (12) ;

— l'alimentation du dispositif de charge (1) par un courant
d'entrée continu issu de la batterie du premier véhicule
(14) ;
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— l'alimentation de la batterie du deuxieme véhicule (12) par
un courant de sortie issu du dispositif de charge (1).

Procédé selon la revendication 10, comprenant :
— la conversion du courant d'entrée en courant de sortie
continu par le dispositif de charge (1).

Procéde selon la revendication 10 ou 11, dans lequel le
dispositif de charge (1) est intégré dans le premier véhicule
(14), et I'eétape de connexion consiste a relier le dispositif de
charge (1) au deuxieme véhicule (12), de préféerence au moyen
d’'un cable électrique ; ou dans lequel le dispositif de charge (1)
est intéegre dans le deuxieme véhicule (12), et l'etape de
connexion consiste a relier le dispositit de charge (1) au premier
véhicule (14), de préférence au moyen d’'un cable électrique.

Procéde selon I'une des revendications 10 a 12, dans lequel le
dispositif de charge (1) est un dispositif amovible, et I'etape de
connexion consiste a relier le dispositit de charge (1) au premier
vehicule (14) et au deuxieme vehicule (12).

Procéde selon I'une des revendications 10 a 13, dans lequel le
courant de sortie présente une tension de 200 a 550 V ; et/ou
dans lequel le courant de sortie présente une puissance
inférieure ou egale a 20 kW, de préference inférieure ou egale a
6 KW.

Procédé selon l'une des revendications 10 a 14, comportant
I'ajustement de parametres de l'alimentation de la batterie du
deuxieme vehicule (12) et |'echange d’informations et
d'instructions entre le dispositif de charge (1) et le premier
véhicule (14) et/ou le deuxieme vehicule (12); le procéedeé
comprenant de préférence I'envoi d'une instruction du dispositif
de charge (1) au premier véhicule (14) pour déclencher
I'alimentation du dispositift de charge (1) par la batterie du
premier vehicule (14).
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Procédé selon I'une des revendications 10 a 15, dans lequel le
véhicule électrique est une automobile electrique.

Procéde selon I'une des revendications 10 a 16, dans lequel la
source d'alimentation auxiliaire (30) est un reseau electrique de

bord du premier véhicule ou un réseau é€lectrique de bord du
deuxieme venhicule.
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