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Patentanspruch:

Konfektioniertrommel zur Herstellung von Fahrzeugluftreifen und deren Halbfabrikate mitim
Durchmesser veranderbarem Spreizring fir das zentrische Festklemmen von Reifenaufbauteilen,
insbesondere der Wulst, beim Konfektioniervorgang, gekennzeichnet dadurch, daf3 auf der
Trommelachse ein axial verschiebbarer ringférmiger Kolben (1) mit einer konischen Auflaufseite
angeordnet ist, der in einem analog konisch ausgearbeiteten Spreizring (2) mit bekannten Mitteln
driickbar ist und mittels Federn (6) zuriickholbar ist, wobei der Spreizring (2) aus einem festen
federnden Material besteht und wechselseitig vom inneren und duReren Durchmesser ausgehend
Schlitze (7) aufweist, die in axialen Durchgangsléchern (8) enden, deren Durchmesser etwa einem
Drittel bis der Halfte der Breite der sich ergebenden Segmente der Spreizringes (2) entsprechen und die
1,5-4,0mm anden jeweiligen inneren bzw. duReren Durchmesser des Spreizringes (2) heranragen und
den Spreizring (2) mit einem Gummiring (3) mit einer Shorehérte von 65-75° in einer Dicke von 20-30mm
Uberdeckt ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Konfektioniertrommel zur Herstellung von Fahrzeugluftreifen und deren Halbfabrikate mit im
Durchmesser verinderbarem Spreizring fir das zentrische Festklemmen von Reifenaufbauteilen, insbesondere der Wulst, beim
Konfektioniervorgang.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es sind Systeme bekannt, bei denen die Wulste auf der Trommel durch einen Luftbalg direkt gespannt werden. Diese Systeme
haben den Nachteil, daB Ungleichformigkeiten im Luftbalg, die bei der Herstellung unvermeidbar sind, die Wulst nicht zentrisch
zur Trommel spannen und damit die Ungleichformigkeit auf den Reifen Gbertragen.

Bei anderen Systemen wird ebenfalls mit einem Luftbalg gearbeitet, mit den gleichen Nachteilen wie beschrieben. In diesem Fall
|3Bt man aber den Luftbalg nicht direkt auf die Wulst einwirken, sondern legt als Spreizring einzelne Segmente bei, die durch
einen Federring zusammengehalten werden, Diese Segmente verhindern aber das ungleichférmige Spreizen auch nicht.
Weiterhin sind Systeme bekannt, bei denen ein Schiebestiick durch eine Membran axial bewegt wird. An diesem Schiebestlck
befinden sich ca. 12 Kniehebelgelenke, die sich radial aufstellen und einen aus einzelnen Segmenten bestehenden Ring, der
durch einen speziell geformten Hochschlagbalg zusammengehalten wird, ausspreizen und somit die Wulst einspannen. Mit
diesermn System ist ein zentrisches Spannen der Wulst méglich. Allerdings sind mindestens 24 Gelenke pro Wulst notwendig, die
gelagert und laufend instandgehalten werden missen.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, eine Konfektioniertrommel zu entwickeln, die bei einfachem Aufbau die Herstellung qualitativ
hochwertiger Fahrzeugluftreifen sowié deren Halbfabrikate ermdglicht. Insbesondere ist diese hohe Qualitat durch die Sicherung
der Gleichférmigkeit zu erreichen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, Reifenaufbauteile, insbesondere die mit Kerngummi versehene Wulst, mit geeigneten Mitteln auf
der Konfektioniertrommel zentrisch beim Konfektioniervorgang zu spannen.

ErfindungsgemaR wird diese Aufgabe durch eine Konfektioniertrommel zur Herstellung von Fahrzeugluftreifen und deren
Halbfabrikate mitim Durchmesser veranderbarem Spreizring fiir das zentrische Festklemmen von Reifenaufbauteilen,
insbesondere der Wulst, beim Konfektioniervorgang gelést, bei der auf der Trommelachse ein axial verschiebbarer ringférmiger
Kolben mit einer konischen Auflaufseite angeordnet ist, der in einen analog konisch ausgearbeiteten Spreizring mit bekannten
Mitteln driickbar ist und mittels Federn zurlickhaltbar ist, wobei der Spreizring aus einem festen federnden Material besteht und
wechselseitig vom inneren und dueren Durchmesser ausgehend Schlitze aufweist, die in axialen Durchgangsldchern enden,
deren Durchmesser etwa einem Drittel bis der Halfte der Breite der sich ergebenden Segmente des Spreizringes entsprechen und
die 1,5-4,0mm an den jeweiligen inneren bzw. duBeren Durchmesser des Spreizringes heranragen und der Spreizring miteinem
Gummiring mit einer Shorehirte von 65-75%in einer Dicke von 20-30mm Uberdeckt ist.

Ausfihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel anhand einer Zeichnung néher erldutert werden. In der
zugehdrigen Zeichnung zeigen

Fig.1: das Zusammenwirken der erfinderischen Elemente ringférmiger Kolben und Spreizring innerhalb der
Konfektioniertrommel in gespannter und ungespannter Stellung
Fig.2: den erfindungsgem#Ren Spreizring in zwei Ansichten.
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Auf der Trommelachse der Konfektioniertrommel ist gemaR Erfindung ein axial verschiebbarer ringformiger Kolben 1 mit einer
konischen Auflaufseite angeordnet, der in einen analog konischen ausgearbeiteten Spreizring 2 mit bekannten Mitteln driickbar
ist und mittels Federn 6 zurlickholbar gestaltet ist. Der Spreizring 2 besteht aus einem festen federnden und verschleiRfesten
Material wie z. B. Teflon, Miramid oder einem anderen Kunststoff mit elastischen Eigenschaften. Wechselseitig vom inneren und
duReren Durchmesser ausgehend weist der Spreizring 2 Schiitze auf, die in axialen Durchgangsléchern 8 enden. Der
Durchmesser der Durchgangslécher 8 betrdgt etwa ein Drittel bis der Halfte der Breite der sich ergebenden Segmente des
Spreizringes 2, und diese ragen 1,5 bis 4,0mm an den jeweiligen inneren bzw. duBeren Durchmesser des Spreizringes 2 heran.
Der Spreizring 2 ist weiterhin mit einem Gummiring 3 mit einer Shorehirte von 65-75° in einer Dicke von 20-30mm (berdeckt.
Oberhalb dieses Gummiringes 3 befindet sich der Hochschlagbalg 5, auf dem gemaR diesem Ausfiihrungsbeispie! die
Konfektionierung eines Fahrzeugluftreifens erfolgt.

Die Funktion der Konfektioniertrommel wird wie folgt beschrieben.

Nach dem Auflegen einzelner Aufbauelemente auf die Konfektioniertrommel, z.B. KarkaRlagen, wird das zentrisch
festzuklemmende Aufbauelement, z. B. die mit Kerngummi versehene Wulst, mit bekannten Elementen dariibergebracht. Der
ringférmige Kolben 1 wird in den Spreizring 2 gedriickt, wobei dieser sich aufgrund seiner Elastizitat im Durchmesser vergréfSert
und das festzuklemmende Aufbauelement exakt zentrisch spannt. Durch den Gummiring 3 wird das Fixieren des
Aufbauelementes beglinstigt, da sich dieses leicht in den Gummiring 3 eindriicken kann.

Die erfindungsgemaRe Einrichtung bestehtim wesentlichen pro Trommelseite nur aus drei Elementen, die aus verschleiBfestem
Material herstellbar sind. Der Aufbau ist dadurch einfach und wartungsarm.

Das absolut zentrische Spannen der aufzubringenden Elemente wird durch die Erfindung gesichert, so dal sich qualitativ
hochwertige Fahrzeugluftreifen herstellen lassen, die sich insbesondere durch eine hervorragende Gleichfdrmigkeit
auszeichnen.
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