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(54)(57) СПОСОБ РЕГУЛИРОВАНИЯ 
ДАВЛЕНИЯ В ТОРМОЗНОМ ПРИВОДЕ, 
заключающийся в повышении давления 
в исполнительных аппаратах тормозного при­
вода в начальной стадии торможения и при 
выявлении тенденции к блокированию перед­
них колес прекращении повышения давления 
путем отсечки исполнительных аппаратов 
передних колес от источника давления, от­
личающийся тем, что, с целью повышения 
устойчивости и управляемости автомобиля, 
при разблокировании передних колес отсека­
ют от источника давления исполнительные 
аппараты тормозного привода задних колес.
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Изобретение относится к тормозным

.системам автомобилей и может быть исполь­
зовано для регулирования степени затормо­
женности колес с целью предотвращения
их блокирования.

Наиболее близким к предлагаемому яв­
ляется способ регулирования давления в 
тормозном приводе, заключающийся в повы­
шении давления в исполнительных аппара­
тах тормозного привода в начальной стадии 
торможения и при выявлении тенденции к 
блокированию передних колес прекращении 
повышения давления путем отсечки испол­
нительных аппаратов передних колес от ис­
точника давления [1].

Недостаток данного способа заключается 
в том, что он не предотвращает блокирова­
ния колес, вследствие чего не обеспечивается 
устойчивость и управляемость автомобиля.

Цель изобретения — повышение устой­
чивости и управляемости автомобиля.

Указанная цель достигается тем, что 
согласно способу регулирования давления 
в тормозном приводе, заключающемуся в 
повышении давления в исполнительных аппа­
ратах тормозного привода в начальной ста­
дии торможения и при выявлении тенденции 
к блокированию передних колес прекраще­
нии повышения давления путем отсечки ис­
полнительных аппаратов передних колес 
от источника давления, при разблокировании 
передних колес отсекают от источника дав­
ления исполнительные аппараты тормозного 
привода задних колес.

На фиг. 1 показана схема сил, действую­
щих на автомобиль при торможении; на 
фиг. 2 — графики изменения параметров, 
характеризующих процесс торможения.

Вследствие приложения к колесам тор­
мозных моментов Мт возникают тормозные 
силы Рт, сумма которых определяет замед­

5

10

15

20

25

30

35

40

ление автомобиля j. Сила инерции автомо­
биля

В =Рт. +РТг (1)
вызывает перераспределение веса по осям 
автомобиля, что приводит к увеличению 
нагрузки Z, на передние колеса и уменьше­
нию нагрузки Z2 на задние колеса. Этот эф­
фект с учетом того, что величина Pj в дина­
мической стадии процесса торможения не­
прерывно возрастает положен в основу пред­
лагаемого способа.

До точки 1 давление в исполнительных 
аппаратах тормозного привода повышают 
одновременно. В точке 1 передние колеса 
переходят из устойчивой зоны торможения 
в неустойчивую, т. е. начинается их блоки­
ровка. В этот момент прекращают повыше­
ние давления Pt в исполнительных аппара­
тах передних колес (отсекают их от источни­
ка давления). При этом прекращается рост 
тормозного момента МТ). Давление Р2 в ис­
полнительных аппаратах тормозного при­
вода задних колес продолжает повышаться, 
вследствие чего продолжают увеличиваться 
момент Мт2, тормозная сила РТг и, как след­
ствие, сила инерции Pj. Увеличение силы Pj 
приводит к дальнейшему увеличению нагруз­
ки Zt и росту момента от тормозной 
силы РТ1 . Рост момента обуславливает 
прекращение блокирования передних колес 
в точке 2 ц начало их разблокирования 
в точке 3. В этот момент времени отсекают 
исполнительные аппараты задних колес, рост 
давления Р2, тормозного момента МТг и,тор­
мозной силы Рг прекращается. Степень 
заторможенности задних колес стабилизи­
руется в устойчивой зоне. Передние колеса 
продолжают разблокироваться и переходят 
из неустойчивой зоны в устойчивую. В точке 
4 стабилизируется степень заторможенности 
передних колес.

Применение предлагаемого способа поз­
воляет предотвратить блокировку колес, 
что повышает устойчивость и управляемость 
автомобиля.
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