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OZET

ISITICI PORTUNA DOGRU OLAN AKIS MIKTARINI DUZENLI OLARAK AYARLAYAN BIR
TERMOSTAT TERTIBATI

Bulus, her motor kosulu igin kabin 1sitma sistemine sabit enerji transferi sadlamak Uzere Isitici
portuna (girisi) dogru olan sodutucu akig miktarini diizenli olarak ayarlayan bir termostat tertibatina
iliskindir. Daha spesifik olarak mevcut bulus, 1sitici portu igin hem surekli agik hem de kosullu olarak

acik besleme kanalina sahip olan bir termostat tertibatina iliskindir.

[Sekil 1a]
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1.

ISTEMLER

Motor ¢ikistan (Eo) gelen giris (12.1) kismina ve bypass ¢ikis (12.2) kismina haiz bir alt gévde
{12} igeren bir termostat tertibati (10) olup, dzelligi; bahsedilen alt gdvdenin {12}
- hypass ¢gikis (12.2) akisina bagh olarak kosullu akis sadlayan isitict birincil ¢ikisi (12.3)
kismi,

- surekli akis saglayan isitici ikincil gikisi (12.4) kismi
icermesiyle karakterize edilmesidir.

istem 1’e gdre bir termostat tertibati (10) olup, ézelligi;

- tamamen acik termostat pozisyonunda ayni anda bypass ¢ikisi (12.2) ve 1sitici birincil
cikisi (12.3) boyunca olan akislan engellemek Uzere sirasiyla bypass valf oturagi (12.5)
ve 1sitici valf oturagl (12.6) Gzerine oturan bypass valf eleman (16.1) ve 1sitici valf
eleman (16.2) bilesenlerine haiz bir alt valf yapisi (16) igermesiyle karakterize

edilmesidir.

istem 2'ye gore bir termostat tertibati (10) olup, Szelligi; konstriiksiyon geregi olarak,
bahsedilen alt valf yapisinin (16) iki adet sizdirmazlik elemani icermesi ve bypass valf

elemanin (16.1), isitici valf elemanindan (16.2) daha blyuk olmasiyla karakterize edilmesidir.

Termostat tertibatinin (10) dodal agilma ve kapanma fonksiyonlarina entegre edilmis olan
kabin isitma sistemine uygulanan bir ara¢ kabin 1sitma ydntemi olup, 6zelligi;

- tamamen kapali veya kismen agik termostat pozisyonlarinda motorun soguk veya ilik
durumlarinda hem 1sitici birincil ¢ikisi (12.3) hem de 1sitici ikincil ¢ikigi (12.4) tarafindan
beslenmesi,

- tamamen agik termostat pozisyonunda motorun sicak durumunda yalnizca 1sitic ikincil

cikisi (12.4) tarafindan beslenmesi

islem adimlarini igcermesiyle karakterize edilmesidir.
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TARIFNAME

ISITICI PORTUNA DOGRU OLAN AKIS MIKTARINI DUZENLI OLARAK AYARLAYAN BIR
TERMOSTAT TERTIBATI

Teknik Alan

Bulug, her motor kosgulu igin kabin 1sitma sistemine sabit enerji transferi sadlamak Uzere isitici
portuna (girisi) dogru olan sodutucu akis miktarini diizenli olarak ayarlayan bir termostat tertibatina

iligkindir.

Daha spesifik olarak mevcut bulug, 1sitici portu igin hem sirekli agik hem de kosullu olarak agik

besleme kanalina sahip olan bir termostat tertibatina iliskindir.
Teknigin Bilinen Durumu

Motor sogutma sistemi igerisindeki termostat tertibati, motor sogutucusunun sicaklik degerine goére
bypass devresi ve 1s1 dedisim devresi arasindaki akis oranini belirleyerek motorun ve motor
pargalarninin uygun sekilde sogutulmasini saglamaktadirlar. Bypass devresi ve isI dedigim devresi
arasindaki akis oranindaki dedisim, bypass giris penceresi ve radyator giris penceresi veya bypass
cikis penceresi ve radyator ¢ikig penceresi arasindaki agikhk oranindaki degisik ile mimkin
olmaktadir. Agiklik oranindaki dedisiklik termostat i¢ boslugu boyunca bir termao-aktiatér vasitasiyla
yonlendirilen valf yapisinin ileri ve geri hareketleriyle saglanmaktadir. Valf yapisinin ileri ve geri

hareketi, termo-aktUatdrin piston elemaninin harekstiyle saglanmaktadir.

Geleneksel bir giris-iki ¢ikis termostat tertibatlarinda piston eleman, giristen gelen motor ¢ikis
sogutucusunun sicakhgina gdre ileri veya geri hareket etmektedir. Motor gikistan gelen sogutucunun
sicaklik dederi birinci esik dederin altinda oldugunda aktiator ve dolayisiyla valf yapisi tamamen
kapali pozisyonda kalmaya devam etmektedir. Aktllatornin bu tamamen kapal pozisyonunda valf
yapisi giristen bypass cikisa dogru sogutucu akisina izin vermekte ve ust valf eleman vasitasiyla Ust

valf oturagini kapatarak giristen radyatér ¢ikisa dogru olan sogutucu akisini engellemektedir.

Sodutucu sicakligindaki artisin (birinci esik degeri asan) bir sonucu olarak piston ileri dogru hareket
etmeye basladiginda aktuatdérin diger kismi (aktlatdér gdvdesi), piston ucunun ileri hareketini
sinirflandiran piston oturagindan dolayl geriye dogru hareket etmeye baslamaktadir. Aktlator
govdesinin geriye dodru hareketi, aktlatoériin bilezik kismi tarafindan valf yapisinin bilezik oturag

uzerine uygulanan kuvvet sayesinde valf yapisinin da geriye dogru hareketine sebep olmaktadir.
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Motor cikistan gelen sogutucunun sicakhk degeri ikinci esik degere esit veya bu dederin Ustinde
oldugunda aktGatdérin acikhik degeri ve dolayisiyla valf yapisinin ac¢iklik degeri maksimum
noktalarina (tamamen geri hareket) erismektedir. Aktiatdriin bu tamamen acgik pozisyonunda valf
yapis! giristen gelen sodutucunun radyator ¢ikisa dogru akisina izin vermekte ve alt valf elemani
vasitasiyla alt valf oturagim kapatarak giristen bypass cikisa dogru olan sogutucu akigin
engellemektedir. ikinci esidin Uzerindeki bu sicaklik dederlerinde motor cikistan gelen sogutucu
motor kanallanni, radyatdr kanallarini, su pompasini ve termostat tertibatini iceren 181 degisim

devresi boyunca girigten radyator ¢ikisa dogru akmaya devam etmektedir.

Geleneksel yol olarak kabin i1sitma sistemi bypass cikisindan beslenmektedir. Bu, motor giris
sogutucusunun bir kisminin 1sitici portuna ydnlendirildigi anlamina gelmektedir. Bypass ¢ikisi
tamamen kapall termostat pozisyonunda acik, tamamen acik termostat pozisyonunda ise kapali
oldugundan dolay! bypass ¢ikisI boyunca ve dolayisiyla 1sitict pertu boyunca kosullu bir akis sdz
konusudur. Tamamen agik termostat pozisyonda bypass ¢ikisin alt valf eleman tarafindan
kapatiimasindan dolayi isitici pertuna dodru herhangi bir 1s1 enerjisi transferi olmamaktadir. Dahasi
burada, tamamen kapal termostat pozisyonunda (motor henlz ¢aligmaya basladiginda) bile,
beslemenin yalnizca bir kanal (kosullu olarak agik olan bypass cikisi} Uzerinden saglanmasindan
dolay 1sitici portuna dogru yeterli miktarda 1s1 enerjisi transfer edilememektedir. Kabin 1sitma sistemi,
degisen motor kosullarindan badimsiz olarak sabit 1s1 enerjisi transferi gerektirmesine ragmen hem
motor giris sogutucusunun dedisken sicaklik dederi hem de yalnizca tek bir kanal Uzerinden saglanan

besleme sebebiyle i1sitici portuna dogru dizensiz bir 1s1 enerjisi transferi s6z konusudur.

US3207199A nolu dokiiman, bir otomotiv araci igin motor sogutma ve yolcu kabini 1sitma sistemi
kombinasyonundan bahsetmektedir. S6z konusu sistem, aracin yolcu kabinine giden 1sinin
dizenlemesini ve sogutucu sicakliginin mumkin oldugunca dismesini sadlamak Uzere motor
sogutucusunun radyatér ve 1sitici arasinda secici sekilde daditiimasina izin vermektedir. Ancak
burada, her motor kosulu igin kabin 1sitma sistemine sabit enerji transferi saglamak Uzere 1sitici
portuna dogru olan sogutucu akis miktarnini dizenli olarak ayarlayan bir termostat tertibatindan

bahsedilmemektedir.

Sonug olarak, her motor kosulu igin kabin 1sitma sistemine sabit enetrji transferi sadlamak (izere 1sitic
portuna dogru olan sogutucu akig miktarini dizenli olarak ayarlayan bir termostat tertibatina olan

ihtiyac¢ bulug konusu ¢ézimin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.



Bulusun Amaci ve Kisa A¢giklamasi

Mevcut bulusun amaci, her motor kosulu igin kabin 1sitma sistemine sabit enerji transferi saglamak
uzere 1sitici portuna dogru olan sogutucu akis miktarini dizenli alarak ayarlayan bir termostat tertibat

ortaya koymaktir.

5  Mevcut bulusun bir bagska amaci, 1sitici portu igin hem sirekli agik hem de kosullu olarak agik

besleme kanalina sahip olan bir termostat tertibati ortaya koymaktir.
Mevcut termostat tertibat

- motor ¢ikistan gelen bir girig kismi,
- bypass cikis kismi,
10 - bypass ¢ikis akisina badl olarak kosullu akis saglayan 1sitici birincil ¢ikis kismi,

- sUrekli akis saglayan isitici ikincil gikig kismi
bilesenlerine haiz bir alt gdvde icermektedir.
Mevcut bulugun tercih edilen bir yapilanmasi

- tamamen aglk termosiat pozisyonunda ayni anda bypass cikisi ve 1sitict birincil ¢ikisi
15 boyunca olan akiglan engellemek Uzere sirasiyla bypass valf oturagi ve 1sitici valf oturag
Uzerine oturan bypass valf eleman ve 1sitici valf eleman bilegenlerine haiz bir alt valf yapisi

icermektedir.

Termostat tertibatinin dogal acilma ve kapanma fonksiyonlarina entegre edilmis olan kabin 1sitma

sistemine uygulanan bir arag kabin 1sitma ydntemi olup,

20 - tamamen kapall veya kismen acgik termostat pozisyonlarinda motarun soguk veya 1ilik
durumlarinda hem isitici birincil cikisi hem de isitict ikincil ¢ikisi tarafindan beslenmesi,
- tamamen agik termostat pozisyonunda motorun sicak durumunda yalnizca isitici ikincil ¢ikisi

tarafindan beslenmesi
islem adimlarini icermektedir.

25  Konstriksiyon geredi olarak, bahsedilen alt valf yapisi iki adet sizdirmazlik elemani icermektedir ve

bypass valf elemani, 1sitici valf elemanindan daha blyuktir.



Sekillerin Agiklamasi

Sekil 1a’da tamamen kapal pozisyondaki mevcut termostat tertibatina ait bir 6n kesit gérinim

verilmektedir.

Sekil 1b’'de 1sitici portuna dodru hem stirekli hem de kosullu akisa olanak veren tamamen kapall

termostat pozisyonu verilmektedir.

Sekil 2a’da tamamen acik pozisyondaki mevcut termostat tertibatina ait bir én kesit gériinim

verilmektedir.

Sekil 2b'de 1sitici portuna dogru yalnizca sirekli akigsa olanak veren tamamen acik termostat

pozisyonu verilmektedir.

Sekil 3a'da ust valf yapisina ait bir perspektif gérinim verilmektedir.
Sekil 3b'de alt valf yapisina ait bir perspektif gérinim verilmektedir.
Sekil 4a'da mevcut termostat tertibatina ait bir st gérinim verilmektedir.
Sekil 4b'de mevcut termostat tertibatina ait bir alt gérinim verilmektedir.
Referans Numaralan

10.  Termostat tertibati
10.1. Termaostat i¢ boslugu
11.  Ust govde

11.1. Piston oturagi

11.2. Radyatdr valf oturagi
11.3. Radyatér ¢ikis

12.  Alt govde

12.1. Girig

12.2. Bypass ¢ikis

12.3. Isitici birincil ¢ikisi
12.4. Isitict ikincil ¢ikis
12.5. Bypass valf oturagi
12.6. Isitici valf oturag
12.7. Yay oturagi

13. Birinci yay eleman
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14.  Ikinci yay eleman
15.  Ust valf yapis

15.1. Radyator valf elemani
15.2. Bilezik oturadi

16.  Alt valf yapisi

16.1. Bypass valf elemani
16.2. Isitici valf elemani
20.  Termo-aktuator

21. Bilezik

22. Piston

23. Isi duyarl rezervuar
S1.  Birincil akis

S2. lIkincil akig

Eo. Motor gikisi

Hi.  Isitici girisi

Bulusun Detayl Ac¢iklamasi

Mevcut bulus, her motor kosulu igin kabin 1sitma sistemine sabit enerji transferi saglamak Gzere 1sitici
portuna dogru olan sogutucu akis miktarini dizenli olarak ayarlayan bir termostat tertibatina (10)

iliskindir.

Geleneksel termostat tertibatlarinda, kabin 1sitma sistemi bypass cikistan beslenmektedir. Bu da,
motor giris sodutucusunun bir kisminin 1sitici portuna dogru yénlendirildigi anlamina gelmektedir.
Bypass c¢ikigin, tamamen kapall termostat pozisyonunda acik, tamamen acik termostat
pozisyonunda ise kapali cimasindan dolayi bypass ¢ikis boyunca ve dolayisiyla 1sitici portu boyunca
kosullu bir akis s6z kenusudur. Sistem sabit 1s1 enerjisi gerektirmesine ragmen bu kosullu akis, kabin

Isitma sistemine dogru her seferinde ayni seviyedeki 1si enerjisinin aktariimasini énlemektedir.

Motor hentz ¢alismaya basladiginda bypass ¢ikis sicakhgi oldukga dustktdr. Bu durumda, sabit 1s)
enerjisi transferine ulagmak igin kabin 1sitma sistemi daha yliksek akig miktarina ihtiyag duymaktadir.
Mevcut bulus, sirekli agik olan ilave bir besleme kanali yardimiyla tm motor kosullarinda kabin
Isitma sistemine dogru sabit 1s1 enerjisi transferi saglamaktadir. Surekli agik besleme kanali
sayesinde, motar ¢ikis (Eo) sicakhid diisik oldugunda kabin 1sitma sistemine dogru saglanan daha
fazla sogutucu akis miktar, ayni seviyede 1s1 enerjisinin kabin 1sitma sistemine dogru transferini

saglamaktadir.
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Mevcut termostat tertibati (10)

- piston oturagdi (11.1), radyatér valf oturad (11.2), radyatér ¢cikis (11.3} kisimlarini iceren bir
ust gbévde (11),

- motor ¢ikistan (Eo) gelen giris {12.1), bypass c¢ikis {12.2), birincil akis (S1) sagdlayan 1sitic)
birincil ¢ikisi (12.3), ikincil akis (S2) sadlayan 1sitici ikincil ¢ikisi (12.4), bypass valf oturagi
(12.5), 1sitici valf oturadi (12.6), yay oturagi (12.7) kisimlarini igeren bir alt gévde (12),

- tamamen kapal termostat pozisyonunda bahsedilen radyator valf oturadi (11.2) Gzerine
oturan radyatér valf elemani {15.1) kismini ve bilezik oturadi (15.2) kismini iceren bir ust valf
yapisi (15),

- bahsedilen bilezik oturadi {15.2) Gzerine konumlandirilan bilezik kismi (21), bahsedilen
piston oturadi (11.1) igerisine konumlandirilan piston (22} kismi, bahsedilen st valf yapisinin
(15) ic boslugu igerisine konumlandinlan 1si duyarli rezervuar (23) kismi igeren bir termo-
aktuatér (20),

- tamamen acgik termostat pozisyonunda bahsedilen bypass valf oturaginin (12.5) Gzerine
oturan bypass valf elemani (16.1) ve bahsedilen i1sitici valf oturagi (12.6) (izerine oturan isitic
valf elemani (16.2) iceren bir alt valf yapisi (16),

- bahsedilen ust valf yapisi (15) ile alt valf yapisi (16) arasina konumlandirilan bir birinci yay
eleman (13)

- alt valf yapisi (16) ile yay oturadi (12.7} arasina konumlandirilan bir ikinci yay eleman (14)
bilesenlerine haizdir.

Tamamen kapall termostat pozisyonundaki mevcut termostat tertibatina (10) ait bir 6n kesit goriiniim
Sekil 1a'da verilmektedir. Mevcut termostat tertibati (10), tamamen kapali termostat pozisyonunda
hem isitici birincil cikisi (12.3) hem de 1sitici ikincil ¢ikisi (12.4} boyunca akis sadlamaktadir. Sekil
1b’den de géruldiga gibi burada hem birincil akis (S1) hem de ikincil akis (S2) séz konusudur. Birincil
akis {81) ve ikincil akisin {S2) toplami isitici giris (Hi) sogutucusunu olusturmaktadir. Bu demek
oluyor ki motor galismaya heniiz bagladidinda daha fazla miktarda bypass ¢ikis sogutucusu kabin
Isitma sistemine dogru gonderilmektedir. Bdylece, motor sogutucusu henliz yeterince sicak
olmamasina ragmen kabin 1sitici sistemine dogru yeterli miktarda 1sil enerjinin transfer edilmesi

mumkin hale gelmektedir.

Tamamen acik termostat pozisyonundaki mevcut termostat tertibatina (10) ait bir 6n kesit goriniim
Sekil 2a’de verilmektedir. Sekil 2b’den garuldigu gibi, tamamen agik termostat pozisyonunda, 1sitic
birincil ¢ikisi (12.3) 1sitic1 valf elemani (16.2) tarafindan kapatildigindan dolayl birincil akis {S1)

engellenmektedir. Tamamen agik termostat pozisyonunda yalnizca, isitict ikincil gikisi (12.4)
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boyunca akan ikincil akis (§2) s6z konusudur ve stz konusu ikincil akis (82), 1sitici girig (Hi)
sogutucusunu olusturmaktadir. Bu demek oluyor ki motor sicak oldugunda daha az miktarda bypass
gikis sogutucusu kabin 1sitma sistemine dogru gonderilmektedir. Dolayisiyla motor sogutucusu sicak
oldugundan yeterli miktarda 1sil enerjisinin kabin 1sitma sistemine dogru transferi mimkin hale

gelmektedir.

Kisaca, mevcut termostat tertibati (10) kabin 1sitma sistemini beslemek igin iki ayri kanala sahiptir.
Isitici birincil ¢ikisina (12.3) karsilik gelen birinci besleme kanali, birincil akigi (S1) saglamaktadir.
Sdz konusu birincil akis (S1), tamamen ac¢ik termostat pozisyonu {motorun sicak durumunda)
boyunca bloke edildiginden dolayi kosullu bir akistir. Isitici ikincil ¢ikigina (12.4) karsilik gelen ikinci
besleme kanall, ikincil akisi {S2) saglamaktadir. S6z konusu ikincil akis (S2), hem tamamen agik
hem kismen agik hem de tamamen kapall termostat pozisyonlarinda (sirasiyla motorun sicak, Ilik ve

soguk durumlarinda) akmaya devam ettiginden dolayi sUrekli bir akistir.

Motorun soduk durumunda kabin i1sitma sistemi iki ayri kanal {isitici birincil ¢ikigi (12.3) ve 1sitici
ikincil ¢ikigi (12.4)) tarafindan beslenmekiedir. Bdylece, daha fazla miktarda sodutucunun kabin
Isitma sistemine gonderilmesiyle yeterli miktarda 1sil enerjinin kabin 1sitma sistemine transferi
saglanmaktadir. Motorun sicak durumunda kabin 1sitma sistemi yalnizca bir kanal (isitici ikincil cikig
(12.4)) tarafindan beslenmektedir. Bdylece, daha az miktarda sogutucunun kabin isitma sistemine
gonderilmesiyle yeterli miktarda i1sil enerjinin kabin 1sitma sistemine transferi saglanmaktadir. Mevcut
bulus, sabit seviyede sl enerjinin motor kosullarindan bagimsiz olarak kabin 1sitma sistemine
transferini saglamak Uzere kabin 1sitma sistemine gdnderilen sogutucunun hacminin ayarlanmasina

olanak vermektedir.

S8z konusu bulusla beraber kabin 1sitma sistemi, termostat tertibatinin (10) dogal agilma ve kapanma

fonksiyonlarina entegre edilmistir.

Radyator valf elemani (15.1), tamamen kapali termostat pezisyonunda radyatér valf oturagr (11.2)
Uzerine oturarak motor c¢ikis (Eo) sogutucusunun radyatdr kanallarina dogru gegisini
engellemektedir. Isitici valf elemani (16.2}, tamamen agik termostat pozisyonunda isitici valf
oturaginin (12.6) lizerine oturarak bypass gikistan (12.2) gelen geri akislarin dniine gegmektedir. Ust
valf yapisi (15) ile alt valf yapisi (16) arasina kenumlandirilan birinci yay eleman (13), st valf yapisi
(15) ile alt valf yapisi {16) arasinda tam bir temas olmasini engelleyerek bu valf yapilan arasinda
esnek bir hadlanti saglamaktadir. Boylece, bu valf yapilan arasindaki uzaklik degisebilmektedir.
Ayrica, konstriksiyonun bir geregi olarak, ust valf yapisi (15) yalmzca hir adet sizdirmazlik elemanina

haizken alt valf yapisi (16) iki adet sizdirmazlik elemanina haizdir. Dahasi, bypass valf eleman



(16.1), 1sitic1 valf elemanindan (16.2) daha buoyiktir. Bunlarin biyuklikleri arasindaki fark Sekil
3b’'den kolaylikla gézikmektedir.



1/4

10
11.3 20 j
,, 23 16.1 16.2
At | 10.1 1&-2
| \\\\/\/N \ y | o
\ S - ”
\\ED E
N\ 7777l
111 \ i 3 12.7
= \V/ & ;§ 14

] Il'r \
11 ' v . i SE 12
\ \ f
AL e L 123

15.2 191 _J Eo ) | 12.4
15.1 15 $ekil 1a | 12.5 12.6

/I 51; ——

o Sekil 1b




2/4 10

113

11
12 129 123

ILRRAVARRRRRRNAY 'T

97
l.L
r
|

S {“_’t & 950
= = . {\"i' ‘.;Q\‘\\“‘o‘\\
=N Y

NN
N
— 'ﬂ'. P ,_‘
Bl 124
) LA
aneZe
\ !" ————— v \\
[
il h
e S2: ~===--



Sekil 3a

16

,———-.__‘-
~
~

”

S

Sekil 3b



sekil 4b

<
\0



