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PROCÉDÉ D’UTILISATION ASSOCIÉS

(57) L’outil (6) est manœuvrable manuellement pour
déplacer un attelage (12) d’un véhicule ferroviaire (4) la-
téralement par rapport à un châssis du véhicule ferro-
viaire (4), l’outil (6) comprenant :
- un support (20) configuré pour être fixé sur le châssis
du véhicule ferroviaire (4) ;
- un mécanisme d’actionnement (18) configuré pour être
disposé entre l’attelage (12) et le support (20) fixé sur le

châssis du véhicule ferroviaire (4) de manière à agir sur
l’attelage (12) et le support (20) pour les rapprocher ou
les écarter l’un de l’autre ; et
- un organe de manœuvre (24) monté rotatif autour d’un
axe de rotation, la rotation de l’organe de manœuvre (24)
permettant d’entraîner manuellement le mécanisme
d’actionnement (18) pour rapprocher ou écarter l’attela-
ge (12) et le support (20) l’un de l’autre.
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Description

[0001] La présente invention concerne un outil
manœuvrable manuellement pour déplacer un attelage
d’un véhicule ferroviaire latéralement par rapport à un
châssis du véhicule ferroviaire.
[0002] Le document US 357 562 décrit un tel outil.
L’outil en question comprend une tige dont l’extrémité
est munie d’une fourche. La tige permet à un opérateur
d’attraper l’attelage du véhicule ferroviaire et de le dé-
placer en tirant sur la tige.
[0003] Toutefois, l’outil tel que décrit requiert de la part
de l’opérateur manipulant l’outil d’appliquer un effort de
traction conséquent sur l’attelage pour parvenir à le dé-
placer. L’opération effectuée peut ainsi être difficile pour
l’opérateur.
[0004] Un des buts de l’invention est de pallier cet in-
convénient en proposant un outil permettant un dépla-
cement aisé de l’attelage avec un entraînement manuel.
[0005] A cet effet, l’invention concerne un outil
manœuvrable manuellement pour déplacer un attelage
d’un véhicule ferroviaire latéralement par rapport à un
châssis du véhicule ferroviaire, l’outil comprenant :

- un support configuré pour être fixé sur le châssis du
véhicule ferroviaire ;

- un mécanisme d’actionnement configuré pour être
disposé entre l’attelage et le support fixé sur le châs-
sis du véhicule ferroviaire de manière à agir sur l’at-
telage et le support pour les rapprocher ou les écarter
l’un de l’autre ; et

- un organe de manœuvre monté rotatif autour d’un
axe de rotation, la rotation de l’organe de manœuvre
permettant d’entraîner manuellement le mécanisme
d’actionnement pour rapprocher ou écarter l’attelage
et le support l’un de l’autre.

[0006] Grâce à l’outil, il est possible de déplacer l’at-
telage latéralement par rapport au châssis du véhicule
ferroviaire en lui appliquant un effort de traction consé-
quent par l’intermédiaire du mécanisme d’actionnement,
tout en requérant de l’opérateur l’application d’un effort
modéré pour entraîner en rotation l’organe de manœu-
vre.
[0007] Dans des modes de réalisation particulier, l’outil
comprend une ou plusieurs des caractéristiques option-
nelles suivantes, prise(s) isolément ou suivant toutes les
combinaisons techniquement possibles :

- le mécanisme d’actionnement comprend :

- une tige d’actionnement ;
- un premier organe de liaison pour lier la tige

d’actionnement au support ; et
- un deuxième organe de liaison pour lier la tige

d’actionnement à l’attelage ;

le premier organe de liaison et le deuxième organe de

liaison étant déplaçables l’un par rapport à l’autre le long
de la tige pour rapprocher ou écarter l’attelage et le sup-
port l’un de l’autre, la rotation de l’organe de manœuvre
commandant le déplacement du premier organe de
liaison et du deuxième organe de liaison l’un par rapport
à l’autre le long de la tige d’actionnement ;

- le premier organe de liaison est mobile le long de la
tige d’actionnement ;

- le premier organe de liaison est relié à la tige d’ac-
tionnement de telle sorte que la rotation de la tige
d’actionnement déplace le premier organe de liaison
le long de la tige d’actionnement ;

- le deuxième organe de liaison est fixe le long de la
tige d’actionnement ;

- la tige d’actionnement s’étend suivant un axe d’ex-
tension, la rotation de l’organe de manœuvre autour
de son axe de rotation entraînant la rotation de la
tige d’actionnement autour de son axe d’extension ;
et

- le premier organe de liaison est configuré pour pren-
dre appui sur le support et le deuxième organe de
liaison est configuré pour être accroché à l’attelage.

[0008] L’invention concerne également un ensemble
comprenant un premier véhicule ferroviaire et un outil tel
que décrit précédemment, le premier véhicule ferroviaire
comprenant un attelage de couplage avec un attelage
d’un deuxième véhicule ferroviaire, l’outil étant manœu-
vrable manuellement pour déplacer l’attelage du premier
véhicule ferroviaire latéralement par rapport au châssis
du premier véhicule ferroviaire en vue de son couplage
avec l’attelage du deuxième véhicule ferroviaire.
[0009] L’ensemble selon l’invention peut également
comprendre la caractéristique suivante :

- le premier véhicule ferroviaire comprend un absor-
beur de choc, le support étant configuré pour être
fixé sur l’absorbeur de choc.

[0010] L’invention concerne également un procédé
d’utilisation d’un outil tel que décrit précédemment, le
procédé comprenant les étapes suivantes :

- fixation du support sur le châssis du véhicule ferro-
viaire et installation du mécanisme d’actionnement
entre l’attelage et le support ; et

- rotation de l’organe de manœuvre pour entraîner le
mécanisme d’actionnement de manière à rappro-
cher ou écarter l’attelage et le support l’un de l’autre.

[0011] L’invention sera mieux comprise à la lecture de
la description qui va suivre donnée uniquement à titre
d’exemple non limitatif, et faite en se référant aux dessins
annexés, sur lesquels :

[Fig 1] la figure 1 est une vue schématique en vue
de face de l’extrémité de couplage d’un véhicule fer-
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roviaire sur laquelle est installé un outil selon
l’invention ; et
[Fig 2] la figure 2 est une vue schématique en vue
de dessus d’une partie de l’extrémité de couplage
illustrée sur la figure 1.

[0012] En référence aux figures 1 et 2, un ensemble 2
comprend un véhicule ferroviaire 4 et un outil 6.
[0013] Le véhicule ferroviaire 4 s’étend selon une di-
rection longitudinale parallèle à une direction de marche
du véhicule ferroviaire 4. Dans la suite, les termes
« longitudinal » et « latéral » s’entendent par référence
à la direction longitudinale du véhicule ferroviaire 4.
[0014] Seule une extrémité de couplage 10 du véhicule
ferroviaire 4 est visible sur les figures 1 et 2.
[0015] Le véhicule ferroviaire 4, également appelé pre-
mier véhicule ferroviaire peut être couplé, à son extrémité
de couplage 10, avec un autre véhicule ferroviaire éga-
lement appelé deuxième véhicule ferroviaire (non illus-
tré).
[0016] Pour ce faire, le véhicule ferroviaire 4 com-
prend, à son extrémité de couplage 10, un attelage 12
pour le couplage avec un attelage de l’autre véhicule
ferroviaire.
[0017] L’attelage 12 est déplaçable latéralement par
rapport à un châssis du véhicule ferroviaire 4 pour per-
mettre le passage de courbes lorsque le véhicule ferro-
viaire 4 est attelé à l’autre véhicule ferroviaire.
[0018] Le véhicule ferroviaire 4 comprend, par exem-
ple, au moins un absorbeur de choc 14. Chaque absor-
beur de choc 14 est fixé sur le châssis du véhicule fer-
roviaire 4.
[0019] Chaque absorbeur de choc 14 est destiné à
amortir un choc occurrent, par exemple, entre le véhicule
ferroviaire 4 et un autre véhicule ferroviaire lors du cou-
plage du véhicule ferroviaire 4 avec cet autre véhicule
ferroviaire.
[0020] Comme illustré sur la figure 1, le véhicule fer-
roviaire 4 comprend par exemple deux absorbeurs de
choc 14 situés latéralement de part et d’autre de l’attelage
12.
[0021] L’outil 6 est manœuvrable manuellement pour
déplacer l’attelage 12 du véhicule ferroviaire 4 latérale-
ment par rapport au châssis du véhicule ferroviaire 4, par
exemple, en vue de son couplage avec l’attelage de
l’autre véhicule ferroviaire.
[0022] L’outil 6 comprend un support 20 configuré pour
être fixé sur le châssis du véhicule ferroviaire 4, un mé-
canisme d’actionnement 18 configuré pour être disposé
entre l’attelage 12 et le support 20 fixé sur le châssis du
véhicule ferroviaire 4 de manière à agir sur l’attelage 12
et le support 20 pour les rapprocher ou les écarter l’un
de l’autre et un organe de manœuvre 24 monté rotatif
autour d’un axe de rotation, la rotation de l’organe de
manœuvre 24 permettant d’entraîner manuellement le
mécanisme d’actionnement 18 pour rapprocher ou écar-
ter l’attelage 12 et le support 20 l’un de l’autre.
[0023] Le mécanisme d’actionnement 18 comprend

par exemple une tige d’actionnement 22 configurée pour
s’étendre entre l’attelage 12 et le support 20 en étant
reliée à l’attelage 12 et au support 20. La tige d’action-
nement 22 est configurée pour appliquer un effort entre
l’attelage 12 et le support 20 pour les rapprocher ou les
écarter l’un de l’autre.
[0024] Le support 20 est configuré pour être fixé sur le
châssis du véhicule ferroviaire 4, par exemple, sur un
absorbeur de choc 14.
[0025] Le support 20 comprend, par exemple, un corps
30 et un bras 32.
[0026] Le corps 30 est configuré pour être fixé au vé-
hicule ferroviaire 4, par exemple, sur un absorbeur de
choc 14 du véhicule ferroviaire 4.
[0027] Le corps 30 est, par exemple, formé par une
platine servant de base pour le bras 32. Lorsque le corps
30 est fixé sur le véhicule ferroviaire 4, il s’étend, par
exemple, sensiblement dans un plan vertical perpendi-
culaire à la direction de marche du véhicule ferroviaire 4.
[0028] Le bras 32 s’étend depuis le corps 30. Par
exemple, lorsque le corps 30 est fixé sur le véhicule fer-
roviaire 4, le bras 32 s’étend sensiblement dans un plan
vertical parallèle à la direction de marche du véhicule
ferroviaire 4.
[0029] Le bras 32 est configuré pour lier la tige d’ac-
tionnement 22 au support 20.
[0030] Le bras 32 définit par exemple une ouverture
34 (visible sur la figure 2) pour le passage de la tige d’ac-
tionnement 22. L’ouverture 34 est par exemple une en-
coche débouchant sur une surface supérieure du bras
32.
[0031] Le mécanisme d’actionnement 18 comprend un
premier organe de liaison 26 et un deuxième organe de
liaison 28 disposés sur la tige d’actionnement 22 pour
lier la tige d’actionnement 22 respectivement au support
20 et à l’attelage 12, de manière à pouvoir exercer un
effort entre l’attelage 12 et le support 20 par l’intermé-
diaire de la tige d’actionnement 22.
[0032] La tige d’actionnement 22 s’étend suivant un
axe d’extension A-A’.
[0033] Le premier organe de liaison 26 et le deuxième
organe de liaison 28 sont mobiles l’un par rapport à l’autre
le long de la tige d’actionnement 22 pour rapprocher ou
écarter l’attelage 12 et le support 20 l’un de l’autre.
[0034] Dans un exemple de réalisation, le premier or-
gane de liaison 26 est configuré pour prendre appui con-
tre le support 20.
[0035] Ainsi, les efforts de rapprochement ou d’écar-
tement de l’attelage 12 et du support 20 sont transmis
au support 20 par l’intermédiaire du premier organe de
liaison 26 en appui contre le support 20.
[0036] En particulier, la tige d’actionnement 22 est pré-
vue pour s’étendre à travers l’ouverture 34 du bras 32,
le premier organe de liaison 26 prenant appui sur une
face du bras 32 tournée à l’opposé de l’attelage 12.
[0037] Dans un exemple de réalisation, le premier or-
gane de liaison 26 est mobile le long de la tige d’action-
nement 22 pour rapprocher ou écarter l’attelage 12 et le
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support 20 l’un de l’autre.
[0038] En particulier, le premier organe de liaison 26
et la tige d’actionnement 22 sont munis de filetages com-
plémentaires, de telle sorte que la rotation de la tige d’ac-
tionnement 22 autour de son axe d’extension A-A’ par
rapport au premier organe de liaison 26 provoque le dé-
placement du premier organe de liaison 26 le long de la
tige d’actionnement 22.
[0039] Dans un exemple de réalisation, l’organe de
manœuvre 24 est couplé à la tige d’actionnement 22 de
telle sorte que la rotation de l’organe de manœuvre 24
provoque la rotation de la tige d’actionnement 22 autour
de son axe d’extension A-A’.
[0040] Lors de la rotation de la tige d’actionnement 22
autour de son axe d’extension A-A’, la rotation du premier
organe de liaison 26 autour de l’axe d’extension A-A’ est
bloquée du fait du contact de premier organe de liaison
26 avec le support 20 et/ou bloquée manuellement par
l’opérateur.
[0041] Ainsi, la rotation de l’organe de manœuvre 24
provoque le déplacement du premier organe de liaison
26 le long de la tige d’actionnement 22.
[0042] La tige d’actionnement 22 possède une premiè-
re extrémité 44 et une deuxième extrémité 46.
[0043] Le deuxième organe de liaison 28 est par exem-
ple disposé à la deuxième extrémité 46 de la tige d’ac-
tionnement 22.
[0044] Le deuxième organe de liaison 28 est par exem-
ple configuré pour s’accrocher à l’attelage 12. Le deuxiè-
me organe de liaison 28 présente par exemple la forme
d’un crochet configuré pour s’accrocher à un pion de l’at-
telage 12.
[0045] Le deuxième organe de liaison 28 est monté à
la deuxième extrémité 46 de la tige d’actionnement 22
en étant rotatif par rapport à la tige d’actionnement 22
autour de l’axe d’extension A-A’.
[0046] Ainsi, lorsque la tige d’actionnement 22 est Iié
à l’attelage 12 par l’intermédiaire du deuxième organe
de liaison 28, la tige d’actionnement 22 peut pivoter li-
brement autour de son axe d’extension A-A’ par rapport
à l’attelage 12 tout en restant liée à l’attelage 12 par l’in-
termédiaire du deuxième élément de liaison 28.
[0047] Dans un exemple de réalisation, le deuxième
organe de liaison 28 est fixe en translation le long de la
tige d’actionnement 22.
[0048] L’organe de manœuvre 24 est destiné à être
manipulé par un utilisateur désirant déplacer latérale-
ment l’attelage 12 par rapport au châssis du véhicule 4.
[0049] L’organe de manoeuvre 24 est mobile en rota-
tion autour d’un axe de rotation.
[0050] La rotation de l’organe de manoeuvre 24 autour
de son axe de rotation provoque le déplacement du pre-
mier élément de liaison 26 et du deuxième élément de
liaison 28 l’un par rapport à l’autre le long de la tige d’ac-
tionnement 22.
[0051] Par exemple, comme illustré sur les figures 1
et 2, l’axe de rotation de l’organe de manoeuvre 24 et
l’axe d’extension A-A’ de la tige d’actionnement 22 sont

confondus. L’organe de manoeuvre 24 est mobile en ro-
tation autour de l’axe d’extension A-A’ de la tige d’action-
nement 22.
[0052] Dans un exemple de réalisation, la rotation de
l’organe de manoeuvre 24 entraîne la rotation de la tige
d’actionnement 22 autour de son axe d’extension A-A’.
[0053] Comme illustré, l’organe de manœuvre 24 est,
par exemple, formé par une manivelle solidaire en rota-
tion de la tige d’actionnement 22.
[0054] L’organe de manœuvre 24 est par exemple dis-
posé à la première extrémité 44 de la tige d’actionnement
22.
[0055] Dans ce qui suit, on décrit un procédé d’utilisa-
tion d’un outil 6 tel que décrit précédemment.
[0056] L’outil 6 est utilisé pour déplacer l’attelage 12
latéralement par rapport au châssis du véhicule ferroviai-
re 4, par exemple, en vue de son couplage avec l’attelage
de l’autre véhicule ferroviaire.
[0057] Ceci peut s’avérer nécessaire lorsque le cou-
plage du véhicule ferroviaire 4 et de l’autre véhicule fer-
roviaire est effectué dans une courbe de la voie ferroviai-
re, de sorte que l’attelage 12 du véhicule ferroviaire 4 et
celui de l’autre véhicule ferroviaire ne sont pas en regard
l’un de l’autre avant leur attelage mutuel.
[0058] L’outil 6 est d’abord positionné sur le véhicule
ferroviaire 4. Pour ce faire, le support 20 est fixé sur le
véhicule ferroviaire 4. Par exemple, le corps 30 du sup-
port 20 est fixé sur le véhicule ferroviaire 4, en particulier
sur un absorbeur de choc 14 du véhicule ferroviaire 4.
[0059] Le mécanisme d’actionnement 18 est disposé
entre le support 20 et l’attelage 12. En particulier, la tige
d’actionnement 22 est engagée dans l’ouverture 34 du
bras 32, le premier organe de liaison 26 venant en appui
contre le bras 32 du support 20, et le deuxième organe
de liaison 28 étant attaché à l’attelage 12.
[0060] L’organe de manœuvre 24 est tourné par l’opé-
rateur dans le sens d’un rapprochement de l’attelage 12
du support 20, si besoin, par exemple au début de l’opé-
ration, en immobilisant manuellement en rotation le pre-
mier organe de liaison 26.
[0061] Du fait de la rotation de la tige d’actionnement
22 autour de son axe d’extension A-A’, le premier organe
de liaison 26, qui est immobilisé en rotation, tend à se
déplacer le long la tige d’actionnement 22 vers le deuxiè-
me organe de liaison 28.
[0062] Dès lors que le premier organe de liaison 26 est
en appui contre le support 20, la rotation de la tige d’ac-
tionnement 22 provoque un déplacement de la tige d’ac-
tionnement 22 par rapport au support 20 dans le sens
d’un rapprochement du deuxième organe de liaison 28
et du premier organe de liaison 26, et donc d’un rappro-
chement de l’attelage 12 et du support 20.
[0063] L’effort nécessaire au déplacement latéral de
l’attelage 12 est exercé par l’intermédiaire de la tige d’ac-
tionnement 22 en étant repris par le support 20 qui est
fixé sur le châssis du véhicule 4.
[0064] Ainsi, l’effort exercé par l’opérateur pour faire
tourner l’organe de manœuvre 24 est converti en un effort
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de déplacement latéral de l’attelage 12 exercé entre l’at-
telage 12 et le support 20 qui est fixé sur le châssis du
véhicule 4. L’opérateur n’exerce pas directement un ef-
fort de traction sur l’attelage 12.
[0065] Par ailleurs, la liaison entre la tige d’actionne-
ment 22 et chacun de l’attelage 12 et du support 20 per-
met de maintenir l’attelage 12 dans la position atteinte
en l’absence d’effort appliqué sur l’organe de manœuvre
24.
[0066] Lorsque le déplacement de l’attelage 12 n’est
plus nécessaire, par exemple, l’opérateur retire le méca-
nisme d’actionnement 18 en détachant le premier organe
de liaison 26 du support 20 et le deuxième organe de
liaison 28 de l’attelage 12, et sépare le support 20 du
véhicule ferroviaire 4.
[0067] L’outil 6 peut alors être rangé en vue d’une
éventuelle nouvelle future utilisation.
[0068] L’invention facilite le déplacement manuel de
l’attelage 12. Il permet d’appliquer sur l’attelage une force
de traction conséquente tout en ne requérant d’un utili-
sateur qu’une application d’un effort modéré sur l’organe
de manœuvre 24.
[0069] En outre, l’invention permet à l’utilisateur de dé-
placer l’attelage 12 en lui évitant de descendre sur la
voie. Ceci améliore donc la sécurité de l’utilisateur lors
du déplacement de l’attelage 12.
[0070] L’invention n’est pas limitée aux exemples de
réalisation décrits ci-dessus, d’autres exemples de réa-
lisation étant envisageables.
[0071] Ainsi, dans un exemple de réalisation, le
deuxième organe de liaison 28 est mobile le long de la
tige d’actionnement 22.
[0072] Dans ce cas, le deuxième organe de liaison 28
est par exemple vissé sur une portion filetée de la tige
d’actionnement 22. Dans un tel cas, le premier organe
de liaison 26 est immobile le long du tirant ou mobile le
long de la tige d’actionnement 22 comme prévu précé-
demment.
[0073] Dans l’exemple illustré, le premier organe de
liaison 26 permet de lier la tige d’actionnement 22 au
support 20 de manière amovible. Ceci facilite le transport
de l’outil 6 et/ou l’installation de l’outil 6 sur le véhicule
ferroviaire 4. En variante, le deuxième organe de liaison
26 est monté à demeure sur le support 20.

Revendications

1. Outil (6) manœuvrable manuellement pour déplacer
un attelage (12) d’un véhicule ferroviaire (4) latéra-
lement par rapport à un châssis du véhicule ferro-
viaire (4), l’outil (6) comprenant :

- un support (20) configuré pour être fixé sur le
châssis du véhicule ferroviaire (4) ;
- un mécanisme d’actionnement (18) configuré
pour être disposé entre l’attelage (12) et le sup-
port (20) fixé sur le châssis du véhicule ferro-

viaire (4) de manière à agir sur l’attelage (12) et
le support (20) pour les rapprocher ou les écarter
l’un de l’autre ; et
- un organe de manœuvre (24) monté rotatif
autour d’un axe de rotation, la rotation de l’or-
gane de manœuvre (24) permettant d’entraîner
manuellement le mécanisme d’actionnement
(18) pour rapprocher ou écarter l’attelage (12)
et le support (20) l’un de l’autre ;

dans lequel le mécanisme d’actionnement (18)
comprend :

- une tige d’actionnement (22) ;
- un premier organe de liaison (26) disposé sur
la tige d’actionnement (22) pour lier la tige d’ac-
tionnement (22) au support (20) ; et
- un deuxième organe de liaison (28) disposé
sur la tige d’actionnement (22) pour lier la tige
d’actionnement (22) à l’attelage (12) ; le premier
organe de liaison (26) et le deuxième organe de
liaison (28) étant déplaçables l’un par rapport à
l’autre le long de la tige (2) pour rapprocher ou
écarter l’attelage (12) et le support (20) l’un de
l’autre, la rotation de l’organe de manœuvre (24)
commandant le déplacement du premier organe
de liaison (26) et du deuxième organe de liaison
(28) l’un par rapport à l’autre le long de la tige
d’actionnement (22).

2. Outil (6) selon la revendication 1, dans lequel le pre-
mier organe de liaison (26) est mobile le long de la
tige d’actionnement (22).

3. Outil (6) selon la revendication 2, dans lequel le pre-
mier organe de liaison (26) est relié à la tige d’ac-
tionnement (22) de telle sorte que la rotation de la
tige d’actionnement (22) déplace le premier organe
de liaison (26) le long de la tige d’actionnement (22).

4. Outil (6) selon l’une quelconque des revendications
1 à 3, dans lequel le deuxième organe de liaison (28)
est fixe le long de la tige d’actionnement (22).

5. Outil (6) selon l’une quelconque des revendications
1 à 4, dans lequel la tige d’actionnement (22) s’étend
suivant un axe d’extension (A-A’), la rotation de l’or-
gane de manœuvre (24) autour de son axe de rota-
tion entraînant la rotation de la tige d’actionnement
(22) autour de son axe d’extension (A-A’).

6. Outil (6) selon la revendication 5, dans lequel le pre-
mier organe de liaison (26) et la tige d’actionnement
(22) sont munis de filetages complémentaires, de
telle sorte que la rotation de la tige d’actionnement
(22) par rapport au premier organe de liaison (26)
provoque le déplacement du premier organe de
liaison (26) le long de la tige d’actionnement (22).

7 8 



EP 4 086 137 A1

6

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

7. Outil (6) selon l’une quelconque des revendications
1 à 6, dans lequel le premier organe de liaison (26)
est configuré pour prendre appui sur le support (20)
et le deuxième organe de liaison (28) est configuré
pour être accroché à l’attelage (12).

8. Ensemble (2) comprenant un premier véhicule fer-
roviaire (4) et un outil (6) selon l’une quelconque des
revendications précédentes, le premier véhicule fer-
roviaire (4) comprenant un attelage (12) de couplage
avec un attelage d’un deuxième véhicule ferroviaire,
l’outil (6) étant manœuvrable manuellement pour dé-
placer l’attelage (12) du premier véhicule ferroviaire
(4) latéralement par rapport au châssis du premier
véhicule ferroviaire (4) en vue de son couplage avec
l’attelage du deuxième véhicule ferroviaire.

9. Ensemble selon la revendication 8, dans lequel le
premier véhicule ferroviaire (4) comprend un absor-
beur de choc (14), le support (20) étant configuré
pour être fixé sur l’absorbeur de choc (14).

10. Procédé d’utilisation d’un outil (6) selon l’une quel-
conque des revendications 1 à 7, comprenant les
étapes suivantes :

- fixation du support (20) sur le châssis du véhi-
cule ferroviaire (4) et installation du mécanisme
d’actionnement (18) entre l’attelage (12) et le
support (20) ;
- rotation de l’organe de manœuvre (24) pour
entraîner le mécanisme d’actionnement (18) de
manière à rapprocher ou écarter l’attelage (12)
et le support (20) l’un de l’autre.
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