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(57) Rezumat:

Prezenta inventie este complementara ain-
ventiei principale nr. 52525, cu titlul "Proce-
deu de propulsie si motor turboreactor” i
se refera la un motor turboreactor, utilizat in
constructia aeronavelor. Motorul turboreac-
tor, conform inventiei, rezolva problema prin
aceea ca foloseste o turbina cu gaze (3),
prevazuta cu o retea de palete (4), inchisa
la periferie de niste aripi lateral (a) exte-
rioare, care formeaza o obada circulara ce
delimiteaz&d circuitul auxiliar interior si
circuitul principal exterior, paletele (4) avand
un gol interior (b) ce comunica cu nigte ca-
nale radiale (c), executate in discul turbinei
cu gaze (3) si cu niste gauri de transpiratie
(d), executate in aripile laterale (a), in asa
fel incat combustibilul vaporizat in golul in-
terior (b) iese prin gaurile de transpiratie (d)
si se amesteca cu aerul principal, traver-
s&nd un stabilizator de flacara (7), amplasat
in amonte fatd de camera de ardere, prin-
cipala (8).
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Prezenta inventie este comple-
mentara a inventiei principale nr. (dos. 78
225) cu titlul "Procedeu de propulsie si
motor turboreactor" si se refera la un
motor turboreactor" utilizat in constructia
aeronavelor.

Motorul turboreactor potrivit inven-
tiei principale este format dintr-un com-
presor de aer urmat de niste camere de
ardere auxiliare care alimenteaza o tur-
bina cu gaze, etajata radial, prevazuta cu
niste palete interioare $i cu niste palete
exterioare, gazele de ardere destinzandu-
se intre paletele interioare si fiind eva-
cuate printr-un canal exterior principal cu
aer comprimat care strabate apoi un sta-
tor exterior i o camera de ardere princi-
palda, de forma inelar turbionara, ce se
prelungeste cu un ajutaj principal de reac-
tie inconjurat de niste ajutaje adiacente de
tip ejector statoreactor. Acest motor turbo-
reactor prezinta insa dezavantajul c3,
datoritd dispunerii paletelor exterioare. In
prelungirea paletelor interioare, discul tur-
binei are o constructie complicata si este
supus la solicitari mecanice relativ mari.

Motorul turboreactor, conform in-
ventiei, inlatura dezavantajele de mai sus
prin aceea ca foloseste o turbina cu gaze
prevazuta cu o retea de palete inchisa la
periferie de nigte aripi laterale exterioare,
care formeaza o obada circulard ce deli-
miteaza circuitul auxiliar interior si circuitul
principal exterior, paletele avand un gol
interior ce comunica cu niste canale ra-
diale executate in discul turbinei cu gaze
si cu niste gauri de transpiratie executate
in aripile laterale in asa fel, incat com-
bustibilul vaporizat in golul interior iese
prin gaurile de transpiratie si se amesteca
cu aerul principal, traversand un stabili-
zator de flacard amplasat in amonte fata
de camera de ardere principala.

Se da, in cele ce urmeazad , un
exemplu de realizare a inventiei cu referire
la fig.1...4, care reprezinta:
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-fig.1, sectiune longitudinala printr-
un motor turboreactor;

- fig.2, detaliul A de paletaj al
turbinei racite cu combustibil;

- fig.3, sectiune transversald B - B
prin reteaua de palete;

- fig.4, sectiune transversald
partiala C - C prin discul turbinei.

Motoru! turboreactor, conform
inventiei, foloseste un compresor de aer1,
urmat de niste camere auxiliare 2, care
alimenteaza o turbina cu gaze 3, preva-
zuta cu o retea de palete 4, inchisa Ia
periferie de nigte aripi laterale a, gazele de
ardere ce parcurg turbina fiind evacuate
apoi printr-un ajutaj de reactie auxiliar 5.
Compresorul de aer 1 alimenteaza tot-
odata un canal exterior principal 6, cu aer
comprimat, care strdbate apoi un stabi-
lizator de flacara 7 si o camera ds ardere
principalda 8, ce se prelungeste cu un
ajutaj principal de reactie 9, inconjurat de
nigte ajutaje adiacente 10 de tip ejector-
statoreactor.

Discul turbinei cu gaze 3, racita
intern cu combustibil, este prevazut cu
niste palete 4 cu un gol interior b, ce co-
municd cu niste canale radiale ¢, exe-
cutate in discul turbinei cu gaze 3 in asa
fel, incat evaporarea combustibilului s3
conduca la absorbtia calduri si degajarea
vaporilor de combustibil prin aripile late-
rale a, exterioare, prevazute in acest scop
cu o serie de gauri de transpiratie d, va-
porii de combustibil respectivi ameste-
cindu-se cu aerul comprimat care circula
prin canalul exterior principal 6.

Paletele 4 ale turbinei cu gaze 3
sunt precedate de un stator interior 11.

Aripile laterale a, exterioare, inchid
la periferie canalele de gaze ce parcurg
turbina cu gaze 3, delimitand astfel circui-
tul auxiliar de aer si gaze, interior, de cir-
cuitul principal de aer si gaze exterior.
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Functionarea motorului turboreac-
tor se asigura prin comprimarea aerului in
compresorul 1, si anume prin impartirea
cantitati totale de aer intr-o cantitate auxi-
liara ce intrd in camerele de ardere auxi-
liare 2, unde are loc arderea combustibi-
lului cu un exces redus de aer, cu tendinta
spre rapoartele stoechiometrice, gazale cu
temperaturi de 1500...1900 C, fiind ad-
mise in paletele 4 ale turbinei 3, racita cu
lichid combustibil prin convectie si eva-
porare interioara, respectiv prin conductia
caldurii spre aripile laterale a, exterioare,
cu care fac corp comun. Gazele de ardere
auxiliare, dupa antrenarea turbinei 3, se
destind in ajutajul de reactie auxiliar 5.

Aerul principal ce este condus prin
canalul exterior ajunge in zona aripilor
laterale a, exterioare, ce constituie inchi-
dere periferica a canalelor de gaze auxi-
liare ce parcurg paletele 4 ale turbinei 3,
racindu-le prin conductie.

Combustibilul vaporizat in golul in-
terior b al paletelor 4 ale turbinei 3 iese
prin gaurile de transpiratie d si se ames-
tecd cu aerul principal traversind stabi-
lizatorul de flacara 7 si arde in camera de
ardere principala 8, dupa care gazele se
destind in ajutajul principal de reactie 9.

Caldura disipata de ajutajul prin-
cipal de reactie 9 es te transmisa aerului
care circuld prin ajutajele adiacente 10 si,
ulterior, este transformata in efect reactiv.
in cazul vitezelor supersonice aerul circulad
prin ajutajele adiacente 10, de tip ejector
statoreactor. Ardereain camerade ardere
principala 8 si in ajutajele adiacente 10 de
tip ejector statoreactor poate atinge limite
stoechiometrice.

Intrucat presiunile de compresie in
circuitul auxiliar si in circuitul principal sunt
egale, gradul de destindere atéat in circuitul
auxiliar, cat si in cel principal, este total si
egal, conducand la utilizarea buna a cal-
durii gazelor care parasesc motorul
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turboreactor, racite prin destindere totala
cu rapoarte cuprinde intre 20/1 si 25/1,
fapt ce permite, evitarea evacuarii gazelor
cu temperaturi inalte si realizarea unor
viteza de esapare maxime.

Prin racirea intensiva a paletelor 4
ale turbinei cu gaze 3 se asigura posibili-
tatea ridicarii nivelului energetic al ciclului
auxiliar la nivelul unui ciclu de tip stoechio-
metric §i, ca urmare, intreaga cantitate de
aer ce strabate motorul turboreactor are
conditii de utilizare la nivel quasi-stoechio-
metric, deci in conditii randament termic
maxim $i de utilizare energetica totala.

Motorul turboreactor, conform in-
ventiei, prezintd urmatoarele avantaje:

- permite utilizarea integrala a can-
titatii de aer ce parcurge motorul turbo-
reactor, conducand la obtinerea unor pu-
teri sporite;

- asigurd obtinerea unor randa-
mente termice maxime, ca urmare a posi-
bilitatii functionarii la temperaturile ciclului
stoechiometric i a gradelor inalte de des-
tindere care conduc la evacuarea gazelor
la temperaturi scazute;

- permite posibilitatea realizarii
unor concentrdri de puteri specifice
maxime, prin utilizarea in paralel a ciclului
turboreactor si a celui statoreactor.

Revendicare

Motor turboreactor, potrivit inven-
tiei principale nr. 59525 , format dintr-un
compresor de aer, urmat de nigte camere
de ardere auxiliare, care alimenteaza o
turbind cu gaze de unde gazele sunt
evacuate printr-un ajutaj de reactie auxi-
liar, compresorul de aer alimentand
totodata un canal exterior principal cu aer
comprimat ce trece apoi intr-o camera de
ardere principald de forma inalar turbio-
nara ce se prelungeste cu un ajutaj prin-
cipal de reactie inconjurat de niste ajutaje
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adiacente de tip ejector statoreactor,
caracterizat prin aceea ca, foloseste o
turbina cu gaze (3) prevazuta cu o retea
de palete (4) inchisa la periferie de niste
aripi lateral (a) exterioare care formeaza o
obad3d circulard ce delimiteazd circuitul
auxiliar interior si circuitul principal exte-
rior, paletele (4) avand un gol interior (b)
ce comunica cu niste canale radiale (c)
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executate in discul turbinei cu gaze (3) si
cu nigte gauri de transpiratie (d) executate
in aripile laterale (a) in asa fel incat
combustibilul vaporizat in golul interior (b)
iese prin gaurile de transpiratie (d) si se
amesteca cu aerul principal traversand un
stabilizator de flacard (7) amplasat in
amonte fatd de camera de ardere
principala (8).

(56) Referinte bibliografice:
Brevete RO nr.59525, 59524;
Brevet FR nr.1.374 906

Presedintele comisiei de inventii: ing. Alexandru Lorentz

Examinator: ing. Dan lonescu
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Fig. 1
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Fig. 3

Fig. 4
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