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(54) Semo&inné diferencidlni pievodovka

Vynélez se tykd samodinné deferenciélni prevodovky, sestdvajici z reduktoru 8
’ redukénim planetovym soukolim a sb¥rnfm planetovym soukolim, ze dvou vstupnich h¥{d&l{
o reduktoru, z nich¥ jeden je spojen 8 reduk¥nim soukolim a druhy se sb&rnym planetovym
éoukolim, z vystupniho hi¥idele prevodovky a ze vstupniho hi*idele prevodovky, pfilem?
vstupni h¥idel reduk¥niho planetového soukolf je spojen pevn& popiipadd pies h&drod&na-
micky &len se vstupnim h¥fdelem pfevodovky a vstupni hiidel sbérného planetového soukol{

Je spbjitelmf se vstupnim hi¥idelem pievodovky pres spojovaci element.

’ Znémé samolinné p¥evodovky ovlivauji zpravidla negativnd spot¥ebu paliva hnacich
jednotek u motorovych vozidel. Snaha vytvofit s'amoéin‘no'u pfevodovku, kterd by umoZnila
snieni spotreby paliva ve srovnéni s automobily s klasickou ruén& bazenou prevodovkou
je reélné, avdak vede k dal3{ komplikaci samodinnych prevodovek a tim ztdZuje jejich
uplatn&n{, zejména u levnych automobild niié:(ch obsahovych t¥id.

7 Cilem vynélezu je vytvoreni samofinné diferencidlni pfevodovky umo¥nujici sni-
%en{ spotfeby paliva u motoru k ni pFifazenému, prilemi by tato prevodovka vykeazovala
nizky polet fadicich ¥lend p¥i mo¥nosti zvyseni po¥tu prevodovych stupni.

Tento cil je Feden u samo¥inné diferencidélni pfevodovky podle vynédlezu tim, Ze
spojovaci element mezi vstupnim hi*{delem sb&rného planetového soukoli a vstupnim
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hi¥idelem sbirného planetového soukoli a vstupnim hi¥idelem p¥evodovky je'tvorén dvémﬁ tro;
cimi spojkami, 2z nich¥ prvni t¥eefl spojka je spojena se vstupnim h¥idelem sbZrného pla-
netového soukol{ neoto¥n¥ a druhé t¥eci spojka pfes volnob¥Zku. Vstupni h¥idel sb&rného
planetového soukolf je spojen s centrdlnim kolem sb&rného planetového soukolf a ﬁstupni
h¥{del redukéntho planetového soukol{ je spojen 8 centrdlnim kolem redukiniho planeto-
vého soukoli, prilem? druhé centrélni kola redukdniho a sb&rného planetového soukolf

jsou spojena propojovacim hiidelem, Treci spojky obsahuji lemely usporédené na apoled-
ném unadedi neoto¥n¥ ulofeném na vstupni h¥ideli sb¥&rného planetového soukoli a obsahu-
jici{ dvé nosnd ramend, 2z nichZ na prvhim nosném rameni je uspoidddna lamela prvni t¥eci
spojky & na druhém nosném rameni lamela druhé tieci spojky, prilemZ druhé nosné remeno

je spojeno s unalelem pfes volnob&Zku. Lemele prvni t¥eci{ spojky je’usporédéna mezi opér-
nou plochou nepohyblivou vzhledem ke vstupnimu h¥ideli pievodovky & nosnym pistem neo-
toén& ulofenym na nosi¥i pevné spojeném se vstupnim h¥idelem reduk&niho planeotvého

" 'soukolf a lamela druhé t¥eci spojky je uspoiddéna mezi vloZenym pisteﬁ suynévuloienyﬁ

v nosném pistu a opérnym %lenem pevné spojenym 8 nosnym pistem. Nosi& nosného pistu

tvori vn&js{ &4st turbiny hydrodynemického &lenu, jehoZ Zerpadlo je pevn& spojeno se
vstupnim h¥idelem prevodovky.

Vyhodou samo&inné diferenciélni pfevodovky podle vynélezu je vy33{ polet radi-
cich stupnd p¥i jeji pom¥rn& konstruk¥ni jednoduchosti, mo¥nost pou?ivéni a blokovéni
volnob&iky ne préni ¥idide a moZnost docileni sniZené spotifeby paliva u motorového vo-

zidle, na kterém je prevodovka vyuZita.

P*{klad provedeni samodinné diferencidlni p¥evodovky je znédzorn&n schématicky
na vykresech, kde obr. 1 znézorﬁuje usporéddni celé semolinné diferencidlni ptevodovky, _
obr. 2 znézorﬁuje_uaporédéni reduktoru, obr. 3 znézornuje vstupni &4st pievodovky,
obr. 4 znézornuje vstupni &4st prevodovky s hydrodynsmickym &lenem a obr. 5 znézorfiuje

tabulku 8 vyznadenim zepojeni Zleni prevodovky p¥i riznfch prevodovych stupnich.

Vstupni h¥idel 10 preveodovky Jje pevn¥® spojen s Cerpadlem 14 hydrodynamiqkého
&lenu obsahujicfho déle turbinu 1j. Turbina 13 je spojena se vstupnim h¥idelem 12 re-
dukiniho planetového soukoldl 21, Vstupni hi*{del 1 sb&rného planetového soukoli 28 je
spojen s unaSedem 2, na kterém je)uspofédéna prvni t¥reci spojka 31 a pres voinobézku
5 druhd treci spojke 32. Vstupni hiidel 1 sb&rného planetového soukolf 28 je spojen
8 centrélnim kolem 29 tohoto soukol{ a vstupni hiidel 12 redukdniho planetového soukolfl
27 je spojen s centrdlnim kolem 30 redukéniho planetového soukoli 27. Druhé centrélni
kolo 19 redukniho planetového soukoli 27 je spojeno pres propojovaci h¥f{del 21 s druhym
centrélnim kolem 15 sb&rného planetového soukoli 28. Propojovaci h¥idel 21 je spojen '
rovné% pevnd 8 jednou &4sti spojky 16, jejiZ druhé &dst je spojena s unadelem sb&rného
planetového soukoli 28, Unade& sb&rného planetového soukoll 28 je spojen s vystupnim
h¥{delem 22 prevodovky. Satelity sb&rného planetového soukoli 28 zabiraji jedhak mezi
-sebou a jednak s korunovym Eolem 17 spojitelnym s rémem pfevodovky brzdou 18. UnaSed
reduk¥niho planetového soukoll 27 nesouci dvojity satelit, je spojen s rémem pFevodovky E
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p¥es brzdu 20.

Na obr. 3 je vstupni h¥idel 10 pfevodovky pevné spojen s nosilem 11 , v n¥m% je
suvné uloZen nosny pist 8. Nosi& 1l je pevn& spojen i se vstupnim h¥fdelem 12 reduk¥ni-
ho planetového soukolf 27. Unade& 2 obsahuje prvni nosné rameno 25 & druhé nosné rameno
26 pro uchyceni lamely 3 a 4 prvni a druhé t¥eci spojky 31, 32. Lemela 3 prvni t¥eci
spojky 31 je uspoiddéna mezi op&rnou plochou 9 nepohyblivou vzhledem ke vstupnimu hi*{-
deli 10 prevodovky a nosnym pistem 8 neoto&n& uloZenym na nosili 1l. Lemela 4 druhé
treci spojky 32 je uspo¥ddéna mezi vloZenym pistem 6 suvné uloZenym v nosném pistu 8
a2 opérnym &lenem ] pevné spojenym s nosnym pistem 8. VloZeny pist & a nosny pist 8 je
ovlédén tlekovou kepalinou pFivéd&nou do prostord 23 a 24.

Na ohr. 5 znadi v uvedené tabulce tlakovy olej pfivedeny k Fadiciku elementu,

- nulovy tlak oleje v prisludném ¥adicim elementu, z znali zpétny chod, N neutrdl,

1% prvni stupen prevodovy, 2° druhy prevodovy stupen, 3° tretd prevodovy stupen,
4° ¥tvrty pPevodovy stupen, A stav kdy je nezablokované volnob&ike 5, B stav kdy

je volnob&%Zka 5 blokovand.

Pri zarazeni prvého stupn& je piiveden tlakovy olej pod vloZeny pist 6 do pros~
toru 23 a do prostoru 24 nad nosny pist 8. Nosny pist 8 je dotlalen do pravé krajni
polohy, lamela 3 je rozpojena, vlofeny pist 6 je ﬁytlaéen vlevo, lamely 4 jsou sep-
nuty, moment je pfgnééen od vstupniho hi*idele 10 prevodovky p¥es nosi& 11, vloZeny pist
6, leamely 4, volnob&Zku 5, unaSeé 2, vstupni h¥idel 1 ke sb&rnému planetovému soukoli
28 a pri zabrzd&né brzd& 18 z unadele tohoto soukoli k vystupnimu h¥ideli 22 pievodovky.

a 8 vytladeny vlevo, je sepnuta i lamela

Vypudténim tlakﬁ z prostoru 24 jsou oba pisty 6
3 a volnob&ika 5 je blokovéna.

Pri zafazeni druhého stupng je priveden tlakovy olej nad pisty 6 a 8 do prostoru
24, oba pisty 6 a 8 jsou zatlaleny vpravo a lamely 3 a iljsou volnény. Vfkon je veden
od vstupnfho h¥fdele 10 prevodovky pies nosid 11 a vstupni h¥fidel 12 k redukdnimu
planetovému soukoli 27 p¥i zabrzdéné brzd& 20 k propojovacimu h¥ideli 21 a pfes sepnutou
spojku 16 k vystupnimu h¥{deli 22 pfevodovky. '

Pri zatazeni t¥etfho prevodového stupné je priveden tlakovy olej pod vloZeny
pist 6 do prostoru 23 & nad pisty 6 & 8 do prostoru 24. Lemely 4 jsou sepnuty, lamely 3
rozepnuty a vykon je veden od vsfupniho h¥{dele 10 p¥evodovky pi¥es nosid 11, vloZeny
pist 6, lamely 4, volnob&Zku 5, unadel 2 a vstupni hi*fdel 1 ke sb&rnému planetovému
soukoli 28 a soutasn& z nosife 11 pFes vstupni hfidel 12 k redukinimu planetovému sou-
kolfl 27 a pii zabrzd&né brzd¥& 20 propojovacim h¥idelem 21 ke sb&rnému planetovému sou-
kolé 28 a po sefteni vykonl obou h¥fdeld 1 a 21 k vy¥stupnimu h¥fdeli 22 prevodovky.
Vypudténim t1lakového olese % prostoru 24 jsou oba pisty 6, 8 vytladeny vlevo, v3echny
lamely 3 8 4 sepnuty a volnob&Zka 5 je blokovédna. P¥i usporddéni po@le obr. 4 je soulas-
n& blokovén hydrodynemicky m&ni&.

Pri zarazeni &tvrtého pievodového stupn€ pisobi piredni &ést prevodovky shodnd



226 877

s tretim prevodovym stupndm vEetn& blokédZe volnobd%Zky 5 a hydrodynamického m&nile, v re~ -
duktoru je sepnuta spojka 16 a rozepnuta brzda 20. Vikon je veden od vstupniho hi*idele
10 prevodovky pres nosi& 11, vloZeny pist 6, lemely 4, eventudlng lamely 3, volnob&iku 3,
unade¥ 2, vstupni h¥idel 1 sb&rného planetového soukoli 28 a zablokované sbérné plane-
tové soukoll 28 k vystupnipu hiideli 22 p¥evodovky.

Pfi zpétném chodu je pfiveden tlakovy olej do prostoru 24, oba pisty‘g a 8 jsou
zatla¥eny vpravo, vSechny lamely 3 a 4 jsou uvolnény, vykon je veden od vstupniho h¥idele
10 prevodovky pies nosi& 11, vstupni hiidel 12 k“redukén;mu plenetovému soukoll 27, p¥i
zabrzd&né brzdé& 20 propojovacim h¥idelem 21 ke sb&rnému planetovému soukoli 28 a pii
zabrzd&né brzdé 18 k vystupnimu h¥ideli 22 prevodovky.

PREDMET VYNLKLEGZU

1., Semodinnéd diferencidini pievodovka, éestévajiéi z reduktoru s redukénim pleanetovym
soukolim a sbé&rnym planetovym‘soukolim, ze dvou vstupnich h¥ideld reduktoru, z nich%
jeden je spojen s reduk¥fnim planetovym soukolim a druhy se sb&rnym planetovym souko-
1im, z vystupniho h¥idele prevodovky a ze vstupniho h¥idele pfevodovky, pFridem%
vstupn{ h¥idel reduk®niho plenetového soukoli je spojen pevn¥ pop¥ipadé pies hydro-
dynamicky &len se vstupnim h¥idelem prevodovky a vstupni hi*idel sb&rného planetového
soukoli je spojitelny se vstupnim h¥idelem p¥evodovky pres spojovacf element, vyzna-
gend tim, Z%e spojovaci element mezi vstupnim h¥fdelem (1) sb&rného planetového sou~-
koll (28) a vstupnim hiidelém (10) prevodovky je tvoren dvéma trecimi spojkami (31,
32), z nich¥ prvni t¥ect spojka (31) je spojena se vstupnim h¥idelem (1) sb&rnéno
planetového soukolf (28) neoto&n® a druhd tiecf spojka (32) pi¥es volnobdiku (5).

2, Samo¥inné diferenciélni pievodovka podle bodu 1, vyznalend tim, %e vstupni hi'idel
(1) sb&rného planetového soukolf (28) je spojen s centrdlnim kolem (29) sb&rného
planetového soukoli (15) a vstupni h¥idel (12) reduk®niho planetového soukoli (27)
je spojen s centréinim kolem (30) reduk&niho planetového soukolf (27) pFifem? druhd
centrélni kola (19, 15) redukiniho a sb&rného planetového soukoli (27, 28) jsou
spojena propojovacim hi¥fdelem (21).

3. Samo¥inné diferenciélni prevodovka podle bodd 1'a 2, vyznalend tim, %e treci spojky
(31, 32) obsehujf lamely (3, 4) uspoifddané na spoledném unadedi (2) neotodnd uloZe~
ném na vstupnim hi¥fdeli (1) sb¥rného planetového éoukoli(ZB) 8 obsahujicim dv&
nosné remena (25, 26) z nich? na prvnim nosném remeni (25) je uspoiddéna lamela
(3) prvni tfect spojky (31) a na druhém nosném rameni (26) lamela (4) druhé trect
spojky (32), pfi¥em¥ druhé nosné rameno (26) je spojeno s unadedem (2) pies vol-
nob&%ku (5).
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4. Samodinné diferencislni prevodovka podle bodd 1 a% 3, vyznalend tim, Ze lamela (3)

5.

-prvai treci spojky (31) je uspofédéne mezi opérnou plochou (9) nepohyblivou vzhledem

ke vstupnimu hifdeli (10) prevodovky s nosnym pistem (8) neotodn& ulofenym ne no~-
si%i (11) pevn& spojenym se vstupnim hiidelem (12) redukiniho planetového soukoll
(275 e lamela (4) druhé treci spojky (32) je usporédéna mezi vloZenym pistem (6)
suvnd ulofenym v nosném pistu (8) a op¥rnym &lenem (7) pevné spojenym s nosnym
pisten (8).

Semo¥innd diferencislni prevodovke podle bodu 4, vyznalend tim, Ze nosid (11)
nosného pistu (8) tvor{ vndj3{ &4st turbiny (13) hydrodynemického &lenu, jeho
gerpadlo (14) je pevné spojeno se vstupnim h¥idelem (10) prevodovky.

5 vykresl
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