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Verbeterde transportinrichting en transportband daarvoor.

Deze uitvinding Theeft ©betrekking op een verbeterde
transportinrichting die minstens twee met hun uiteinden
nagenoeg tegen elkaar geplaatste verplaatsbare
transportbanden bezit.

Dergelijke transportinrichtingen worden onder meer gebruikt
in de tuinbouw voor het transport van bloempotten. Deze
transportinrichtingen bevatten meestal twee of meer in een

lijn geplaatste transportbanden.

Deze transportbanden worden daarbij, in sommige gevallen,
los na elkaar geplaatst, waarbij elke transportband een
eigen aandrijfmotor bezit die één wvan de rollen aandrijft
waarover de band wordt geleid. De aandrijfmotoren drijven
de banden van de verschillende transportbanden aan met
nagenoeg dezelfde snelheid wanneer deze geen last

transporteren.

Wanneer evenwel bloempotten of ander lasten getransporteerd
worden, =zal de snelheid van de band lichtjes afnemen.
Hierdoor is het mogelijk dat de band van de ene
transportband een verschillende snelheid bezit dan de band
van een naburige transportband, doordat bijvoorbeeld op de
ene band meer bloempotten aanwezig zijn dan op de andere.

Dit heeft als gevolg dat de afstand tussen de opeenvolgende
bloempotten niet behouden blijft, hetgeen voor de verdere
behandeling nadelig kan zijn.

Andere bekende transportinrichtingen bevatten €én motor

voor verschillende transportbanden, waarbij de aangedreven
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rollen van deze.transportbanden door aan elkaar gekoppelde

overbrengingen door deze motor worden aangedreven.

Hierdoor zullen de banden wel met dezelfde snelheid worden
aangedreven, maar is het aantal te combineren
transportbanden beperkt door het vermogen van de motor en
moeten de overbrengingen tussen deze motor en de
verschillende transportbanden relatief zwaar wuiltgevoerd
worden om meerdere banden te kunnen aandrijven. In de
praktijk kunnen slechts een vijftal transportbanden van een

zestal meter door één motor worden aangedreven.

Indien minder transportbanden worden gebruikt, is de motor
te zwaar wat een te hoog energieverbruik met zich

meebrengt.

De huidige uitvinding heeft tot doel een
transportinrichting te verschaffen die voornoemde nadelen
niet vertoont en een praktisch onbeperkt aantal
transportbanden kan bevatten waarvan de banden gegarandeerd

met dezelfde snelheid bewegen.

Volgens de uitvinding is in een transportinrichting - die
minstens twee met hun uiteinden tegen elkaar geplaatste
transportbanden bezit, die elk een band zonderA einde
bevatten die minstens op zijn uiteinden ondersteund en
geleid wordt door twee Op een draagconstructie draaibaar
aangebrachte rollen waarvan er één door een motor wordt
aangedreven en waarbij de motoren van de transportbanden in
onbelaste toestand van de banden deze met ongeveer dezelfde
snelheid aandrijven, -de aangedreven rol van een
transportband, die naast een niet aangedreven rol van een

naburige transportband is gelegen, aan deze laatste niet
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aangedreven rol gekoppeld is door een losmaakbare

overbrenging.

Op deze wmanier wordt de snelheid van de banden van de
naburige transportbanden gesynchroniseerd, ongeacht de

belasting van deze transportbanden.

Bij voorkeur bevat elke transportband een overbrenging
tussen de motor en de aangedreven rol, welke overbrenging
een aandrijftandwiel bevat dat vastgemaakt is aan deze rol
en een 1in dit aandrijftandwiel grijpend tussentandwiel,
waarbij dit tussentandwiel tevens deel uitmaakt van de
losmaakbare overbrenging met de niet aangedreven rol van
een naburige transportband en deze losmaakbare overbrenging
verder een synchronisatietandwiel bevat dat vastgemaakt is
aan de niet aangedreven rol van deze naburige transportband
en gekoppeld is aan het tussentandwiel, en er bijvoorbeeld

rechtstreeks in grijpt.

De draagconstructie van elke transportband kan een
middengedeelte bevatten in de vorm van een extrusieprofiel
en daarop bevestigde eindstukken die de rollen dragen.

Bij voorkeur zijn de draagconstructies van twee naburige

transportbanden mechanisch aan elkaar gekoppeld.

De uitvinding heeft ook betrekking op een transportband
bestemd wvoor een transportinrichting wvolgens een van de

vorige uitvoeringsvormen.

Met het inzicht de kenmerken van de uitvinding beter aan te
tonen, 1s hierna, als voorbeeld =zonder enig beperkend

karakter, een voorkeurdragende uitvoeringsvorm van een
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transportinrichting volgens de uitvinding beschreven, met

verwijzing naar de bijgaande tekeningen, waarin:

figuur 1 schematisch een zijaanzicht weergeeft van een
transportinrichting volgens de uitvinding;

figuur 2 een =zicht in perspectief weergeeft, met

gedeeltelijke wegsniijding, van een praktische
uitvoering van een transportband, volgens de
uitvinding;

figuur 3 een zijaanzicht weergeeft analoog aan dit van
figuur 1, maar met transportbanden, zoals weergegeven
in figuur 2, eveneens met gedeeltelijke wegsnijding;
figuur 4 een bovenaanzicht weergeeft van de
transportinrichting van figuur 3;

figuur 5 op grotere schaal een doorsnede weergeeft

volgens de lijn V-V in figuur 4.

De transportinrichting schematisch weergegeven in de figuur
1 bestaat uit een aantal transportbanden 1 die met hun

uiteinden nagenoeg tegen elkaar geplaatst zijn.

Elke transportband 1 bestaat in hoofdzaak uit een band
zonder einde 2, die op de uiteinden ondersteund en geleid
wordt over evenwijdige rollen 3 en 4 die gelagerd zijn in
een draagconstructie 5 die tevens een onderstel vormt
waarmee de transportband 1 op de grond steunt, en een o§
deze draagconstructie 5 aangebrachte motor 6 die via een

overbrenging 7 de rol 3 aandrijft.

De overbrenging 7 bezit een aandrijftandwiel 8 dat
vastgemaakt is op één uiteinde van de aangedreven rol 3 en
grijpt 1in een groter tussentandwiel 9 dat draaibaar

aangebracht is op de draagconstructie 5 en met een gedeelte
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puiten het uiteinde van de band 2 uitsteekt, en een

koppeling 10 tussen de motor 6 en het tussentandwiel 9.

Op de andere, niet door de motor 6 aangedreven rol 4 1is op
een uiteinde, aan dezelfde zijde van de transportband 1 als
het aandrijftandwiel 3, een synchronisatietandwiel 11

vastgemaakt.

Zoals duidelijk blijkt uit figuur 1, is de aangedreven rol
3 van elke transportband 1 die naast een tweede
transportband 1 opgesteld is aan de niet aangedreven rol 4
van deze tweede transportband 1 gekoppeld door middel wvan
een losmaakbare overbrenging 12 zodat voornoemde rollen 3

en 4 met dezelfde omtreksnelheid worden aangedreven.

Deze losmaakbare overbrenging 12 bestaat uit het
tussentandwiel 9 dat grijpt in het aandrijftandwiel 8 dat
aan de rol 3 vastgemaakt 1is en het synchronisatietandwiel
11 dat vastgemaakt is op de rol 4 en eveneens in het

tussentandwiel 9 grijpt.

De draagconstructies 5 van voornoemde naburige
transportbanden 1 zijn daarenboven door koppelmiddelen 14

mechanisch aan elkaar gekoppeld.

Hiertoe bezit elke draagconstrucie 5 op het uiteinde met
het tussentandwiel 9 aan weerszijden een buiten de band 2
uitstekend gedeelte 13 dat naast de draagconstructie 5 van
de naburige transportband 1 is gelegen. De koppelmiddelen
14 kunnen dan een pinvormig element bevatten dat doorheen
dit uitstekend gedeelte 13 in de andere draagconstructie
steekt.
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Om de hiervoor beschreven transportinrichting op te bouwen,
worden opeenvolgend transportbanden 1 in elkaars verlengde
met hun uiteinden praktisch tegen elkaar opgesteld.
Hierdoor zal automatisch het synchronisatietandwiel 11 op
een uiteinde van een transportband 1 grijpen in het
tussentandwiel 9 van de op voorncemd uiteinde aansluitende

transportband 1.

Onmiddellijk daarna worden de draagconstructies 5 van beide
transportbanden 1 met elkaar gekoppeld door het aanbrengen

van de koppelmiddelen 14.

Wanneer de motor 6 van de eerstgenocemde transportband 1 in
werking is, wentelt het aandrijftandwiel 8 wvan deze
transportband 1, waardoor voornocemd synchronisatietandwiel
11 eveneens gewenteld wordt zodat de rol 3 van de
eerstgencemde transportband 1 met dezelfde snelheid draait
als de met dit synchronisatietandwiel 11 verbonden niet

aangedreven rol 4 van de naburige transportband 1.

De banden 2 van beide transportbanden 1 zijn dus verplicht
met dezelfde snelheid te wentelen, in de zin die in figuur

1 met pijlen P is aangeduid.

Doordat alle transportbanden 1 op deze manier met elkaar
gekoppeld zijn, zullen alle banden 2, die elk door een
afzonderlijke motor 6 aangedreven worden, gesynchroniseerd
worden en dus dezelfde snelheid bezitten ongeacht hun
belasting, bijvoorbeeld ongeacht het aantal bloempotten 15

die zich erop bevinden.

Figuren 2 tot 5 illustreren een praktische uitvoeringsvorm

van voornoemde transportinrichting.
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De draagconstructie 5 van elke transportband 1 bevat een
middelste gedeelte 16 gevormd door een extrusieprofiel en
twee daaraan bevestigde eindstukken 17 en 18 die

respectievelijk de rollen 3 en 4 dragen.

Het extrusieprofiel bestaat uit een kokervormig bovenste
gedeelte 19 dat het bovenste gedeelte van de band 2
ondersteunt en twee naar onder gerichte vleugels 20 aan de

zijkanten.

Het kokervormig gedeelte 19 bezit aan beide zijkanten over
zijn volledige 1lengte een verdieping 21 en een daarop

uitgevende groef 22 met paddestoelvormige doorsnede.

Elk wvan de eindstukken = 17 en 18 bezitten twee
bevestigingsarmen 23 en 24 die gedeeltelijk in de
verdiepingen 21 geschoven =zijn en aan het middelste

gedeelte 16 vastgemaakt zijn.

Elke draagconstructie 5 bevat aan de zijde van het eindstuk
17 een steun 25 die onderaan van wielen 26 1s voorzien

zodat de transportband 1 verrijdbaar is.

Aan de zijde van het andere eindstuk 18 &rust elke
draagconstructie 5 op de draagconstructie 5 van de vorige
transportband 1, waarbij bij de laatste transportband 1 cok
aan de =zijde van het eindstuk 18 een steun 25 aangebracht

ig die evenwel van geen wielen 26 is voorzien.

Hiertoe sluiten de bevestigingsarmen 23 van het eindstuk 17
aan op flanken 27 die met wuitstekende gedeelten 13 tot
buiten de band 2 uitsteken en die van uitsparingen 28 =ziin

voorzien waarin de uiteinden van het eindstuk 18 passeii.
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Voornoemde uiteinden en de uitsparingen 28 passen zo ip
elkaar dat het synchronisatietandwiel 11 wvan een volgende
transportband 1 op correcte wijze grijpt in het
tussentandwiel 9 van de vorige transportband 1 en daarin op
correcte wijze bijft grijpen ook al is er een klein
verschil in helling tussen de banden 2 van deze

transportbanden 1.

De flanken 27 bezitten een uiterste rand 27A die iets meer
naar buiten is gelegen dan de rest en die‘ met zijn
bovenkant door een penvormig element dat de koppelmiddelen
14 vormt, vastgemaakt 1is aan het eindstuk 18 wvan de

volgende transportband 1.

Dit penvormig element steekt door een gleuf 29 in het
eindstuk 18 die de vorm bezit van een cirkelsegment waarvan
het middelpunt samenvalt met het midden van  het

synchronisatietandwiel 11.

De koppeling 10 tussen de motor 6 en het tussentandwiel 9
bevat in deze praktische uitvoeringsvorm bijvoorbeeld een
worm 30, bevestigd op de uitgaande as van de motor 6, en
een in worm 30 grijpend wormwiel 31, dat solidair is met
een hulptandwiel 32 dat op de flank 27 draaibaar

aangebracht is en dat grijpt in het tussentandwiel 9.

Het tussentandwiel 9 en de erin grijpende tandwielen 8 en
32 zijn beschermd door een kast 33 waarvan de bodem door
een flank 27 is gevormd. Voor de duidelijkheid is he:
deksel van kast 33 in figuur 2 gedeeltelijk en in figuren 3
en 4 volledig weggelaten.

Onder meer voor gebruik in open lucht, zijn windschermen 3

aan één zijde of, zoals weergegeven in de figuren 2 tot 5,
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aan beide =zijden van de draagconstructie 5 van elke
transportband 1 vastgemaakt om te Dbeletten dat door
windstoten de bovenkant wvan band 2 owmhoog zou worden

geblazen, waardoor bloempotten zouden kunnen omvallen.

Zoals 1in detail 1is weergegeven in figuur 5, bestaat elk
windscherm 34 uit een plaat 35 die aan de binnenzijde en
onderaan, over haar volledige lengte of plaatselijk van een
voet 36 met paddestoelvormige doorsnede voorzien is die in

de groef 22 in de draagconstructie 5 geschoven is.

Het windscherm 34 dat zich tussen de eindstukken 17 en 18
uitstrekt, dient in de groef 22 geschoven te worden terwijl

één van deze eindstukken 17 en 18 nog niet aangebracht is.

De rollen 3 en 4 moeten niet noodzakelijk uit é&&n stuk met
een constante diameter bestaan. Ze kunnen bijvoorbeeld uit
twee of meer delen Dbestaan die op eenzelfde as zijn

bevestigd

De koppeling 10 tussen de motor 6 en het tussentandwiel 9
moet niet noodzakelijk zijn zoals hiervoor beschreven. Ze

kan bijvoorbeeld uitsluitend uit tandwielen bestaan.

De uitvinding is geenszins Dbeperkt tot de hiervoor
beschreven en in de figuren weergegeven uitvoeringsvormen,
doch dergelijke transportinrichting en transportband kunnen
daarvoor in verschillende varianten worden uitgevoerd

zonder buiten het kader van de uitvinding te treden.
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Conclusies.

1.- Transportinrichting die minstens twee met hun uiteinden
nagenoeg tegen elkaar geplaatste transportbanden (1) bezit,
die elk een band zonder einde (2) bevatten, die minstens op
zijn uiteinden ondersteund en geleid wordt door twee op een
draagconstructie (5) draaibaar aangebrachte rollen (3,4)
waarvan er één door een motor (6) wordt aangedreven en
waarbij de motoren (6) van de transportbanden (1) in
onbelaste toestand van de banden (2) deze met ongeveer
dezelfde snelheid aandrijven, daardoor gekenmerkt dat de
aangedreven rol (3) van een transportband (1), die naast
een niet aangedreven rol (4) van een naburige transportband
(1) 1is gelegen, door een losmaakbare overbrenging (12)

gekoppeld is aan deze niet aangedreven rol (4).

2.- Transportinrichting volgens conclusie 1, daardoor
gekenmerkt dat elke transportband (1) een overbrenging (7)
bevat tussen de motor (6) en de aangedreven rol (3), welke
overbrenging (7)  een aandrijftandwiel (8) bevat dat
vastgemaakt is aan deze rol (3) en een in dit
aandrijftandwiel (8) grijpend tussentandwiel (9), waarbij
dit tussentandwiel (9) tevens deel uitmaakt van dé
losmaakbare overbrenging (12) met de niet aangedreven rol
(4) van een naburige transportband (1) en deze losmaakbare
overbrenging (12) verder een synchronisatietandwiel (11)
bevat dat vastgemaakt is aan de niet aangedreven rol (4)
van deze naburige transportband (1) en gekoppeld is aan het

tussentandwiel (9).



2001/0192-

3.- Transportinrichting volgens conclusie 2, daardoor
gekenmerkt dat het synchronisatietandwiel (11) rechtstreeks
grijpt in het tussentandwiel (9).

4, - Transportinrichting volgens een van de vorige
conclusies, daardoor gekenmerkt dat de draagconstructie (5)
van elke transportband (1) een middelste gedeelte (16) in
de vorm van een profiel bevat en daarop bevestigde
eindstukken (17,18) die de rollen (3,4) dragen.

5.- Transportinrichting volgens conclusie 4, daardoor
gekenmerkt dat het middelste gedeelte (16) over haar
volledige lengte aan beide zijkanten een groef (19) bevat
waarin minstens één voet (36) gevat is van een windscherm
(34).

6.- Transportinrichting volgens conclusie 4 of 5, daardoor
gekenmerkt dat het eindstuk (17) van een transportband (1)
twee flanken (27) bevat die tot Dbuiten de band (2)
uitsteken en die van een uitsparing (28) =zijn voorzien
waarin het uiteinde van het eindstuk (18) van een eventuele

naburige transportband (1) rust.

7.- Transportinrichting volgens een van de vorige
conclusies, daardoor gekenmerkt dat de draagconstructieé
(5) van twee naburige transportbanden (1) mechanisch aan

elkaar gekoppeld zijn door koppelmiddelen (14).

8.- Transportinrichting volgens conclusies 4 en 7, daardoor
gekenmerkt dat het eindstuk (17) van een transportband (1)
twee flanken (27) Dbevat die tot buiten de band (2)
uitsteken en met een rand (27A) naast het eindstuk (18) van

de eraan gekoppelde transportband (1) gelegen zijn, terwijl
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de koppelmiddelen (14) de randen (27A) van de flanken (27)
aan het eindstuk (18) koppelen.

9.- Transportinrichting volgens een van de vorige
conclusies, daardoor gekenmerkt dat de steunconstructie (5)
op minstens één uiteinde een steun (22) bevat die van

wielen (23) 1s voorzien.

10.- Transportband uit de transportinrichting volgens een

van de vorige conclusies.

11.- Transportband volgens conclusie 1, die een band zonder
einde (2) bevat, die minstens op zijn uiteinden ondersteund
en geleid wordt door twee op een draagconstructie (5)
draaibaar aangebrachte rollen (3,4) waarvan er &én door een
motor (6) wordt aangedreven, daardoor gekenmerkt dat op de
rol (3) een gedeelte van een losmaakbare overbrenging (12)
aansluit, terwijl op de rol (4) een complementair gedeelte
van dergelijke overbrenging (12) aansluit zodat de rol (3)
van deze transportband (1) losmaakbaar koppelbaar is aan de

rol (4) van een naburige gelijkaardige transportband (1) .

12.- Transportband volgens conclusie 11, daardoor
gekenmerkt dat aan de rol (3) een aandrijftandwiel (8) is
vastgemaakt dat grijpt in een tussentandwiel (9), terwijl
aan de 1rol (4) een synchronisatietandwiel (11) is
vastgemaakt dat kan samenwerken met het tussentandwiel (9).
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