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Véhicule automobile équipé d'un toit escamotable comportant une partie avant souple (6) et une partie arriére (7) formant la
lunette arriére constituée par deux panneaux (7a, 7b) rigides, ce toit escamotable étant mobile entre une position fermée dans
laquelle la partie avant souple (6), le premier panneau rigide (7a) et le second panneau rigide (7b) sont disposés dans le
prolongement les uns par rapport aux autres et une position ouverte dans laquelle la partie avant souple (6) est replie en
accordéon par rapport aux deux panneaux rigides (7a, 7b), caractérisé en ce que dans ladite position ouverte, la partie avant souple
(6) est repliée sur le premier panneau rigide (7a) et ce premier panneau (7a) recouvre le second panneau (7b).
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VEHICULE EQUIPE D’UN TOIT ESCAMOTABLE COMPORTANT UNE PARTIE
AVANT SOUPLE ET UNE PARTIE ARRIERE CONSTITUEE PAR DEUX
PANNEAUX RIGIDES.

La présente invention concerne un véhicule automobile équipé d'un toit
escamotable comportant une partie avant souple et une partie arriére formant la
lunette arriere.

Dans ce type de véhicules, la partie formant la lunette arriere est le plus
souvent soit constituée par un panneau en matiere plastique souple ou par un
panneau rigide réalisé d'une seule piéece.

Une lunette arriere en matiére plastique souple présente l'avantage de
pouvoir se replier facilement comme la partie avant souple, de fagon que
'ensemble du toit escamotable présente a I'état replié un encombrement réduit a
I'arriére du véhicule, favorisant la visibilité vers 'arriére.

L’inconvénient d’'une telle lunette arriere est qu’elle est trés sensible aux
actes de vandalisme.

Lorsque la lunette arriére est constituée par un panneau rigide celui-ci n’est
repliable, de sorte qu’elle encombre I'arriére du véhicule et nécessite un logement
spécial pour ranger le toit a I'état replié.

Le brevet GB 444907 décrit un toit souple escamotable comportant dans sa
partie arriere un premier panneau rigide et un second panneau rigide portant la
lunette arriere.

Ces deux panneaux sont reliés par une articulation.

Lors de l'escamotage du toit, le second panneau bascule vers l'arriere,
entrainant le premier panneau qui lui-méme tire sur la toile.

La toile est pliée en accordéon et rangée entre les deux panneaux rigides.

Ces deux panneaux rigides articulés I'un a l'autre diminuent 'encombrement
du toit a I'état replié.

Cependant, le repliage de la partie en toile entre les deux panneaux rigides
nécessite un mécanisme compliqué et par conséquent colteux.

Le but de la présente invention est de remédier a cet inconvénient.

Ce but est atteint, selon I'invention, grace a un véhicule automobile équipé

d'un toit escamotable comportant une partie avant souple et une partie arriéere
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formant la lunette arriere constituée par deux panneaux rigides, ce toit
escamotable eétant mobile entre une position fermée dans laquelle la partie avant
souple, le premier panneau rigide et le second panneau rigide sont disposés dans
le prolongement les uns par rapport aux autres et une position ouverte dans
laquelle la partie avant souple est repliée en accordéon par rapport aux deux
panneaux rigides, caractérisé en ce que dans ladite position ouverte, la partie
avant souple est repliée sur le premier panneau rigide et ce premier panneau
recouvre le second panneau.

Ainsi, dans la position ouverte, le toit escamotable présente un
encombrement trés réduit a l'arriere du véhicule, sans nécessiter un mécanisme
trés compliqué pour déplacer le toit escamotable vers la position ouverte.

Dans une premiére version de l'invention :

- le second panneau est mobile par rapport au premier panneau et vers
I'intérieur du véhicule, vers une premiére position dans laquelle ce second
panneau est situé sous la face intérieure du premier panneau,

- le second panneau est mobile a partir de cette premiére position, vers une
deuxiéme position dans laquelle ce second panneau est entierement
recouvert par le premier panneau,

- la partie souple est mobile vers une position dans laquelle elle est repliée
en accordéon sur la face extérieure du premier panneau,

- I'ensemble constitué par la partie avant souple repliée sur le premier
panneau et par le second panneau situé dans ladite deuxieéme position
est mobile vers la position initiale du second panneau.

De préférence, la partie souple et les deux panneaux rigides sont montés

mobiles le long de deux arches fixes reliés a la caisse du véhicule.

A cet effet, chacune des deux arches comporte un premier rail pour guider le
déplacement de la partie avant souple et des deux panneaux et de préférence, un
second rail s’étendant sous le premier rail pour guider le déplacement du second
panneau vers lesdites premiére et deuxiéme positions.

Dans une seconde version de l'invention, le premier panneau est relié au
second panneau par un axe de pivotement transversal par rapport a la direction
longitudinale du véhicule, le bord avant du premier panneau et le bord arriére du

second panneau étant mobiles I'un par rapport a l'autre de telle sorte que le
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second panneau puisse pivoter vers l'arriére et que le premier panneau puisse se
replier vers le second panneau pour recouvrir ce dernier.

De préférence, le bord avant du premier panneau et le bord arriere du
second panneau sont guidés en translation et en rotation le long de deux rails
fixés chacun sur une arche solidaire de la caisse du véhicule.

D’autres particularités et avantages de 'invention apparaitront encore tout au
long de la description ci-apres.

Aux dessins annexés, donnés a titre d’exemples, non limitatifs :

- lafigure 1 est une vue latérale de la partie arriere d'un véhicule automobile
équipé d’un toit escamotable selon I'invention,

- lafigure 2 est une vue a échelle agrandie d'une partie de la figure 1,

- lafigure 3 est une vue analogue a la figure 2 montrant une premiére phase
de I'ouverture d’'une premiére version du toit escamotable,

- lafigure 4 est une vue analogue a la figure 3 montrant une deuxiéme phase
de I'ouverture du toit escamotable,

- la figure 5 est une vue analogue a la figure 4 montrant la phase finale de
I'ouverture du toit escamotable,

- lafigure 6 est une vue en demi-coupe transversale du toit escamotable,

- lafigure 7 est une vue analogue a la figure 1 montrant une seconde version
du toit escamotable, ce dernier étant en position ouverte.

La figure 1 représente latéralement la partie arriére latérale d’'un véhicule
automobile équipé d’'un toit escamotable 1.

Dans cet exemple, le toit escamotable 1 s’étend dans le prolongement d’'un
pavillon (non représenté) et rejoint un bord arriére supérieur 2 de la caisse.

Ce toit escamotable 1, en position fermée, recouvre un espace 3 situé
au-dessus des siéges arrieres 4 et qui communique avec le coffre arriere 5.

Le toit escamotable 1 comporte une partie avant souple 6 en toile et une
partie arriere 7 formant la lunette arriere constituée par deux panneaux rigides 7a,
7b.

Le toit escamotable 1 est mobile entre une position fermée, telle que montrée
sur la figure 1, dans laquelle |a partie avant souple 6, le premier panneau rigide 7a
et le second panneau rigide 7b sont disposés dans le prolongement les uns par

rapport aux autres et une position ouverte, telle que montrée sur la figure 5, dans
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laquelle la partie avant souple 6 est repliée en accordéon par rapport aux deux
panneaux rigides 7a, 7b.

Dans cette position ouverte, la partie avant souple 6 est repliée sur le
premier panneau rigide 7a et ce premier panneau 7a recouvre le second panneau
7b.

Dans la premiéere version du toit escamotable, montrée sur les figures 2 a 5,
le second panneau 7b est mobile (voir fleche F sur la figure 3) par rapport au
premier panneau 7a et vers l'intérieur du véhicule, vers une premiére position
dans laquelle ce second panneau 7b est situé sous la face intérieure du premier
panneau 7b.

En outre, le second panneau 7b est mobile a partir de cette premiére position
(voir fleche F1 sur la figure 3), vers une deuxiéme position dans laquelle ce
second panneau 7b est entierement recouvert par le premier panneau 7a.

Par ailleurs, comme montré par la figure 4, la partie avant souple 6 est
mobile vers une position dans laquelle elle est repliée en accordéon sur la face
extérieure du premier panneau 7a.

Dans la phase finale, montrée par la figure 5, 'ensemble constitué par la
partie avant souple 6 repliée sur le premier panneau 7a et par le second panneau
7b situé sous le premier panneau 7a est mobile (voir fleche F2) vers la position
initiale du second panneau 7b, c’est-a-dire vers le bord arriére supérieur 2 de la
caisse.

Dans I'exemple montré par les figures 2 a 6, la partie avant souple 6 et les
deux panneaux rigides 7a, 7b sont montés mobiles le long de deux arches fixes 8
reliés a la caisse du vehicule.

L’extrémité supérieure de ces deux arches 8 rejoint le bord arriére du pavillon
et I'extrémité inférieure de ces arches 8 rejoint le bord 2 de la caisse.

Les figures 2 et 6 montrent que chacune des deux arches 8 comporte un
premier rail 9 pour guider le déplacement de la partie avant souple 6 et des deux
panneaux rigides 7a, 7b et un second rail 10 (voir figure 2) s’étendant sous le
premier rail 9 pour guider le déplacement du second panneau 7b entre la position

montrée sur la figure 2 et celle montrée sur la figure 3.
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Le coulissement des panneaux 7a, 7b sur les rails respectifs 9 et 10 est
assuré par des galets 11, 12 tels que représentés sur la figure 2 et sur la figure 6
en ce qui concerne uniquement le galet 11.

Le mouvement de translation du panneau 7b selon la fléche F de la figure 3
est réalisé grace a deux guides 13 perpendiculaires au rail 13 dans lesquels sont
engagés les galets 12 portés par le panneau 7b.

Le déplacement de la partie avant souple 6 est guidé par deux galets
identiques aux galets 11 engagés dans le rail 11.

Pour pouvoir replier la partie avant souple 6 en accordéon sur les deux
panneaux 7a, 7b situés dans la position finale représentée sur la figure 5, des
moyens sont prévus pour pouvoir dégager du rail 11 les galets portés par la partie
avant souple 6.

Ces moyens sont bien connus par 'homme du métier et ne seront par
conséquent pas décrits.

Par ailleurs, des moyens également connus sont prévus pour maintenir en
place la partie avant souple 6 repliée en accordéon telle que montrée sur la figure
5.

Par ailleurs, comme montré sur la figure 6, un rail secondaire 14 est prévu de
chaque c6té pour assurer la tenue de la partie avant souple 6 lors du roulage du
véhicule.

A cet effet, la partie avant souple 6 comporte plusieurs patins 15 engagés
chacun dans des rails 14 pour pouvoir glisser le long de ceux-ci.

Dans la position représentée sur la figure 5, le toit replié occupe un volume
réduit et dégage suffisamment la visibilité vers l'arriere du véhicule, étant donné
que les deux panneaux 7a et 7b sont superposés et situés prés du bord 2 de la
caisse et que la partie avant souple 6 est repliée sur ces deux panneaux 7a, 7b.

La figure 7 illustre une seconde version du toit escamotable selon I'invention.

Sur cette figure 7, le toit escamotable est complétement ouvert.

La position fermée n’est pas représentée car elle est strictement identique a
celle représentée sur la figure 1.

En effet, dans la position fermée, le premier panneau rigide 7a et le second
panneau rigide 7b sont situés dans le prolongement de la partie avant souple 6.
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La partie avant souple 6 et les deux panneaux 7a, 7b sont montés
coulissants vers l'arriere le long de deux rails non représentés sur la figure 7 fixés
chacun sur une arche 8 s’étendant entre le pavillon et I'arriére de la caisse.

Dans la seconde version représentée sur la figure 7, le premier panneau 7a
est relié au second panneau 7b par un axe de pivotement 16 transversal par
rapport a la direction longitudinale du véhicule.

De plus, le bord avant du premier panneau 7a et le bord arriere du second
panneau 7b sont mobiles I'un par rapport a l'autre de telle sorte que le second
panneau 7b puisse pivoter vers l'arriere et que le premier panneau 7a puisse se
replier vers le second panneau 7b pour recouvrir de dernier, comme montré sur la
figure 7.

A cet effet, le bord avant du premier panneau 7a et le bord arriére du second
panneau 7b sont guidés en translation et en rotation le long de deux rails 9 fixés
chacun sur une arche 8 solidaire de la caisse du véhicule.

Ce guidage en translation et en rotation est assuré par des galets 17, 18
portés respectivement par le bord avant du panneau 7a et par le bord arriére 7b et
engagés dans les deux rails 9.

Aprés pivotement des deux panneaux 7a, 7b vers la position ouverte,
montrée sur la figure 7, la partie avant souple 6 dont le déplacement vers l'arriére
est également guidé par des galets tels que le galet 19, engagés dans les deux
rails 9, vient se replier en accordéon sur le premier panneau rigide 7a.

Dans cette position repliée, I'ensemble du toit escamotable présente un
encombrement trés réduit.

L’ouverture et la fermeture du toit escamotable peuvent étre commandées,
dans les deux versions décrites ci-dessus, par un mécanisme manuel ou motorisé
qui ne sera pas décrit ici, car il est a la portée des connaissances de 'homme du

métier.
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REVENDICATIONS

1. Véhicule automobile équipé d’un toit escamotable comportant une partie
avant souple (6) et une partie arriére (7) formant la lunette arriere constituée par
deux panneaux (7a, 7b) rigides, ce toit escamotable étant mobile entre une
position fermée dans laquelle la partie avant souple (6), le premier panneau rigide
(7a) et le second panneau rigide (7b) sont disposés dans le prolongement les uns
par rapport aux autres et une position ouverte dans laquelle la partie avant souple
(6) est repliée en accordéon par rapport aux deux panneaux rigides (7a, 7b),
caractérisé en ce que dans ladite position ouverte, la partie avant souple (6) est
repliée sur le premier panneau rigide (7a) et ce premier panneau (7a) recouvre le
second panneau (7b).

2. Véhicule automobile selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
second panneau (7b) est mobile par rapport au premier panneau (7a) et vers
I'intérieur du véhicule, vers une premiére position dans laquelle ce second
panneau (7b) est situé sous la face intérieure du premier panneau (7b).

3. Véhicule automobile selon la revendication 2, caractérisé en ce que le
second panneau (7b) est mobile a partir de cette premiére position, vers une
deuxiéme position dans laquelle ce second panneau (7b) est entierement
recouvert par le premier panneau (7a).

4. Véhicule automobile selon la revendication 3, caractérisé en ce que la
partie avant souple (6) est mobile vers une position dans laquelle elle est repliée
en accordeon sur la face extérieure du premier panneau (7a).

5. Véhicule automobile selon la revendication 4, caractérisé en ce que
I'ensemble constitué par la partie avant souple (6) repliée sur le premier panneau
(7a) et par le second panneau (7b) situé dans ladite deuxiéme position est mobile
vers la position initiale du second panneau (7b).

6. Veéhicule automobile selon I'une des revendications 1 a 5, caractérisé en
ce que la partie avant souple (6) et les deux panneaux rigides (7a, 7b) sont
montés mobiles le long de deux arches fixes (8) reliés a la caisse du véhicule.

7. Véhicule automobile selon la revendication 6, caractérisé en ce que
chacune des deux arches (8) comporte un premier rail (9) pour guider le
déplacement de la partie avant souple (6) et des deux panneaux (7a, 7b).
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8.  Véhicule automobile selon la revendication 7 et 'une des revendications
3 a 5, caractérisé en ce que chacune des deux arches (8) comporte un second rail
(10) s’étendant sous le premier rail (9) pour guider le déplacement du second
panneau (7b) vers lesdites premiére et deuxiéme positions.

9. Véhicule automobile selon 'une des revendications 1, 6 et 7, caractérisé
en ce que le premier panneau (7a) est relié au second panneau (7b) par un axe
de pivotement (16) transversal par rapport a la direction longitudinale du véhicule,
le bord avant du premier panneau (7a) et le bord arriére du second panneau (7b)
étant mobiles I'un par rapport a l'autre de telle sorte que le second panneau (7b)
puisse pivoter vers l'arriére et que le premier panneau (7a) puisse se replier vers
le second panneau (7b) pour recouvrir de dernier.

10. Véhicule automobile selon la revendication 9, caractérisé en ce que le
bord avant du premier panneau (7a) et le bord arriere du second panneau (7b)
sont guidés en translation et en rotation le long de deux rails (9) fixés chacun sur

une arche (8) solidaire de la caisse du véhicule.
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