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RESUMO

“Dispositivo para teste de travdes acciondveis por sistema
pneumatico”

Dispositivo para teste de travodes accionados
pneumaticamente por um meio de pressao, por exemplo, travdes
de disco, que estdo dispostos em veiculos deslocaveis sobre
carris e por meio de uma conduta, pelo menos, parcialmente
flexivel disposta exteriormente em relacdao ao veiculo, por
exemplo, uma mangueira (3), qgque conduz o0 meio de pressao que
estd ligada de modo removivel a uma fonte (2), disposta
exteriormente em relacgdo ao veiculo e, em particular,
estaciondria, em que a conduta (3), pelo menos parcialmente
flexivel, estd ligada de modo removivel com 0O mesmo
acoplamento (15) a fonte (2), exclusivamente através de uma
forca de traccdo superior a uma forga predeterminada, em
particular, pelo menos, de 250 N, de preferéncia, pelo menos,
de 500 N, em particular, prdéxima da fonte (2) e com uma
regiao de extremidade (20) préxima da fonte (2) da conduta
(3), pelo menos parcialmente flexivel, estd ligada aos meios
de ligacao, por exemplo, um  cabo (19), prelo menos
parcialmente flexivel fixo mecanicamente, em particular,
estaciondrio préximo da fonte (2) numa regido de extremidade.
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DESCRICAO

“Dispositivo para teste de travdes accionaveis por sistema
pneumatico”

O invento tem como objecto um dispositivo para teste de
travdes acciondveis pneumaticamente por um meio de pressao,
0s quals estdo dispostos em veiculos deslocdveis sobre
carris.

Os veiculos deslocaveis sobre carris, como o0s veiculos
ferroviarios, carruagens de passageiros ou vagodes de
mercadorias, veiculos para comboios rapidos, metropolitanos e
semelhantes, apresentam travdes acciondveis por pressao de
ar. Neste caso, estd previsto em regra para cada roda, um
travao préprio, em que os mesmos estdao ligados, por meio de
uma conduta principal, com uma fonte de ar comprimido, por
exemplo, uma bomba e com um reservatdério de ar comprimido.
Numa operagdo de travagem & aberta uma valvula, de modo que
0s travdes sao carregados com ar comprimido e a operacao de
travagem pode ser iniciada. Se a operacao de travagem tiver
que ser terminada, a ligagcao com a conduta principal &
interrompida e o travado €& purgado. Se, no entanto, a presséao
baixar na conduta principal, por exemplo, devido a fugas,
para menos de um valor determinado, por exemplo, 4,9 bar, a
partir de um reservatdrio de pressdo que estd disposto em
cada um dos veiculos, é executada uma carga de Ppressao nos
travdes. Fica entdo disponivel uma operacdo de travagem de
seguranca.

No pedido de patente EP 1 103 437 A2 é descrita de modo
geral uma instalacao de teste de travdes e um processo para
controlo da funcgdo de travagem de veiculos deslocdveis sobre
carris. No mesmo estd prevista uma instalacgdo central de
teste de travdes, a qual estdo ligados aparelhos adicionais.
A ligacao aos veiculos deslocaveis sobre carris processa-se
através dos aparelhos adicionais. Assim, podem também ser
controlados veiculos deslocaveils sobre carris, que se
encontram afastados da estacao central de teste de travdes.

No pedido de patente US 4 440 015 A & descrito um
dispositivo para supervisao da funcao de travagem de uma
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locomotiva. Este dispositivo apresenta um reservatdério de ar
comprimido que estd ligado a condutas subterrédneas. Estas
condutas subterréneas apresentam pecas de ligacdo salientes
sobre a superficie da terra, que sao ligadas a locomotiva a
controlar.

No pedido de patente US 4 847 770 A é descrita uma
instalacdo automdtica para teste de travdes de um comboio sem
locomotiva. Neste caso uma fonte de pressdo estd ligada com a
conduta de ar comprimido num dos terminais do comboio. Os
valores de medicdo sdo transmitidos wvia radio para uma
instalacadao central de processamento de dados, na qual se
efectua a andlise dos dados.

Se for formado um comboio de wveiculos deslocaveis sobre
carris, também se efectua um controlo da capacidade de
funcionamento dos travdes. Este controlo dos travdes pode ser
executado com o veiculo motor ligado ou através de um
aparelho préprio, em que as evolugdes individuais podem ser
comandadas manualmente ou processar—-se através de um programa
de evolucgdo automdtico. As instalacdes deste tipo sao
designadas como de teste de travdes e estdao dispostas entre
0s carris de manobra. Para seguranca do pessoal operario tem
que ser prevista para a instalacdo uma distédncia minima em
relagdao aos carris. Esta instalacao ¢ uma fonte de ar
comprimido, o qual é conduzido para a conduta principal de um
veiculo por meio de uma mangueira, em gque o encaminhamento se
processa no inicio ou final do comboio e os veiculos
individuais estao ligados por meio de mangueiras de ar
comprimido e no final ou no inicio do comboio, e a conduta
principal é bloqueada na saida. No decorrer do controlo dos
travdes de ar comprimido estd também prevista uma operacdo de
separagao para os travdes, de modo se o comboio se encontrar
destravado na via férrea o mesmo tem que ser blogueado por
meios mecanicos adicionais, por exemplo, com um calco para
carris. Se este bloqueio adicional nao se verificar ou se for
insuficiente, entdo o comboio pode comecar a rolar, mesmo
existindo uma inclinagdo minima na via. O comboio estd ligado
com a instalacao de controlo dos travdes por meio de uma
mangueira, cujo comprimento madximo nado deve ser superior a
25 m, de modo que pode verificar-se uma destruicao parcial da
instalacdao de testes de travagem e, simultaneamente a
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mangueira ser arrancada. A prépria mangueira apresenta uma
elevada energia cinética, com a qual os pontos de ruptura da
mangueira, que num dos lados nao sao fixos, executam
movimentos imprevisiveis que originam um perigo para o
pessoal operdrio. Com a destruicdo da mangueira verifica-se,
no entanto, uma travagem automdtica retardada do comboio.

O objectivo do presente invento consiste em proporcionar
uma 1instalacado de teste de travdes que, para um comboio de
testes em movimento, nao destrua a mangueira, que liga o
comboio e a instalacao e gque a mangueira, como tal se
mantenha igualmente sem danos e que uma afectacao, em
particular, um perigo para o pessoal operario provocado pela
mangueira possa ser evitado.

O dispositivo de acordo com o invento para teste de
travdes acciondveis por um sistema pneumdatico com um meio de
pressao, por exemplo travdes de disco, que estao dispostos em
veiculos deslocdavels sobre carris, e através de uma conduta
disposta no veiculo e uma conduta, por exemplo, uma
mangueira, pelo menos parcialmente flexivel, disposta
externamente em relacdao ao veiculo, que conduz o meio de
pressao de uma fonte para o meio de pressao, disposta
exterior em relacgao ao veiculo e, em particular,
estaciondria, ligada de modo removivel, consiste em que a
conduta, pelo menos parcialmente flexivel essencialmente com
uma forca minima predeterminada, em particular, provocada
exclusivamente por forca de traccao, em particular, de pelo
menos, 250 N, de preferéncia, pelo menos, 500 N, esta ligada
no mesmo acoplamento removivel a fonte, em particular,
préxima da fonte, e uma regido de extremidade prdéxima da
fonte, na conduta, pelo menos parcialmente flexivel, esta
ligada a um meio de ligacgao, por exemplo, um cabo, pelo menos
parcialmente flexivel, fixo mecanicamente, numa regido de
extremidade e, em particular, estaciondrio préximo da fonte.

Através de veiculos que rolam e se afastam ou de uma
composicgao dos mesmos, a conduta flexivel exerce uma forga de
tracgao sobre o acoplamento, de modo que o acoplamento &
desbloqueado, com o que pode ser evitada nao apenas uma
destruicao da conduta flexivel mas também do dispositivo. A
forca, relativamente a forca de traccado, deve ser tdo elevada
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como, por exemplo, pelo menos 250 N, em particular, 500 N, o
que evita uma separacao involuntaria do acoplamento
removivel, por exemplo, através do tropecar de uma pessoa na
conduta removivel. Através dos meios de ligagdo mecénicos a
extremidade livre da conduta flexivel pode ser orientada no
seu movimento, de modo que uma regiao de perigo
preestabelecida possa ser mantida, com o qgque ¢ excluido
qualquer perigo para o pessoal operéario.

Se o acoplamento apresentar duas pecgas, em particular,
flanges em forma cilindrica, em que uma flange se sobrepde de
modo estanque a uma outra flange para o0 meio de pressao e as
flanges estdo ligados em conjunto de modo removivel, isto
corresponde a um acoplamento removivel especialmente seguro
que, por um lado, impede uma perda do meio de pressao e, com
isso, da pressadao na conduta principal do veiculo, com o que é
possivel um teste seguro dos travdes e, por outro lado,
apresenta uma construcgao especialmente simples a ser
produzida e, assim, também de precisdo especial.

Se as flanges apresentarem, respectivamente, pelo menos
um, em particular, trés aberturas coincidentes em conjunto
para o seu posicionamento, em particular, orificios, pode,
assim, ser produzido, de forma especialmente simples, um
acoplamento removivel por forca de traccdo. E exigido apenas,
por exemplo, que numa parte do acoplamento nas aberturas,
estejam dispostos corpos de bloqueio carregados por mola gue
engrenam num arredondamento nas aberturas da outra parte do
acoplamento, de modo que ao ultrapassar uma determinada forcga
de traccao, estes corpos sejam comprimidos apenas numa parte
do acoplamento pela forca da mola na abertura.

Se um corpo de corte de, pelo menos, uma abertura numa
flange chegar até a abertura da outra flange, em particular,
um pino de corte cilindrico, pode conseguir-se entdao uma
ligacao particularmente segura das partes do acoplamento, em
que através do dimensionamento dos corpos de corte é possivel
uma fixagdo particularmente exacta relativamente a forga
minima para separacdo das partes do acoplamento. Se existirem
pinos cilindricos disponiveis, os mesmos podem ser aplicados
de modo especialmente facil. Depois de obtida a separacdo das
partes do acoplamento, apenas tem de ser aplicados corpos de
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corte, com o que de novo sSe obtém um acoplamento de
funcionamento seguro.

Se o acoplamento, removivel por forca de tracgado, a um
outro acoplamento, em particular, bloquedvel, que conduz oS
meios de ligacdo da conduta parcialmente flexiveis estiverem
ligados a fonte, entdo apresenta-se, por um lado, um ponto de
separacdo tedrico, ou seja o acoplamento removivel pela forca
de traccao, como também um outro acoplamento que permite a
ligacdo normal da conduta flexivel.

Se o0 acoplamento removivel ©pela forga de tracgao,
préoximo da fonte, for rotativo num eixo ou veio vertical, em
particular, pelo menos, de 180°, entao a ligacao da conduta
flexivel pode ser também rodada ao longo da via férrea no
sentido contrédrio, em que ¢é evitado a dobragem da conduta
flexivel, porque a 1ligacdo pode ser colocada numa posicao
angular correspondente e, simultaneamente, ser concretizado
um processo de separacgao seguro do acoplamento.

Se o0s meios de ligacdo mecdnicos estiverem ligados de
modo  removivel a conduta parcialmente flexivel pode,
dependendo do comprimento dos meios de ligacdo mecanicos
flexivel, apds o bloqueio do movimento, a conduta flexivel do
veiculo em movimento ser movimentada ao longo da via férrea,
de modo dque sao evitados movimentos sinuosos da conduta
flexivel.

Se 0s meios de ligacao mecanicos, pelo menos
parcialmente flexiveis, forem enrolados num tambor rotativo
estaciondrio préximo da fonte e se for separada a extremidade
dos meios de 1ligacao no tambor no final da operacao de
desenrolamento, onde é rodado o tambor, garante-se entdo uma
construcao particularmente compacta, porgque o0s meios de
ligacao enrolado necessita de pouco espacgo e é
simultaneamente evitado que <com o movimento da conduta
flexivel, os meios de ligacdo mecédnicos sejam prejudicados no
seu movimento.

Se for previsto um travao para o0s meios de ligacgao, pode

ser conseguido com a conduta flexivel nado muito esticada
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entre o dispositivo e o veiculo, que a operacao de
esticamento seja retardada.

Se o travao estiver previsto no tambor pode ser, assim,
seleccionada uma construcao simples e de funcionamento

seguro.

Se o travao for construido com dois discos, em gue um
estd disposto de modo ndo rotativo e, de preferéncia, poder
ser pressionado por meio de uma mola contra o disco que roda
em conjunto com o tambor, pode ser assim conseguido um efeito
de travagem particularmente bom, porque os discos dentados
podem ser formados especialmente grandes e através da mola
pode processar—-se também uma compressdao do disco com uma
forca especialmente elevada.

O invento serd, em sequida, explicado com mais pormenor
com referéncia aos desenhos.

Os desenhos mostram:

na Fig. 1 uma representacao esquemdtica de uma
instalacdo de travao pneumdtico de um veiculo,

na Fig. 2 a disposicdo de uma instalacao de teste de

travdes entre carris,

na Fig. 3 uma instalacdo de teste de travdes com
acoplamento ligado de modo removivel por forga de traccdo a
mangueira,

na Fig. 4 em corte um acoplamento removivel por forca de
traccao,

nas Fig. 5 e 6 um corte de um acoplamento removivel com
forca de traccao em corte, e

na Fig. 7 um tambor para um meio de ligacao.
A instalacao de travao pneumatico representada

esquematicamente na Fig. 1 de um veiculo deslocadvel sobre
carris, por exemplo, um veiculo ferrovidrio, veiculo para
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comboios rapidos e metropolitanos, esta ligada a um
dispositivo para teste de travdes, em seguida, referido
sucintamente como instalacdao de teste de travdes. O
dispositivo 1 apresenta uma ligacao gque serve como fonte 2
para o meio de pressao, neste caso, de ar comprimido. A mesma
ligacao, por meio de uma conduta, pelo menos parcialmente
flexivel, neste caso, uma mangueira 3 com 25 m de comprimento
com um didmetro interior de 28,00 mm, estd ligada a valvula 4
do veiculo deslocavel sobre carris. Em vez de uma mangueira,
podem também ser utilizadas outras condutas, pelo menos
parcialmente flexiveis, como por exemplo pecgas tubulares qgue
nas suas regides de extremidade apresentam aberturas com
forma parcialmente esférica ou cabegas. A valvula 4 fecha ou
abre a conduta principal de ar HL. A conduta principal de ar
HL estao ligados quatro sistemas pneumaticos,
respectivamente, a uma valvula de comando StV, a uma cémara
de comando A, a um reservatdério R e através da conduta L a um
cilindro 5, no qual estd disposto um émbolo 6 com uma mola de
reposicao. Através do tirante do émbolo 8 € accionado o
travao, portanto e como exemplo, o travao de disco ou travao
de sapata. A mola de reposicao 7 serve para na situacao do
cilindro 5 aliviar a pressao, o émbolo 6 ser movimentado de
retorno a sua posicdo inicial. Em regra € controlado um
comboio com varias carruagens que estdo ligadas por meio de
uma conduta de ar comprimido.

O processo, que pode ser executado por meio de
accionamento directo ou por telecomando do dispositivo de
teste dos travdes, compreende 0s seguintes passos:

A - Carregamento do comboio com ar comprimido:
1. O comboio é protegido contra o deslocamento
involuntario.

2. A valvula para a conduta principal de ar HL do
material rolante (comboio) estd fechada no aparelho de
teste de travdes.

3. A conduta principal de ar HL do comboio esta fechada
por meio das valvulas 4 em ambas as extremidades. As
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valvulas entre as varias carruagens individuais do

comboio estao abertas.

4. Para produgcao da ligagcao de ar comprimido entre a
instalacdao de teste de travdes 1 e o comboio, a valvula
4 da conduta principal de ar HL do comboio é aberta para
a instalacao de teste de travdes.

5. A véalvula 9 da instalacdo de teste de travdes 1 para
a conduta principal de ar HL & aberta.

6. A instalacdo de teste de travdoes 1 é ligada e &
aberta a ligacao para a fonte de ar comprimido 2.

7. A conduta principal de ar HL & cheia com uma pressao
de 4,8 bar a qual ¢é medida por meio de um sensor de
pressao.

8. A operacgao de enchimento é controlada e concluida por
meio de um medidor de caudal na instalacao de teste de

travdes 1.
B - Teste de estanqueidade:

9. Com um débito inferior, o teste de estangqueidade pode
ser iniciado através do accionamento de um interruptor
“Estanqueidade” e é interrompida a ligacao da instalacéao
de teste de travdes 1 a fonte de ar comprimido 2.

10. E medida a queda de pressdo. Esta deve ser de menos
de 0,5 bar em 60 segundos.

11. Se nao for obtida a estanqueidade, o programa &
interrompido e s& pode voltar a ser executado guando
existir estanqueidade.

12. Um teste de estanqueidade nao ¢é possivel com a
vdlvula 9 fechada na instalacdo de teste de travdes para

a conduta principal.

C - Activacgao dos travdes:
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13. E aberta a ligacdo entre a instalacdo de teste de
travdes 1 e a fonte de ar comprimido 2.

14. A pressdo na conduta de ar principal HL é regulada
para 4,9 bar.

15. A pressao na conduta principal de ar HL é reduzida
para 4,2 bar e assim os travdes de sapata ou de disco
actuam. Através da reducgcao de pressao na conduta
principal de ar HL é conduzido ar comprimido proveniente
do reservatdério R (4,9 bar) para o cilindro 5 (travagem
de servigo). A pressdo na camara de comando A mantém-se
em 4,9 bar.

16. O comboio tem que ser vistoriado por uma pessoa,
para controlar se todos os travdes ligados estao a

actuar.

17. O teste de estanqueidade nao actua com os travdes a
actuar.

D - Desactivacao dos travodes:

18. Através de accionamento do interruptor “Libertar o
travdo” é iniciada a operacdo de desactivacao.

19. A pressao na conduta principal de ar HL € regulada
para 5,05 bar.

20. Através da valvula de comando StV o cilindro 5 &
purgado, com o gque oS travdes sao desactivados.

21. O comboio tem gque ser vistoriado por uma pessoa,
para controlar se todos os travdes estao desactivados.

22. Uma desaceleracao rapida com reducdo da pressao na
conduta principal para 0 bar de pressao efectiva sdé pode
ser executada antes da partida do comboio.

E - Adaptacgao:

23. Uma adaptacao da pressao com o0s travdes desactivados
s6 pode ser executada guando alguns dos travdes nao
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estao desactivados. A conduta principal de ar HL &
carregada com 5,4 bar e a carga ¢é reduzida lentamente
para 4,9  Dbar. (A reducdo da pressdo ¢é igualmente
automatica).

Se apenas um dos travdes nao estiver desactivado &
activada a forca de traccao de desactivacao. A pressao
na cémara de comando A e no reservatdrio R € regulada
para a pressao da conduta principal de ar HL.

Na Fig. 2 estao representados dois carris 9, 10. O
dispositivo 1 para teste apresenta, em relacao ao seu centro,
uma disténcia d de 140,00 cm para os carris 9, 10.

Na Fig. 3 o dispositivo 1 para teste dos travdes
apresenta uma saida que serve como fonte 2 para o meio de
pressdo. Esta fonte 2 desemboca numa valvula 9 com a qual é
concretizada a ligacdo da fonte 2 para o meio de pressdo a
conduta principal HL do carro. Esta valvula 9 desemboca, por
meio de uma conduta 10, a gqual na sua extremidade inferior
estda 1inclinada perpendicularmente, em relacdo a um Ccorpo
rotativo 11, e o qual estd apoiado rotativamente nos apoios
12, 13 né&o representadas e roda de 360° em torno do veio a. O
movimento rotativo é limitado apenas por meio da conduta 14
rigida que estd ligada pela forgca de traccdo ao acoplamento
15. O acoplamento 15, por seu lado, estd ligado, por meio de
um acoplamento bloguedvel 17 a mangueira 3. O acoplamento
bloqueavel ¢é fechado através de um movimento rotativo da
parte de acoplamento, disposta na extremidade da mangueira 3.
Ao ser exercida uma forga de tracgcao por meio uma forcga
minima predeterminada de 750 N, o acoplamento 15 é libertado
da mangueira 3 no sentido da seta b. No apoio 12 estd apoiado
um tambor 18, no qual € enrolado um cabo 19, que esta ligado
a extremidade 20 prdxima da fonte 2.

Se, entretanto, um carro rolar ocasionalmente afastando-
se do dispositivo a testar, é primeiro separado o acoplamento
15, porque actua uma forca de traccao acima de uma forcga
predeterminada no sentido da seta b e a extremidade da
mangueira préxima da fonte de pressdo 2 € mantido em
movimento limitado pelos meios de ligacao mecédnicos
flexiveis, ou seja, um cabo 19. Como meios de 1ligacao
mecédnicos, pelo menos parcialmente flexivel, pode servir um
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arame, uma banda metdlica ou semelhante. Com a separacdo da
mangueira da fonte 2 ocorre uma travagem do carro,
normalmente da ordem dos 5 m. A mangueira provoca um
desenrolar do cabo 19 do tambor 18 gue se movimenta em torno
do eixo do invdélucro c. Podia ser igualmente previsto um

veio.

Como ¢é visivel na Fig. 7, o cabo 19 estd enrolado no
tambor 18 e mostra um lago nao apresentado que engata num
gancho 21 do tambor, gque roda em torno do eixo. Com o
desenrolar completo do cabo 19, a extremidade desliza com ©
lago para fora do gancho 21. Para retardar o movimento da
mangueira 3, por exemplo, durante a operacgao de esticamento
da ligagdo entre a fonte e o veiculo deslocédvel sobre carris,
estda previsto um travdo, em que um disco dentado 22 esta
ligado de modo removivel e nao rotativo ao tambor 18 e o
outro disco dentado 23 estd ligado de modo removivel e nao
rotativo ao invélucro ¢ e é comprimido contra o disco 22 pela
acgcao da mola 24, de modo que ¢é retardada a operacao de
desenrolamento. E essencial que um terminal dos meios de
ligacédo flexiveis 19 seja mantido préximo da fonte, portanto
da instalacao de teste de travagem 1, no invélucro da mesma,
como representado.

Na Fig. 4 estd representado um acoplamento com duas
flanges 25 e 26 removivel através da forga de tracgcao no
sentido da seta b. A flange 25 estd ligada a conduta 14
rigida e mantém-se na mesma, a dqual, por meio do corpo
rotativo 11, estd ligada ao dispositivo de testar 1, enquanto
que a flange 26 estd ligada a mangueira 3 por meio do
acoplamento Dbloquedvel 17, e numa operacao de libertacéao,
portanto se o comboio se deslocar no sentido da seta b, a
flange 26 mantém-se ligada a mangueira 3. Tanto a flange 25,
como a flange 26 apresentam aberturas 27 e 28, ou seja,
orificios, nos quais estao dispostos pinos de corte
cilindricos 29. 0Os pinos de corte 29 prolongam-se desde a
abertura 27 até a abertura 28 e sao mantidos na mesma na sua
posicao por meio de parafusos de cabega com sextavado
interior 30. Estdo previstas, distribuidas pela periferia das
flanges, respectivamente, trés a quatro aberturas 27, 28. Ao
desapertar ambas as flanges 25 e 26, sao quebrados os pinos
de corte 29 cilindricos. Na nova montagem do acoplamento 15,
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os parafusos de cabeca com sextavado interior 30 tém que ser
desapertados, os pedagos dos pinos de corte destruidos
retirados, ambas as flanges inseridas de novo uma na outra,
0s pinos de corte 29 aplicados e por meio dos parafusos de
cabeca com sextavado interior fixos na sua posicao. A flange
25 apresenta uma superficie de vedacdo interior 31 de forma
cilindrica que envolve o prolongamento 32 da flange 26. A
vedacdo entre ambas as flanges processa-se através destas
superficies cilindricas.

No corte de um acoplamento removivel pela forca de
tracgcdao estd previsto, na Fig. 5, em vez dos pinos de corte
um corpo de bloqueio 33, que se prolonga da abertura 27 na
flange 25 da abertura 28 da flange 26. O corpo de bloqueio 33
¢ mantido através de uma mola 34 na sua posicdo. No caso de
forca de traccao na flange 26, o corpo de bloqueio, através
do seu arredondamento 35, ¢é comprimido, saindo da abertura
28, na abertura 27, de modo gue se pode processar um
desapertar de ambas as flanges 25 e 26 entre si.
Adicionalmente, as superficies de vedacdo 36 cdnicas que
estdao previstas tanto na flange 25 como na flange 26, a
flange 26 apresenta uma ranhura em forma de anel 37, na qual
estd prevista uma junta tdérica (0O-Ring) 38, para melhorar a
vedacao. A Jjunta circular pode apenas a mesma assegurar
também a vedacgdo entre as flanges 25, 26.

Na Fig. 6 estd representada uma outra ligacdo removivel
entre as flanges 25 e 26. Neste caso, disposta estd numa
abertura 28 uma mola de lamina 39 que numa extremidade 40
estd dobrada com a forma de gancho, em gue a mesma engata
numa abertura 27 da flange 25. Para separacao da ligacgao
entre ambas as flanges 25, 26 a mola de lamina 39 desloca-se
para fora da abertura 27, porque a extremidade 40 nao tem
desvio angular perpendicular em relacdo a outra parte da mola
de léamina 39, mas antes define um &dngulo o de 120°, de modo
que numa forgca de tracgcao no sentido b desta extremidade,
desliza para fora da abertura 27 e entra completamente na
abertura 28. Na unidao de ambos o0s acoplamentos 26 e 27 &
necessario apenas que estes sejam deslocados um contra o
outro e as molas sejam comprimidas completamente na abertura
28 da flange 26.

Lisboa, 2013-07-08
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REIVINDICACOES

1 - Dispositivo para teste de travdes accionados
pneumaticamente por um meio de pressao, qgue estao dispostos
em veiculos deslocaveils sobre carris, em que o dispositivo
apresenta uma conduta (3), pelo menos parcialmente, flexivel,
que conduz o meio de pressdo, que estd disposta exteriormente
em relacdo ao veiculo, além disso, uma fonte (2) para o meio
de pressdo, gque estd disposta exteriormente em relacgdo ao
veiculo, e em que o0s travdes podem ser ligados de modo
removivel por meio de uma conduta disposta no veiculo e a
conduta, pelo menos parcialmente flexivel, disposta
externamente em relacdao ao veiculo de modo que a fonte (2)
para o meio de pressao possa ser ligada de modo removivel,
caracterizado por a conduta (3), pelo menos parcialmente,
flexivel condutora de meio de pressao, disposta externamente
em relacdo ao veiculo, poder ser ligada a fonte (2) por meio
de um acoplamento removivel (15), em que o acoplamento
removivel pode ser destacado da mesma por meio da forga de
tracgcdo de uma forca acima de um nivel predeterminado e em
que o dispositivo apresenta meios de ligacao (19), pelo menos
parcialmente, flexiveis fixos mecanicamente na proximidade da
fonte (2), com a gual uma regido de extremidade (20) préxima
da fonte (2) =estd ligada a conduta (3), ©pelo menos
parcialmente flexivel.

2 - Dispositivo de acordo com a reivindicacao 1,
caracterizado por a forcgca de tracgcao predeterminada ser de,
pelo menos, 250 N, de preferéncia, pelo menos, 500 N.

3 - Dispositivo de acordo com a reivindicacao 1 ou 2,
caracterizado por o acoplamento (15) apresentar duas partes
com flanges (25, 26), em particular, de forma cilindrica, em
que uma flange (25) se engata apertadamente na outra flange
(26) para o meio de pressao e as flanges (25, 26) estarem
ligadas em conjunto de modo removivel.

4 - Dispositivo de acordo <com a reivindicacao 3,
caracterizado por as flanges (25, 26) apresentarem, pelo
menos uma, em particular, pelo menos trés, aberturas (27, 28)
coincidentes no seu posicionamento, em particular,
orificio(s).
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5 - Dispositivo de acordo com a reivindicacao 4,
caracterizado por um corpo de corte, em particular, o pino de
corte cilindrico (29) gue se prolonga a partir de, pelo menos
uma abertura (27) numa flange (25) para a abertura (28) da
outra flange (26).

6 — Dispositivo de acordo com uma das reivindicagdes 1
a 5, caracterizado por o acoplamento removivel (15) por forcga
de traccao estar ligado com outro acoplamento (17), em
particular, Dbloquedvel, condutor do meio de pressdo, para
ligacdo da conduta (3), pelo menos parcialmente, flexivel com
a fonte (2).

7 — Dispositivo de acordo com uma das reivindicacgdes 1
a 6, caracterizado por o acoplamento removivel (15) por forga
de traccao, proéximo da fonte (2) ser rotativo em torno de um
eixo (a) ou veilo aproximadamente vertical, em particular,
pelo menos, de 180°.

8 — Dispositivo de acordo com uma das reivindicacdes 1
a 7, caracterizado por os meios de ligacdo mecénicos (19)
estarem ligados de modo removivel a conduta (3), pelo menos
parcialmente flexivel.

9 - Dispositivo de acordo com uma das reivindicacdes 1
a 8, caracterizado por os meios de ligacgdo mecanicos (19),
prelo menos parcialmente flexiveis, estarem enrolados de modo
estaciondario num tambor (18) préximo da fonte (2) e por o a
extremidade dos meios de ligacao se separar do tambor (18) no
momento em que uma operacao de desenrolamento do tambor (18)
chegar a um fim.

10 - Dispositivo de acordo com uma das reivindicacgbes 1
a 9, caracterizado por estar previsto um travao para 0sS meios
de ligacao (19).

11 - Dispositivo de acordo <com a reivindicacao 10,
caracterizado por o travao ser provido no tambor (18).

12 - Dispositivo de acordo com a reivindicacao 11,
caracterizado por o travao ser formado, em particular, por
dois discos dentados (22, 23), em que um estd disposto de
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modo nao rotativo e, de preferéncia, ser pressionado por meio
de uma mola (24) contra o disco (23) ligado ao o tambor (18).

Lisboa, 2013-07-08
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