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VELO A MANIVELLES POUTRE HORIZONTALE ET A CIRCONFERENCE DE PEDALAGE.

Dispositifs destinés a des pédalages beaucoup plus
puissants et des bicyclettes beaucoup plus rapides grace a
des manivelles poutre (1); tout en faisant moins d'efforts.

L'invention concerne un nouveau dispositif de la bicy-
clette qui posséde des manivelles poutre (1) avec un porte-
a-faux qui peut dépasser le diamétre de la roue arriére, sans
Ichanger la circonférence, ni ralentir la fréquence du péda-
age.

Il est constitué d'un pédalier reste a la méme place ac-
tuelle et il entraine toujours la roue arriere. On ajoute un
autre pédalier juste derriére la roue arriére, ces manivelles
ont exactement les méme longueurs que celles de devant;
ce pédalier est tenu par des bases et des haubans arriére et
des fourches fixes arriere. On supprime les pédales pour les
remplacer par quatre moyeux trés robustes et trés perfor-
mants qui sont moulés dans les deux manivelles poutre (1)
qui relient les deux pédaliers ensemble; elles sont assez
larges et les plus hautes et longues possible, chaque mani-
velle poutre (1) peut avoir facilement un porte-a-faux de
80cm. Les constructeurs seront limités en longueur que par
la déformation et la rupture des matériaux utilisés. Ces ma-
nivelles poutre (1) sont toujours en point fort (horizontale), et
le cycliste y appuie dessus toujours a la verticale. Il faut re-
lier les deux pedaliers par deux plateaux identiques et une

chaine comme pour le tandem pour que les manivelles
poutre (1) soient parfaitement paralléles et synchronisées.
La position et le pédalage du cycliste reste identique au vélo
actuel. Cette technologie peut s'appliquer au tandem; il suf-
fit de rallonger le vélo et les manivelles poutre (1) vers
l'avant.

Le dispositif selon I'invention est particulierement desti-
né a tous les cyclotouristes grace a son pédalage extréme-
ment facile et puissant et aux sportifs grace a son extréme

vitesse.
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La présente invention concerne une nouvelle conception de la bicyclette dont les
caractéristiques sont d’avoir des cadres plus longs avec quatre principaux péedalages,
avec des manivelles poutre qui peuvent avoir un porte-a-faux entre la longueur du
rayon et pouvant dépasser le diamétre de la roue arriére, en ayant comme limite que le
pliage et la rupture des manivelles poutre. Sans agrandir la circonférence du pédalage,
ni ralentir la fréquence du pédalage. La position et le pédalage du cycliste est
absolument identique au vélo actuel.

Le pédalage de la bicyclette actuelle posséde deux manivelles qui ne font
chacune en moyenne que 18 cm de longueur pour une personne adulte ; cela fait trés
peu pour entrainer une roue arriére qui fait 70cm de diamétre et qui supporte en
moyenne plus de 70% du poids du cycliste ; le moindre faux plat ; un vent contraire ;
une petite cote et I'on fatigue énormément pour tourner les manivelles au passage des
points mort haut et bas ( plusieurs degrés d’angle autour de la verticale des deux
manivelles ). Une manivelle actuelle est trois fois et demie plus courte que le diamétre
de la roue arriére. Donc pour avoir la propulsion idéale, trés puissante il faut que
chaque manivelle ait un porte-a-faux qui dépasse le diamétre de la roue arriere. Mais
comment tripler ou quadrupler au minimum le porte-a-faux de chague manivelle sans
ralentir la fréquence du pédalage ni agrandir la circonférence du pédalage.

Le dispositif selon l'invention permet de remédier a cet inconvénient. || comporte
en effet selon une premiére caractéristique ; quatre pédalages qui possédent tous des
manivelles poutre dont le porte-a-faux de chacune d’entre elle est au minimum
beaucoup plus grand que le rayon de la roue arriére et pouvant dépasser son diamétre
et peuvent aller jusqu'au pliage et a la rupture des nouveaux matériaux utilisés. Ces
manivelles poutre permettront de démultiplier la force exercée par le cycliste ; avec des
fréquences de pédalage au minimum aussi rapides qu’actuellement sans agrandir la
circonférence du pédalage. Ces manivelles poutre sont toujours en point fort, elles ne
passent jamais par la position verticale ; elles sont toujours dans une position
horizontale et le cycliste y appuie dessus toujours a la verticale.

La géométrie de la bicyclette actuelle est changée, avec des nouvelles formes,
tous les cadres sont trés rallongés vers 'avant ; la roue arriére peut étre beaucoup plus
grande si le porte-a-faux de chague manivelle poutre dépasse de plus de 80cm du
pédalier ; la roue arriére peut supporter environ que 30% du poids du cycliste. Il y a des
nouvelles piéces ; des manivelles poutre, des fourches arriére fixes, des bases arriére,
des haubans arriére, tous ces pédalages peuvent aller a toutes les bicyclettes ; VTT,
VTC, vélos de ville et vélos de courses, vélos a assistance électrique....... Et a tous les
tricycles et les quadricycles.
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Les dessins annexés illustrent I'invention :

Les figures 1 et 2 représentent en coupe les premiers dispositifs

Les figures 3 et 4 représentent en coupe des variantes de ces dispositifs.
Le pédalier reste a la méme place que celui de la bicyclette actuelle et il entraine
toujours la roue arriére. On ajoute un autre pédalier juste derriére la roue arriére au
méme niveau que celui de devant; ces manivelles ont exactement les mémes
longueurs que celles de devant. Ce pédalier arriére est tenu par des bases arriére qui
partent du moyeu de la roue jusqu’a celui-ci et part des haubans arriére qui partent du
tube horizontal jusqu’a celui-ci ; et une fourche fixe qui est a la verticale, et qui peut étre
légérement inclinée vers lavant; elle part du moyeu de la roue arriére et va a la
jonction du hauban et du tube horizontal. Sur ces deux pédaliers qui entourent la roue
arriére, on supprime les pédales et les cales pieds ; pour les remplacer par quatre
moyeux trés robustes et trés performants qui sont moulés dans les deux manivelles
poutre (1) qui relient les deux pedaliers ensemble. Ces manivelles poutre (1) sont assez
large et surtout les plus hautes possibles (ses montants sont beaucoup plus hauts que
sur les dessins). Les constructeurs seront limités en longueur que par la déformation et
la rupture des matériaux utilisés. Pour avoir une propulsion superpuissante, je
préconise que les manivelles poutre (1) dépassent du pédalier de devant d’au minimum
de trois fois la longueur des manivelles de ce pédalier (si les manivelles font 18cm, les
manivelles poutre (1) dépassent de plus de 60cm de celles-ci). Il faudra mettre sur le
pédalier de devant des manivelles disque, car les manivelles poutre (1) vont exercées
une énorme pression sur ces manivelles. Quand les manivelles vont étre en point fort,
c'est-a-dire les deux manivelles a I'horizontale, elles feront plus de 80cm de longueur. ||
faut qu’elles soient fabriquées avec tous les derniers matériaux actuels, trés durs, trés
rigides et les plus légers possible ; alliage d’acier, titane, aluminium, carbone......
Il faut rallonger le tube horizontal et le tube diagonal devant le tube de direction, de la
méme longueur que dépassent les manivelles poutre (1) des manivelles du pédalier de
devant pour que le cycliste ne touche pas avec ses pieds la roue avant quand il tourne
celle-ci. Ces nouveaux vélos sont beaucoup plus longs que les actuels ; ils auront
comme avantage d’avoir la roue avant qui supportera au minimum autant de poids que
la roue de derriére qui est motrice. Le pédalier arriére avec sa base et son hauban, sa
fourche fixe, n’ont pas besoin d’étre épais, ni lourds, puisque le cycliste n'y appuie pas
dessus; ce pédalier n'est placé la que pour garder les manivelles poutre (1)
parfaitement paraliéles et synchronisées quand elles tournent, et pour garder une
circonférence de pédalage parfaite a 'avant de celles-ci.

Selon une variante non illustrée de ce premier dispositif :
Le pédalier de derriére disparait, il est moulé ou soudé sur la base, avant le moyeu de
la roue, ou apres celui-ci (il faudra rallonger la base vers l'arriere).
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Ces manivelles ne sont pas solidaires I'une avec I'autre, il faut qu’elles soient trés
robustes et sans aucun jeu. Pour qu'elles soient dans le méme mouvement et
parfaitement synchronisées avec le pédalier de devant, il faut les relier ensemble de
chaque coté de la roue par quatre plateaux absolument identiques et deux chaines
parfaitement tendues ; en plus des braquets. On fixe les deux manivelles poutre (1) sur
le pédalier de devant et sur les deux manivelles libres placées au niveau de la roue, et
les deux manivelles poutre (1) sont parfaitement paralléles et synchronisées. On peut
aussi fixer ces deux manivelles libres sur le moyeu de la roue arriére en le rallongeant
et en le renforcant ; ainsi on peut fixer les manivelles poutre (1) dessus.

La figure 2 représente en coupe une variante de ce premier dispositif :

Ce pédalage est modifié pour faire un tandem ; le tube de selle est reculé au-dessus du
pédalier comme sur le vélo actuel. Le tube horizontal et diagonal sont encore plus
rallongés pour avancer la roue avant et I'on ajoute un autre tube de selle. Les
manivelles poutre (1) sont encore plus longues et plus larges, et surtout plus hautes
pour arriver jusqu’'au cycliste de devant. ]

La figure 3 représente en coupe une variante des deux dispositifs précédents :

Le pédalier arriere disparait, il est placé au-dessus de la roue arriére, a peu prés a la
verticale du moyeu de celle-ci. Le tube horizontal est rallongé pour étre soudé au
pédalier derriére la selle ; mais pas trop prés de celle-ci pour ne pas qu'il touche le
derriere du cycliste. Ce pédalier est soudé a la fourche fixe qui va jusqu’au moyeu de la
roue arriére ; elle peut étre légérement inclinée vers lavant. Les pédales sont
remplacées par quatre moyeux trés puissants qui sont noyés dans les deux manivelles
poutre (1) qui relient le pédalier du haut avec celui de devant. Ces deux manivelles
poutre (1) qui sont en diagonale et peuvent étre cintrées entre les deux pédaliers. Aprés
le pédalier de devant, ces manivelles poutre (1) sont trés courbées pour venir a
I'horizontale et dépasser du pédalier a I'appréciation de chaque constructeur.

La figure 4 représente en coupe une variante de ces 3 dispositifs :

Le pédalier de devant disparait. Les deux pédaliers sont placés F'un au-dessus de
lautre, assez éloignés entre eux a la verticale de la roue arriére. Le pédalier le plus
haut peut étre décalé vers l'arriére par rapport a celui du bas qui est prés de la roue
arriere et entraine celle-ci ; ils sont soudés entre eux par la fourche fixe arriére qui part
du moyeu de la roue et qui va jusqu’'au deuxieme pédalier ; ces deux pédaliers sont
reliés entre eux par deux manivelles poutre (1) qui descendent vers le bas, a peu prés
au niveau du moyeu de la roue arriére et partent vers 'avant en angle droit ou en
arrondie vers les pieds du cycliste juste derriére la roue avant qui est trés avancée. Ces
manivelles poutre (1) peuvent étre placées en diagonale et courbées vers I'avant.

Selon une autre variante non illustrée de tous les dispositifs précédents :
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Les deux pédaliers sont placés derriére la roue arriére a I'horizontale et au méme
niveau que le pédalier du vélo traditionnel. lls sont assez éloignés I'un de I'autre et sont
soudés par plusieurs bases arriére et plusieurs haubans arriére a la fourche fixe et au
tube horizontal. Le plus prés de la roue arriére entraine celle-ci. lls sont reliés par des
manivelles poutre (1) qui vont vers l'arriére de la roue avant.

Selon une variante non illustrée de tous les dispositifs précédents qui possédent

deux pédaliers :
Sur le pédalier, coté opposé au plateau qui entraine la roue arriére, on place un plateau
et une chaine qui est relié a 'autre plateau qui est placé sur le pédalier derriere la roue
arriére ou au-dessus de la roue arriére ; ces deux plateaux ont un diamétre absolument
identique, avec le méme nombre de dents, il faut que la chaine qui les relient soit
parfaitement tendue ( comme sur les deux pédaliers d’'un tandem ). Cela a pour but
d’avoir les deux pédaliers exactement dans le méme mouvement et garder les
manivelles poutre (1) parfaitement paralléles et synchronisées.

A titre d’'exemple non limitatif, les formes et les longueurs des cadres ainsi que
les dimensions des manivelles poutre (1) sont a définir par tous les fabricants de
bicyclettes.

Ces manivelles poutre (1) peuvent faire en hauteur entre 10cm et plus de 20cm,
ce qui en fait un trés bon support publicitaire qui appartient a l'invention. Le dispositif
selon l'invention, est particulierement destiné a des pédalages beaucoup plus puissants
et des bicyclettes beaucoup plus rapides ; tout en faisant moins d’efforts
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Revendications

1) Dispositif destiné a des bicyclettes ayant des manivelles poutre trés
longues qui peuvent avoir des porte-a-faux pouvant dépasser largement 80 centimeétres
de longueur et dont les points mort haut et bas du pédalage actuel sont supprimés ;
caractérisé en ce qu’il comporte ; le pédalier reste a la méme place que celui de la
bicyclette actuelle et il entraine toujours la roue arriére, on ajoute un autre pédalier juste
derriére la roue arriere au méme niveau que celui de devant; ces manivelles ont
exactement la méme longueur que celles de devant. Ce pédalier arriére est tenu par
des bases arriere qui partent du moyeu de la roue jusqu’a celui-ci ; et par un hauban
arriére qui part du tube horizontal jusqu’a celui-ci ; et une fourche fixe arriére qui est a la
verticale du moyeu, et peut étre Iégérement inclinée vers I'avant ; elle part du moyeu de
la roue arriére et va a la jonction du hauban et du tube horizontal. Sur ces deux
pédaliers qui entourent la roue arriére, on supprime les pédales et les cales pieds, pour
les remplacer par quatre moyeux trés robustes et trés performants qui sont moulés
dans les deux manivelles poutre (1) qui relient les deux pédaliers ensemble. Ces
manivelles poutre (1) sont assez larges et surtout les plus hautes possible. Il faut
rallonger les tubes horizontal et diagonal devant le tube de direction, de la méme
longueur que dépassent les manivelles poutre (1) des manivelles du pédalier de devant
pour que le cycliste ne touche pas avec ses pieds la roue avant pour qu'il tourne celle-
ci. Le pédalier arriere avec sa base et son hauban, sa fourche fixe, n‘ont pas besoins
d’étre épais ni lourds puisque le cycliste n’y appuie pas dessus.

2) Dispositif non illustré selon la revendication 1 en ce que le pédalier de
derriére disparait, il est moulé ou soudé sur la base, avant le moyeu de la roue, ou
aprés celui-ci (il faudra rallonger la base vers Parriére). Ces manivelles ne sont pas
solidaires 'une avec l'autre, il faut qu’elles soient trés robustes et sans aucun jeu. Pour
gu'elles soient dans le méme mouvement et parfaitement synchronisées avec le
pédalier de devant, il faut les relier ensemble de chaque c6té de la roue par quatre
plateaux absolument identiques et deux chaines parfaitement tendues, en plus des
braquets. On fixe les deux manivelles poutre (1) sur le pédalier de devant et sur les
deux manivelles libres placées au niveau de la roue.



10

15

20

25

30

35

2989350

On peut aussi fixer ces deux manivelles libres sur le moyeu de la roue arriére en le
rallongeant et en le renforgant ; ainsi on peut fixer les manivelles poutre (1) dessus.

3) Dispositif selon les revendications 1 et 2 caractérisées en ce que ce
pédalage est modifié pour en faire un tandem ; le tube de selle est reculé au-dessus du
pédalier comme sur le vélo actuel. Le tube horizontal et diagonal est encore plus
rallongé pour avancer la roue avant et I'on ajoute un autre tube de selle. Les manivelles
poutre (1) sont encore plus longues et plus larges et surtout plus hautes pour arriver
jusqu’au cycliste de devant.

4) Dispositif selon les revendications 1 et 3 caractérisées en ce que le pédalier
arriére disparait, il est placé au-dessus de la roue arriére, a peu prés a la verticale du
moyeu de celle-ci. Le tube horizontal est rallongé pour étre soudé au pédalier derriére
la selle, mais pas trop prés de celle-ci pour ne pas qu'il touche le derriére du cycliste.
Ce pédalier est soudé a la fourche fixe qui va jusqu’au moyeu de la roue arriére, elle
peut étre légérement inclinée vers lavant. Les pédales sont remplacées par quatre
moyeux trés puissants qui sont noyés dans les deux manivelles poutre (1) qui relient les
deux pédaliers ensemble. Ces deux manivelles poutre (1) sont en diagonale et peuvent
étre cintrées entre les deux pédaliers ; aprés le pédalier de devant, ces manivelles
poutre (1) sont trés courbées pour venir a I'horizontale et dépasser du pédalier a
I'appréciation de chaque constructeur.

5) Dispositif selon les revendications précédentes caractérisé en ce que le
pédalier de devant disparait. Les deux pédaliers sont placés 'un au-dessus de l'autre,
assez éloignés entre eux a la verticale de la roue arriére ; le pédalier le plus haut peut
étre décalé vers l'arriere par rapport a celui du bas qui est prés de la roue et entraine
celle-ci ; ils sont soudés entre eux par la fourche fixe arriére qui part du moyeu de la
roue arriére et va jusqu’au deuxieme pédalier, ces deux pédaliers sont reliés entre eux
par deux manivelles poutre (1) qui descendent vers le bas, a peu prés au niveau du
moyeu de la roue arriére et partent vers I'avant en angle droit ou en arrondi vers les
pieds du cycliste derriere la roue avant qui est avancée. Ces manivelles poutre (1)
peuvent étre placées en diagonale ou courbées vers l'avant.

6) Dispositif non illustré selon les revendications 4 et 5 caractérisées en ce que
les deux pédaliers sont placés derriére la roue arriére a I'horizontale et au méme niveau
que le pédalier du vélo traditionnel. lls sont assez éloignés I'un de I'autre et sont soudés
par plusieurs bases arriére et plusieurs haubans arriére et une fourche fixe. Le plus
prés de la roue arriére entraine celle-ci. lls sont reliés par des manivelles poutre (1) qui
vont vers le derriére de la roue avant.
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7) Dispositif non illustré selon I'une quelconque des revendications précédentes
caractérisé en ce que sur le pédalier, cété opposé au plateau qui entraine la roue
arriere, on place un plateau et une chaine qui est reliée a I'autre plateau qui est placé
sur le pédalier derriére la roue arriére ou au-dessus de cette roue, ces deux plateaux
ont un diametre absolument identique, avec le méme nombre de dents, il faut que la
chaine qui les relient soit parfaitement tendue ( comme sur les deux pédaliers d’'un

tandem ).
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