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RESUO

4 invengfo refere~se a um sistema de transmissBo de bindric
gue inclul um réier (13) gue € ligado a uma extremidade (26)
de um veio (15) do réior sem utilizaglo de flos de rosca. A
ligagho & feita por massa de cimento e tavilhas (38). Um sise
tema e asecionamento do velo (15) inclul uma pegs de acopla~
mento oca (42) ns qual se pode enceixsr s outra exiremidade
{24) do veio (15). © veio (15) inclui ranhurss (40) que se
prolongam longitudinalmente, feitas junie da sua extremidade
(24). & peca de acoplamento (42) inelul chafetas (44) afaste-
| das, gue se prolongam longitudinalmente adapiades para serenm
encaigadas em vanhuras {40} feitas no veio (15). U sistema de
aocionanents inclui tawbém um limitedor do binfrio (60) que €
ligato entre & pege de acoplamento (42) e um motor de aveio-
nemento (16). Se o motor de aceionamento {18) for um motor
eldetrico, o motor (15) pode ser doledo com um sistema de eip
cuitos de desligacfo antomitics, que € activado no caso de
uma sobrecerga de corrente/bindrioc, Alarmes visnais e sonoros
gEo instslados para alertaren o ulente de gue ocorren ums pa~




ralizac8o.

Enguadramento Ceral ds InvencHo

1. Asbito da Invencio

A invencBo refere-ge a velos de rftores e, mais particular-
mente, & construcBo de tais velos e 2 um sisitems de acciona-
mento gue: a) possibilits gue os velos sejam rapidamente li-
gados oa desligados & b) evita que os velos possam ser fractur
rados por acgle de carges provecadas por bindrios excessivas.

2. Descriglo da Péenics Anterior

gs veios de réiores s8o mtilizados numa varisdade de aplicas
gBes tals como em bombas de metals fundidos, misturafores,
dispersores ¢ outros itipos de eguipsmento. Em pariicular,
velos de ritores feiios de grafite sHo ntilizados em ambiens
tes gue sfo hostis a velos feitos de sutros materiais. Uma
utilizacio especiazlumente adequada pars os velos de grafite e
s que sonsiste em suporter vétores rotativos em bombas para
metais fondidos. Se for corrvectamente f{ratads, a grafite &
un meterial resistenie & oxldagBo gue possibilita gque os velcs
sejan eficazes em suportar o atague por subsiéinciae corresi-
vas tais eomo o aluminic fundido.

Os veios de grafite t8m o problema de nBo serem multo resis-
tentes. Conseguentemente, & diffeil itrabalhar gom eles, sende
necessério nenused~los cuidadosamente. Em particular, € rela-
tivamente 4iffoil formar flos de rosca nos velos. Ouira desw
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| Infelizmente, o veio nZo gaﬁa ser ajustado axizlmente em re-

vantagen inerenie aocs velos da grafite refere~se & tfenieca pes
1s gual sles sHo lipefos a motores de accionamenio e rétores.
© prética convencional ligar um velo da grafite s um motor de
accionasento enroscando o veio nuw corrvector que esté, &ifea»
tanente oun indirectamente, 3.%3&:: com o motor.

lagdo ag motor de acclionamento porque a extremidade do velo
dotada de rosca fica saliente para fura depois da ligaglo com
o motor de aceionsmento. O mesmo problema scorre guando um
pltor & envoscado na outra extremidade do velo. Adicicnalmens
te, depols de se ter utilizado o veio, o bindrdo que fol irasg
mitido ao velo duranie a utilisacdo fard com gue o veio eale-
ja muito aperiadamente ligado ac motor de accionamenic e ao
rétor, de tal forms gue os componenies ndo se conseguen Bepo-
rar faeilmente. Bn casos exiremoes, torna-se necessfric des-
$ruir o velo on o »8tor & Pin de op separar um do oulre, ou
de retirar o veis do molor de acclonamento. '

Um problema adicional relaciornado com of velos Ge grafite £
que, frequentemente, eles se fracturam duranie a sua uiiliza~
¢Bc devide Bs cargas provocadas por bindrios excessivas que
s8¢ aplicadas aos veles. No caso particular dos velos de gre-|
fite usados em bombas para meteis fandidos, acontece por ve-
ges que objectos esiranhes d&o entrada deniro das referidas
bombes. Hestas circunstlnelas, pode-se aplicar ums carga &xe
cessivs devide ao bimdric ¢ que tem gome resuliado & calrabe
tr8fieca rupiurs doz velos,

Desejavelnente um velo de rftor deveris peselbilitsr que o
rétor fosse factlmenie lizade ao velo medianie o ninimo tra-
balhe b miguinm pespivel do velo e do rbior e deveria possuly
earacteristicas superiores de resisidncia. Oulre caracteris-
4ica vaniajoss seria ama ligacfo motor de accionamento - velo
do r8tor gue perwiitisse gue o velo feosse facllmente ligado e
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desligado do motor de acclonamento sem ser necessdrio um ma-
nusesmento ou frabzlho & miquine excessives do vele, Adicio-
nalmente, seria desejdvel poder realizar uma ligagfo motor de
sepionamento -~ vele do rétor gue evitasse ume catastirdfics
raptura do rdtor devido & aplicacBo Intermitente de curgas
excessivas provocadas pelo bindrio.

ag

A presente invengfo proporciona wm nove e aperfesiccado sisie-
ws de transmissfo de bindrios gue ultrapassa as preccupagles
atrds expostas. Um velc dum rftor, de acordo com a invengHo,
& um elemenio alongado & eilfndrico ¢m gue uma das suas exire
nidades estd adapteda para receber um impulsor ou outrs ele~
mento, tal como um rétor, e cujs outra extremidade estd adap-
tada para ser ligadz a um motor de acsionamento. O velo neces
sita de uma acelo de frabolho & miguina minima e eviia comple
tamente o use &¢ fiom de roses. b ligagHo réior-velo € realle
zada mediante ums sberitura propoveionads através do centre do
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rétor e a colocagBo do veis nessa sberiura, U rétor estd fi-
xado com passs de cimento & sxiremidade do velo para evitar
gue oporra ums separagio axial, Evita-se o movimenio rotative
relative mediante a abertura de furos axiais no velc e no né~
tor na interseecgfio entre o vels & o rbtor e pela colocagBo de
cavilhas de encaize nos referidos furos. As cavilhas serven
come chavetes para evitar que se registe um movimento de ro-
tag8Bo relative entre o rSior e ¢ velo. ¥a sua outra extremi-
dade, o veio estf dotado com ranhurss gue se prolongem longie
thdinalrente na sus superficie exierior.

& gletema de seoionaments, de agordo som & invencHo, comMprean-
de uma peca de acoplamento oca que tem ums primelra & ums e
gunda extremidsdes e define nm eixzo de roteglo longitudinsl.




|| mente eilindrica na qual pede ser adaptadeo o velo. Uma chave-

A ;pzfizée:ira extremidade estd adapteda para ser ligasds, directa
o indirectamenie, a um motor de scoivnamento, & & segunda
extrenidade estd adapiada para ser ligada & extremidade do
veio do rdior gue nfo estd ligada ao rétor. 4 segunda extre~
nidade da pega de acoplamento ogo lnclul ume abertura geral~

ta esid montads denitro da abertura em encaize com o adaptador)
possuindo & chavete um eixo longitudinal que estd alinhado |
com o eixo longitudinal do staptader. O adapisdor inclui meiop
de compressio para impelirem a chaveta para conkaciar com uma
das ranhuras existentes no velo, bém como meics de retengHo
para impelirem a chavela pura fora de contacto som o velo. Os
meios de retenclo sHo mais fraces que os weios de compreasHo,
de tal forma gue & chaveta pode ser posta em contacto com o
veio mas, depois do desgasie dos meios de compressdo, a chaw
veta & retirada do coatacto com ¢ veio.

© sistema 8a inveng8o compreende ainds tambén um conjunio li-
mitedor do bindrio montade eantre o velo e o molor de acclona-
mento. O conjunte limitador do bindric inelui um cubo de enw
trada ligsdo a0 motor e um eubo de paida ligado & pega de acoe
plamentu, 0 cubos de enirvada e de sa afde estfio ligados por
meio de um 8iseo de sbrite & uma placa de pressfo. O disco e
a placa s3o solieitados por melas, uma em dirvecgBo so outro,
a fin 4¢ permitir gue o cubo de entrada e o cubo de saida se
deslogquen wm em relagHo ao ouktre sempre que se nlirapasse uma
carga pré-determinada de bindrios. Se o motor de aceionament
for um motor eldotrico, o circuite de controle do mefor pode
ser adaptade de uma forma ial que & alimeniagBo de energia
do motor serd interrompifa sempre gue se atinja ume sobregar-
ga de bindrie/eorrente pré~determinada, Alarmes visuals e so~
noros serdo acelonados para alertarem o utente da existéneia
duma parvalizacBo. '

Telo nso da presente invencfio, eliminam-se ou s85o substaneial
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Timente reduzidos os ﬁétzas provecades no vele do rbtor, em par-
te devido = ser fhcil abrir o miquina as ranhurss gue 8& Proe
longam longitudinalmente ac longo do elxo, e em parie porque .
o conjunto limitsdor do bindric evita gue se registe wma ava-
ria catastréfica do veio. O rbtor ¢ ¢ velo podem Ber lizados
ficil ¢ rapidanente e a ligag@o resuliante € muilo resistentel
& construcSo particular do aceplamenio possibilila que o veio
seje ligade e desligado do molor rapidamente.

is corscterfsticas e vantagens anteriormente referidas e aln-
da owiras do sistems da invenpHo s3o ilustradag nos desephos
em anexo ¢ 580 descriias mals pormenorizadasmente na membria
deseritiva ¢ nes réiﬁa&iﬁmﬁeﬁ anexas,

BREVE DESCRICEC DOS DESBNHOS

4 Tigurs 1} represents uma viste esguendtica e em perspectivy
de uma bomba psrs metals fundidos, mostrando um
veie do rétor ¢ um sistema de accionamento de aw |
cordo com a lavengs;

a Figara 2 & ume vista da secglo recta do velo do rétor e dg
sistens de accionamento da bomba da Pigura 1

a Pigura 3 & uma vieta ampliadas de uma parte do veio do rée|
tor ¢ de unmm peca de scoplamento de acordo com &
iovencBoy

a Pigura 4 & wma visia em corte de uma parte do velo do g
for ¢ 8a pega dc aceplamento de acorde com &  Lmg
vengio feito ao longzo de um plawo indieado pela
linha 4=4 na Figura 33

E 3

& Figura 5 & use vista seselhante & da Pigura 4, de un corte




feito ao longo do plame indicado pela linha 5«5
da Figura 3y :

a Figurs 6 &€ uma vistz em corie de um conjunio limitador do
bindrie utilisado como pavte do sistema de aceio-
asmento de acords com a invengio; '

a Pigura 7 & ums vista em plania do veic de vélor, de acordo
gow a invengfo;

a Pigura € ¢ uma vigta semelhante & da Pigura 7 gue mosira
usa segundz forme de realizagfio aliernativa do
vele do nbfor de zmcorde com a lavencEo; :

a Pigurs 9 & wma vista em corie do veio do rStor de acorde
eom & invenglo, feiio ao longo de sz plane indi-
gado pela linhaz 9«9 na Pigura 8; e

a Pigura 10 € uma vista em representaglo esquendtica do cir-
culto eldetrico de acordo com a invengho.

DESCRIGKO DA FORA DE REALIZACKO PREFORIDA

Fasendo referfnois & Figura 1, uma bomba para metais fundidos
{10) & genericamente indicada pelo nimerc de referBncis (10).
4 bomba {10) & ndapteda pars ser mergulheda em meial fundido
contido nun recipiente (11). O recipiente (11) pode ser qual-
guer recipiente que contenha metal fandids; na Flgura 1 o rew
cipiente (11) & © reservaifric externo de um forme veservail-
rio.

Deverd ser entendido gue = bomba (10) pode ser uua homba de
qualguer tipo apropriada para Dombear meial fundido. CUoniado,
genericanente e como & particularmente 1lustrsds na Figura 2,
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s bomba {10), item uma hase (12) dentro da qual estd ilustradae
um rétor (13). O rétor {13) compresnde uma pluralidade des a-
berturas {14) gue se prolongsm radialmente. O rétor (13) &

guporiado ée maneira a fer movimenio de rotaglo, no interlor
da base {12) por meio de um veio rotative, alongade (15}. 4

|| extremidade supericr do veis {15) estd ligada a un moior {15). +
0 motor (14) pode ser de qualquer tipo que se pretends. |

L base {12} possui uma clmara de bombeamento {17) ¢ uma asber-
tura de safda (18) em comunicagHo de filufdo com 2 cBmara {17)
Devido ao facto de a aberturs de safda (18] esiar colocada
por baixo da superficie superior do metal fundide, & bomba
(10) funciona como uma denominada bomba de cireulagle, isto
&, faz cirealar o metal fundido no interior do veciplente
{11). Conmtude, como acteriormente se indiceu, & bomba (1D) é
descrita com cardoter ilustrativoe e dever-se-d entender que a
bomba (16} poders pertencer a gualguer %ipe agmgriaﬁa paTA
bombear metal fundido.

k.3

Usma placa deflectoram {19) estd ligada & parie suaperior da ba-
ge (12) e estd sepavada &éla gogands uma pequena disténcla &
Tim de formar ume sheriura &e entrads de flufde {20). A plaea
deflectora (19) £ suporiads por sma chumaceira de apoic do
veio {21). Um anel de suporie {22} de carboneio de silfcio ow
quelquer owtro material com propriedades de apoic s6b eleva~
das temperaturas, estd nontado no inierior da chumaceira de
apoie (21}. Similarmenie, um seg undo znel de suporie, & cars
toneto de ailfseiz:: ou gualguer outro meterial com garaprie&aﬁe
de apolio & elevadss temperaluras, estéd montado na exirenidade
inferior da base (12) em frente ds exirenidade inferior ﬁu
r&tor {13).

fipieanmente, o veio {135) & formado de grafite. Deve entender=
~8¢ que & presente invengHo € especialmenie efectiva com veigs
foitos de grafite; contudo, = inveagHo & utilizdvel com velos




feitos de outros moteriais, tais como materizl cerfmico on me~
451 pevestido. O use da expressBo "velos de grafita®™ na pre-
ente meméria descritiva pretende~se gue englobe todos esses
rateriais, sempre gue & sua utilizaglo sejs considerada apro- |
priada. | '

% primeira extremidade ou & exirenidade superior do veio (15)
& designada com ¢ nfimers de referfneia {24). A segunda exire-
pidade ou » extremidade inferior do veio (15) & indicada pelo
nfimero de referfneis {26}. & primeiva extremidade (24) € adap~
tads pava ser ligada ac motor de ascelonamento {16) 4 enguanto
que = segunda extremidade & adapiads para ser ligsda ao rétor
{13). —

neferinde particularpente as Figuras ‘?«-9, & segunda exiremi~
dade (25) & gevalmente eilfndrica e & recebida no interior de
ama aberiurs cilindrica (28} fﬁmé& no rdtor {(13). Una cami-
sa cilindrica (30) ¢ montada en volis da exirenidade inferior
{26). & extremidade superior da camisa (30) estd ex encaixe
com pm anel de suporie (32) ¢ gqual estd axislmente fixado em
relagloc ao veio (15). Um anel de apoic {33) esid mentado em
redor ds extremidade inferior do rdtor {13). Os anéls de apoiy
(32, 331) sHe feitos de carbonets de silicic ou gualguer gutro
material gae pessua propriedades de apolo & elevadas temperas
turas, Os andis de spoio (32, 33} gue esiflo a ser utillzados
s8o montades de forma a ficarem em frente dog andis de apoio
{22, 23}, resyeetmaz&mte. ' :

Una segunda camisa (34) esté montada em . volta do veia {15}

numa posigHo verticsl por eima do anel (32). Como se indiea
ns Tigura 9, = camisa {30) nSo serve apenas para distanelar o
rétor (13) posicionandowo num loeal axial apropriadc em rela~
¢80 so vels (18), mas serve igualmente para manter a localizam-
cfo axial do anel de apelo (32) em relagic 3 base {12}. 4 ca-
misa {30) proporciona um amarte necinico pam o anel de apoio
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1(32)« Tm operagio, o apoiv {32} € sujeitc a virias forgas. A
camisa {30) ajude a reduzir as avarias prematuras do anel de
apoio (32).

0 rétor (13), as camisas (30, 34) e o anel de apoio (32) es~
{80 fixes na segunda extremidade (26} por melo de ume massa
de cimento refractdrie, fal como a mgssa FRANSET comercializs
do pela firma Hetaullics Systems de éelen, Chio, Betados Uni~
des da Amdricm. A referids mosss de cimento refractdrio evita
o povimento axial relative entre o réior (13) e o vele (15).
& fim de se evitar ¢ movimento rotativo relative entre o ré-
tor (13) e o velo (15), forme-se uma abertura (358) (Figura 7)
ne rétor {13) e no veic (15} na interface entre o= dols. & a-
pertara (36) estd alinhada com o eixo l@sgiﬁn&iﬁal.&a velo
(15), Se assim se pretender, podem-se proporcionar uma plures
lidade de sberturas (36) (Pigura 5). Has aberturss (36) sfo
inseridas cavilhas (38) (Pigura 9), gue s8c af retidas por
meio da massa de eimento refrectdrioc, As cavilhas {38) funcio
pam sssim como chavetas,

*®
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come me ilustra, o veio (15) & cilindrico ¢ 2 sua segunda eX-
trenidade (26) é recebida dentro de uma aberiura cilindrica
(28} por meio de uma ligecBo sem fios de rosca. Serd sprecia~
do que a segunda extremidade (26} pode ter oulras configura-
cBes, como por exemplo, possalr mervuras, ser de secg@io qua~
drsds e outras formas nfow-cilindricas. Ums configuragSo cilin-
drica, como Se desereven anteriormente, ¢ contudo a configura-
glio preferida devide a uma série de rasbes, incluindo & dis-
ponibilidade imediata de veios eilindricos e a simplicidade #
a vesistBncia mecdnice da ligagBo veio-rftor anteriormente
deseriis. ' '

peferinde particulsrmente as Tiguras 3, 4 ¢ 5, a primeira exe
tremidade (24) inelui um par de ranhurss (40) gue se prolon-
gam longitudinalmente. Uma pega de acoplamento ova (42), pose




soindo ume primeira e ume segunda exiyenmidade e gue forms um
eixo de rotaglo lonpitufinel, estd montada em volta da primets
ra extremidade {24), & primeira extremidade da pega de acoplo-

mento {42} estd adapisda ;ﬁam ger ligads indiregtomente a0 mos
|tor de aceisnamento (16) engusnts gue a segunda exiremidade
estd adaptada vare ser ligada & primeira extremidade (24). Um
par de chavetas (44) estd montada na aberturs formada pela
forga de acoplamento oca (42) ¢ estlo em encaize com a referi-
da pega de apcplamento. s chavetas (44) t8n eivos lonzitudi-
neis *gaa esf&’e'ia alinhadas com os eixos’ longitudinais da pegs
de acoplaments (42). Proporcionam-ge meios de compressfo pars
im pelirvem a5 chavetas (44) pere contacto com o velo (15). 08
melos d¢ compressio sdo suporisdos pela pega de scoplamento
{42} e, wonforme se Ilpstrs, t8m a forme de parafusos fixados
{48) que sHo enroscados so longo de sberturas formadas na pa-
rede lateral da peca de acoplamento oca (42).

¥
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Proporcionan~-se iguszlmente melios de refengio para Ilmpelirem
as chavetas (44) para fora de contacto com o velo {15). 0
weios de retenclo s8o suportmdos pela pega de acoplanmente
{42) e, como se ilustra, t8m o forme de um pernc {4B) gue &
enroscivel numa aberfura formeds nas chavetas (44) e através
duna aberturz sem fies de rosca formadsa na parede lateral da
peea de acoplamento (42). Bm volta do perno {48) estd instae
lads noma mola {50) que esid ainda wontada entre a cobega do
perno (48) ¢ a superffcie exterior dz pega de acoplamento
{42}, % de notar que a& wmela {50) € mais fraea do gue o8 pars-
fusos Fizadoves {46) ée tel forma que, depois da actuacHo dos
parafusos {(46), as chavetas (44) s‘éﬁé-yaaﬁm en contacto com o
veio (15) mas, que, apds o desengete dos parafuses (46), a8
chavetas (44) sSo retivadas do contocie com o velo (15) e
mantidas no sea lugar em relac8o & pecs de acoplamento (42).

Uom refer8nels particularmente A& Fig:maa Zs 5 e 6y WH QDD
junte limitador do bindrio {60) esid montado enire o motor
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(16} e & pega de acoplamentc {42). © conjunfo limitador do Dis
ndrio (60) inelui um cubo de satrads {(62) ligfvel z um vels
de secionamento (64) do motor de scoionawenio (16). Um cubo
de saida (66) & ligdvel & pega de aceoplamento {42) por meio
de un blovo (68) através dv gual se prolonga unm perng de zecig-
nasento {70) que se prolonga radialmente. O perno {79} encal-
¥a em shertuvas {71} formedas em orelnas (72) inclufdas como
parte integrante do cubo de saida (66). Dm par de pernes mais
curtos {43) (indicados pelas linhas tracejadas das Tlguras 3
¢ 5) prolongam-se para fora do bloeo {68) fazendo Bnoulos recd
tos relativamenie ap perme (70). Os pernos (73) encaivan enm
aberturas (74) formadas em ovelhas {79) inclaidas come parte
integrante da pega de acoplamento (42). Os permes (70, 73}
sBo suporiados por mengas de bronze {76). O bloeo (68) e os
peznes (70, 73} e conjunio formem uma junia aniversal gue
permite gque o veic {15) possa flectir em velag8o ac cubo de
safda {68). '

i

¢ onbo de safda (66) inclul um disco cizcunferencial {77) gue
se prolonga radislmente. Us material com elevado coeficiente
de atrito (78} estd colocado de cada lade Qo diseo {77). O
cubo de enbtrafa {62) estd em contacto com o wmaterial com ele~
vado coeficlente de atrito (78) num dos lades do diseo (77) ¢

elevads coeficiente de atrite (78) no ouire lado do disce
{77} © cubo de enirada (62) estd ligado & placa (80) por med
de parafusos {81). Ums mola {82} estd instalada em volia de
cada parafuse (81) e € af meniida por mele de um anel de presm
g80 (83}« b outrs extremidade da mola (82) apola-se de encone
tro 3 superficiec superior d&o enbo de enirada {62). Por melo
gdesie processo, as wmolag (82) comprimen o cubo de eptrada {52})
e & plapa de pressio (80) de emncontre mo materisl pom elevado
goeficiente de atrito (78}, o qual por sus vez & comprimide
de encontro zo diseo (77).
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Uma placa de retencfo {84} estd moniada em voliz do cubo de
entrada (62) no lsdo do oubo (62) gue fica mals perto do mo-
tor (15}« A placa (84) estd ligada 3 placa (80) per meio de
porcas separadoras {86), parafusos {88) e pernos do bindrie
{90). Estes pernos {90} prolengam-se stravés de aberturas (91)
formadas no cabo de enirada (62) e abertures (92) formadas na |
placa de press8c (80). Os perefusos (88) ¢ vs pernos de¢ bind-
rie {90) estfo enroscados nag porcss separadoras (86). O perw
nos do bindrio (90) evitam gque & placa (80} possua movimento
rotativo en relagSo sc cubo {62). Entre as partes cenirais dog
guboa {62, 65) esif montads ume chumaceive de apoio (94).

¢ conjunto limitador do bindrio {(60) possul uz determinede
niimerc de eavacteristicas desejéveis. O nfmerc de wmolas {82)
e a sua resisifnciz poldem ser escclhidos de forma que SE€ POS~
sam atingiv limites varifveis para os bindrios. Dsperaw-se gue
as nolas possam ser codificadas por cores de modu & que O b
tente possa rapifemente identificer z resisitlucia das molas,
e ps linites resuliantes do hindrio do conjunto limitador de
pindrio (60). O mpaterial com elevado coeficiente de alrile
{78) estd exposto de forma & poder ser visto podende, por eon-
seguinte, ser facilmenie ponferide. Uma vez gue o conjunio
lizitador do bindric (60) estd aparefusado em conjunte, ele
& resistente a obturagBes e nfo necessiia que se faganm ajus-
tementos do bindrio dursnte a sus instalagHSo ou funcionamentol
& pecs de acoplamento {42) e o cubo de safda (66) t8n ume i-
népreia extrememente pequens, o gue tem como resultado se conw
trolo superior da sobrecarga 4o forglo. Ha eventualidede de
seprrer oma sobrecarza, o conjunte limitador do bindric (60)
vode ser reptilizedo logo gue a obsirugBe seja ulirapassada.
Diferentemente do que scontece com cosjuntos limitadores d&o
pindrio do tipo dos gque Incluem pernos de corte, nfio & neces~
sério proceder-se h substitulclo on & fizegfe de pegas pavra
se veltar ao funcionamento spds se ter regisiado ume Sobrecars
ga; este faeto £ uma importante ventagenm tendo em visie a elem
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vada temperatura do ambiente no gual o conjunte limitador do
bindrio (60) tem de funcionar,

Se o motor de acelonsmento (18) bor um motor elfeirico, o cone
junte de eivenltos de contrelo do motor (10) pede ser faeile
mente adaptade pera se aficionar un sensor de corrente & fim
de pe detectar quande & que o molor (16) estacon. Referindo
particulermente & Figura 10, pele se ilusira umo parte do cow
junto de eirenilos elfetricos siilizados parz aeclonar o moe
tor (158). O conjunto de ¢irenilos inelui linkas prineipais
{100, 102, 104) que peoporcionam wpa corrvente elécirica de 60
Hertz, trifisica do 460 volils 2z um painel de acelonamento’ ine
versor, As lickes prineipsis (108, 110, 112) estfo ligadas eln
tre o painel {(108) = o motor {18). Ums bobina de sobrecarga
{114) estd ligads en série em ecadn uma das lizhas principais
{108, 110, 112).
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Pm eirenito limitador do bindrio (116} € alimentado por uma
corrente elfcirica através de um iransformador de controlo
(119) gue estd ligede através das linhas principsis (102,104)
por meio de lishas prineipais (120, 122}. O ladc secunddric
do transforsador (118) & ligado ac eireuito {116) por meio .
das linhas principais (124, 126). Um fusivel (128) estd liga- '
do, ex sdrie, ne linhs principal (124). O ecircuito (116) in-
clul om reld de engniasento de detecclo da corvente {130) que
estd ligade & linha prineipeal (124) por meio de terminais
{132, 134}, respeciivanenfe. O relé (130} & comercializado
por Syreles Corporation of Dallas, Pexas, 75234, Esgtados Unis-
dos da Amdrien vujo modelo € o nlmere EIRT 12040,

0 relé {130) & um relf de detecclo da corrvente que & emergi-~
zads sempre gue o porrente elfetrice atinge um valor pré-es-
colhido. © relé (130} permanece bloguesde alf ao resisbelici-
wento. 0 reld {130) € sjusifvel quer pere & hislterese quer
pers & corrente limiar de eclivagHo.
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0 relé {130} inclui contactos normalmente fechados (136) e
| contactos normelmente abertos {138). Ums linha prineipal {140)
liga o8 contooctos {136, 138) ¢ & elz prépria lipada & linha
principal (124}, por meio de gma linha prineipal (142). Os
contactos (136) estfio ligados a uwe terminsl {144), isclufde
como parte integrente do painel {106), por meio de uma linha
principal (148) e um relé de sobrecarpa {148) gue normalmente
‘possui contectos fechados (150).

Um alarme visual com a forma de wma l8mpada (152) estd ligado
a0s contactos normalmente sbertos (138) por meic de uma linha)
prineipal (154). Um alarme sonoro, ¢om a forma de ume buzina
{154), esid ligado em pavalelo scom 2 1fmpada {152) por melo
de upa linha principsl (156). Um botSe de restabelecimento
{158) estd ligado acs terminais (160, 162), incluides como
parte initegrante do veld (130}, por meio de umz linshs princie
pal {164}, Un transformador de corvente (166) estd ligado azos
terminais (168, 170}, lneluifdos como parie integrante do relé
{130}, por meio de linhas prineipais (172, 174).

Drrante o funcionsmenio, ocorre ums paralizacBo sempre gue
ume particula de epedria ou guslguer outro material ewtranhe
{on residuc de materizl) seja retida pelo rfior {13) e se ule
trapassoun o limite de %torcio do nonjunte limitedor do bindris
{60). Se a obstrucBo for suficientemente ripida, € possivel
que o conjunte limitedor do binfric {60} v4 possibiliter ao
ritor continnar & funcionsy dursnte ¢ cncravamento. Bg & Te-
ferida obstrucfc for mais lents, o moter (16) ird provavelmen.
e paralisar,. Sempre gue ¢ limite de forgBo do conjunto limle
tador do bindric (60) for excedido em mais do gue ume fracgBo
de segundo um sensor de corvente, inclufde como parie inke-
grante do painel de accionemente inversor (106) ird detectar
an auments agwdo na corrente gueestd a ser consumida pslo mo-
tor {18), e ird sceionar o reld (148) de modo & descontinuar
instantanesmine o movimenio de roizglo do moior. Simulianee~




| xEo activados, indicando ao wtillsador que a pperacEo de bome~
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pente o iransformedor de correnmte {166) ird acclonar um Sen=
sor de corvente, inclufdo como parte indegrante do reld {130)4
que eatd ligado atravds dos termipais (168, 170). Seguidamen-
te, os contactos {136} abrir-se~8c ¢ os contactos (138) feche
~ge~Ho. Por sua vez, o8 alarmes visual e senorg {152, 154) se
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beamento foi automaticamente inferrvompida. Antes de regighe-
lecer o sistema, a fonte que originou o encravamento. tem de
ser identificsda e limps. O botSo do resiabelecimente (158}
tem de ser puzade para fora para restobelecer o reld {130),
ineluindo os contactos dos alarmes visual e sonoro (136, 138}
gomo foi previamente felto nolsr, devido & cousirug@o parti-
cular do conjunte limitador do bindrio {60) nfo & necessério
restabelecer nenhum dos eguipamenios mecinicos.

E 3

Gomo se ilustra ns Piguza 2, realizarsu-se iestes com o5 coms
ponentes ligados, Um velo de grafite com fios de rosca conven-
aional & eapaz de sguentar uma cargs de aproxinadenente, 20740
metros-guilogrena de bindrie estético anies de se fracturar
medisnte 5 whilizao¥n do sisteme da presente invenglo, um velo
ds difmeiro senelhante pode aguentar, aproximadamente, 44,254

mekro-guilograms, de torgio esidtica antes de se romper. Devi-
do ao aumento da capacidade de regisifnoia do velo do ritor
(15), o limite de torgHo do conjunio limitador do bindric (6Q)
pode ser estabelecido para un valor de cerca de 27,560-metro~
-guilograns. & malor capacidade de resistdneis do sistema de
secicpsmento de scorde com & invenydo, representa una glgnifi=
pative melhoria sobre os sistemas de accionamento com velos
de grafite convencionais e possibilita & bombs (10) funsiona
ﬁarame v perfode de tempo ;agitﬁ meis longe, sob sondiclos
qm* com alstemss de secionamento ¢ veiss de rdior convencie
nals, teriam originado amriaa catastrbficas do velo.

¥
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Twhors & invencHo tesnhs 8ido descriia na sSuz forpa de reali-
zagio preferids com um certo grau de particunlaridade, deverd




sor entendifo que z presenite divalzagBo da forma de reallzae
c8o preferencial fol felta apenas a titulc de exemplo e que
dela poder ressalier vérias alteracBes sem se abandonar os
yerdadeires sopiritos e Bmbito da Invenglo, gue & segulr se
reivindican, Pretends-se gue s patente abranje, pela apropriss
da expressio das reivindicagBes om sneXo, gualsquer caracte-
rigticas de iaw&:-;?’é& patentedvel existentes na invenclo divuls
gada.
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BEIVINDICACTES

18, - Sistems de fransmissfo de bindries, caracierizade pelo
facto de compreender uma pega de acoplamento sco (42) que fenm
uma primeira ¢ uwa segunda extromidsdes e que forms um eixo
de rotacfio lengitudinal, sendo @ primeirs extremidade adaplae
de pars ser ligada o um motor de acclonamento {158}, & & segune
da extremidade adaplsds pars ser ligada 2 uma extremldade
{24} de um velo (15), definindo a segenda extremidede vma aber
tura geralmente cilfndrica, ma gual pode ser montsde o velo
(15);

- uma chavelz (44) montada deniro da sberiura em encaixe com
a pega de aceplamento (42), tende a chaveta {44) um eizo lon=
gitudinal gue & zlinhade com o elxe longitudinal da pega de
acoplamento {42); |

meios de compressio, para impelirem a chavela {44} para con~-
tacto com o velo {15}, sendo os meios de compressio saporiae
dos pela peca de scoplamente (42); e




meios de vetenglo para impelirem o chavets (44) pava fore de
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contacte com o velo {15), sendo os melos de mﬁe::g&z} suporiae
dos pela pega de acoplesmento; e

sendo op relos de rotengSe mais fracos do que 05 melos de COmMw
peoosfo de modo gue, depois da aclumaglo dos nelos de compres-
sHo, a chaveta (44) £ vosta em contacto som o velo (15) mas,

depois do desengate dos meios de compressHo, a chavela (44)

& retirada do coniacto com o velo {15) ¢ mantida no lugar em

relacfo 3 pegs de acoplemente {(42).

26, < HSistems de tronsmissfo de binfrios, de scordo com a el
vindicagBo 1, saracterizade pele faeto de compreender ainda
uma ranhuva {(40) que se prolomgs longitudinalmente na exbremie
dade {24) de veio {15) adaptals para ressher a chaveta (44).

32, - Sistems de iremsmissBo de binfrios de acorde com & rel-
vindicaglo 1, cavaoterizado pelo foeto de compreender alnda
uz eonjunte limitedor {60} do bindrio montaloc enfre o molter
de aceionamento {(16) e a pega de acoplamento (42).

42, - Sistema de tronsmissZo de bindrios de zcordo com & reoke
vindicaofo 3. carzcierizsdo pelo faeto de o conjuntc limitador
(60} do bindric incluir um eube de entrada (62) ligdvel av m&--
tor de acclonamentn (16);

mm eubo de safda (68) ligdvel & primeirs extremidede da poga
de acoplanente (42), ¢m gue o cube de salda (66) inclul um
disco circunferencial (77) gue se prolongs radialmente;

un waterial com glevado e%zi‘izsﬁen% de atrito (78) colocade
@e cada lade do diseo {77), estando o culs de entrada (62} em
sontacto com o material com elevado coeficiente de atrite (78}
nur dos lados deo diseo {T7);




Q_?{W 8

¢ pma plocs de pressfo (60} om contacto com o meterial com
levado coeficients de atrite (78) no outro lade do disco {77)
cendo a placa de pressiic {B0) Mzada 2o cube de entrads (62)
de %21 forma gque ums forgs de comprssafio £ aplicada ame mate~
pial com slevade coefisionte de atrite (78) e, por consegulne
cla ao diseo (T7)s

5%, - Sistema de tronsmissfo de bindrios de agorde com a rel~
vindicacio 4, coracierizade pels Faete de a ligaefo patre o
cubo de entrade (62) e & pluaca de pressHo (80) ser estabele-
cida por parafusos com molas (81, §2), em que as molas (82)

servem para solicitar 2 plasa de pressBo (B0} & o cubo de en~
trade {62) un de enconiro ao oulrds

55, = Sistems de trensmisgfe de bindrios de acorde com a rele
|| vindicagle 1, caracierizado pele Tacto de compresndern una Juns
ta universal instalsda entre o motor de accionemento (16) e a
prizeire extrenidade da peca de acoplamento {42) «

!,

Tey =~ Sistema de transmissSo de mmwﬁ de acordo com a reie
vindicaglo 5, carmcterisade pelw facto d¢ o junta universal
ter a forma de um bloco {58) gue possul primeives pernok £70)
que se salientém de ledos opontos do oitade mam, sando OB
primeiros permes (70} ligades a um perno eseolnido do motor
(18) ou da priueirs exfremidade, & 05 ¢ sundes pincs {73) se
prolongaren a partir de lades opostos do bloce (68), ¢ o5 Sew-
gundos pernos {73} serem ligados ap oulrc perno do motor {i{z}
ou da primeira extremidade, sendo 08 primeiros ¢ of Segundos
pernps (70, 73) instalados fazendo Bngulos rectos relabivamen
e ung aos oulros.

p%, - Sistems de tronsmissSo de binfrios, caracterizado pelio




fagto de compreender um velo (15) gque possul wm ndtor (13)
nume extremidade; :

um motor elddeieo (156} ligado na outre exbrenidade do velo
{15} sendo o motor eldedrics (15) adapiade psrs fazer rodar
o wveio (15) € o rdter {13); | 7
meios de aa}:.imn%a{}%a de energis para fornecer corrente eléce
trics ao moter (15)1

uE sensor de gorrente, lizado eleciricamente avps meios de

alimentacio de energis pers deleelar sempre que a intensidade
de corrente, sbeorvida pelo motor (15, exceder up limite prés
~deserminado;

*

e neios de desactivacBo, ligades mos melos de alimentiagBo de
corrente para desligarem a alimentaclio de energia, seniv os
meios de desactivacBo ligados electricamente 20 sensor de gore
rente & sendo activados depois de reccherem um sinal eléotri-
cg provenisnte 8o ciitndo sonsor.

x

g8, - Sistems de tronsmissSo de bindrics, caracierizado pelo |
facto de compreender mwn veio {I5) gue possui um rétor (13)
noma extrenidade {26);

un limitodor de binfris {(60) ligadoe & onlras eziremidade {24}
do veio (15); ' |

un motor eldetrico (16) ligsdo ap limitador de bindvis (60),
accionando o mencionadc mefor eléetrice (16) rotativamente o
veio (15) e o »éior (13}, enquanio nfo for excedido um limis
te pré-deterninado do bindrio o podende o motor (18) ¢ o velo
{15} rodarem um em aselag’fé‘;ﬁr a0 oulro guendo o limite pré-deter
winado do bindrio tiver side excedido; '

¥

meios de alimentacBo de energla para fornecersn uma gorreniec
gléetrina so mobor (16):

un sensor da intensidode de corrvenke, lizade slechricamente
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ao motor e aos meios de alimentagHo de energlz, deteptonde o
sensor da intensidede de corveate & corrente eldotrica gbsor-
vida pelo molor {16); ‘

melios de desactivacglio ligados eleeiricamenie ac sensor da cone
reate & nos peics de alimentagSo de energia, sendo on elemene |
tos de desactivagio setivados depois de recebervem um sinal

proveniente do gsensor da intensidade de corrente de gue 0 Li-
wite pré-determinado de currente foi excedido ¢ realizando os
meneionados melos de activagBo depois Qe accionados, & OpeYae
cBo de desligagHo dos meios de alimentagBo de energla; '

um alasrme lisado elsoiricamente aos neisy de alipentacgho de
enorgis, gue & activads sempre gus o8 melos de alimentacBo de
energia forem desligados pelos welos de desactivagHo; e

meios de realizecBo pora reestabelecersm a passagen de QOITENw
te elletrica atravds Gos meios de alimentagio de energia, dew
vois de estes terem sido desligedos pelos nelos de desactivas
Qﬁﬂr ' : '

162, « Comjunio do veio de mm riior, caracterisado pelo facto
de compreoender

un velio alongade (15) que tem primelirs ¢ segunde exiremidades
(24, 263, cendo a primeiva extvemidede {24} adzptada pare ser
ligade & un motor de acclonsmento {(16) ¢ sendo a sepunda ex~

tremidade {26) adaptads pavs receber um réior (13} ¢ tondo a

segunds extrenidade (26) do wveio (15) uma forma geralmente ¢l
1indrica; um r&tor (13) adapiade para ser ligado B segunda exs
trenidade {25} do vele {1%), ineluinde o referido rftor ams
avertura gerelmente cilindrice dentro da qual pode ser colow
eada & sezunda extremidade (26) do velo {15);

¥

sberturas {36) gue se prolopgar longitudisalmente, Formadas
no rétor {13) & na segunda extremidade (26) do veic {15) =na




—llinterface entre o segunda exiremidafie (26) e o »btor {13); e
cavilhas de cneaize (38) instaladas dentro das aber%nxaa {38)
formadas no rdtor {13) e no veio {15).

Lisboa, 22 de Fevereiro de 1890

O Agente Oficizl da Propriedade Industrial
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