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Odporno$é¢ pojazdu na dziatanie bocznego wia-
tru przy duzych szybko$ciach ymoze by¢ zwigk-
szona lub powierzchnie statecznikéw pionowych
z tylu pojazdu, niezbednych do uzyskania zupel-
nej odpornosci, moga by¢é zmniejszone, gdy osto-
ny két tylnych, uksztaltowane jako stateczniki,
zaopatrzone zostang w szczelinowe wyciecia
o przekroju dyszy.

Korzystne dzialanie jednej lub wiecej szczelin
w skrzydle noSnym jest znane. Mianowicie pty-
nace przez szczeline powietrze dodaje energii
warstewce granicznej, przylegajacej do powierz-
chni ssgcej skrzydla tak, ze oderwanie sie tej
warstewki jest wstrzymane lub.nastepuje dalej
w miejscu o mniejszym przekroju. Jednocze$nie
wzrasta podci$nienie na stronie ssgcej, a tym sa-
mym i dzialanie nosne skrzydta.

Przez umieszczenie szczelin w statecznikach

pionowych pojazdu, uformowanych jako rozwi-
niecie oston két tylnych, uzyskuje sie zupelnie
podobne dziatanie w odniesieniu do sit bocznych,
wywotanych parciem wiatru na kota tylne.

Sily boczne, dzialajace na tylng o§, powinny

by¢ wiec w ten sposéb zwiekszone, aby wywo-
lany przez nie moment wzgledem $§rodka parcia
wyréwnywat dzialanie momentu sit bocznych,
jakie dzialaja na przednig o§.
- Précz tego dyszowe szczeliny w statecznikach
powinny przyczyniaé sie do lepszego ddciskania
tylu pojazdu do jezdni przez dzialanie na klape
dociskajaca. Kat natarcia klapy dociskowej do
wywolania odpowiednio ustalonego nacisku mo-
ze by¢ zatem mniejszy, co pociagga za sobg odpo-
wiednio mniejszy op6r powietrza. '

Proby z modelem w tunelu aerodynamicznym
wykazaly, ze gdy zastosuje sie opisane szczeliny
dyszowe, sily boczne na przodzie pojazdu spa-
dng o okolo 10 %, na tyle‘za$§ wzrosng o okoto
10 %.

Zmniejszenie przednich sit boeznych jest wy-
wolane lepszym odprowadzeniem czasteczek po-
wietrza z przodu do tylu. Nastepnie szczeliny dy-
szowe powoduja wzrost docisku k61 tylnych
o okolo 20 %.



Zgstrzezenie patentowe znamienne tym, ze tylne ostony ko6t uformowa-
‘ . " ne jako stateczniki pionowe tylne, posiadaija

Nadwozie pojazdu, przeznaczonego do duzych szczeliny dyszowe (fig. 1 i 2).
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