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(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Fihruag der
Hubplattform von Hebebiihnen, die annahernd parallel gefiihrt und
in der Nahe der unteren Endlage zur Schrigauffahrt (der
Fahrzeuge aus eigener Kraft) geschwenkt wird. Das
Anwendungsgebiet umfaBt Hebebiihnen fiir Pkw, Nkw, Busss und
Kettenfahrzeuge in qeschlossener oder geteilter Ausfihrung.
Realisiert wird die Vorrichtung durch ein spezisl| ausgelegtes
sechsgliedriges Dreistar.dfihrungsgetriebe der Stephensonschen
Kette. Das wesentlichste Merkinal der erfindungsgemaBen Losung
besteht in dem Gliedlangenverhaltnis des
Viergelenkfihrungsgetriebes A,ABB,

(AgBy:AA:AB:BB, = 1:0,377.0,98:0,41). Ein weiteres Merkmal der
erfindungsgeméBen Lésung ist die optimal an das
Ubertragungsverhaiten des Viergelenkfihrungsgetriebes AjABB,
angepalte Anordnung des hydraulischen Antriebes. Die Fig. 1
bringt das Wesen der Erfindung am besten zum Ausdruck.
Gegeniiber de.n Stand der Technik wird mit geringerer
technischen Aufwand ein héherer wirtschaftlicher Effekt erzielt. So
kénnen z. B. bei Anwendung der erfindungsgemiBen Losung
Autfahrschragen bzw. zusitzliche hydrauiische Antriebe entfaller,
Fig. 1
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PATENTANSPRUCH

1, Vorrichtung zur Fihrung der dubplattform von Hebebiihnen,

24

gekennzeichnet

durch ein mittig oder bei getrennten Fahrspuren doppel-
seitig angeordnetes, eine aindhernd parallele Fihrung

beim Heben und in der Néhe der unteren Endlage ein Schwen-
ken der Hubplattform zur Schragauffahrt ermoglichendes
sechsgliedriges Oreistandfuhrungsgetriebe (AOABBOCOC),

das aus einem Viergelenkfuhrungsgetriebe (A,ABB,) und
einem im Unterrahmen (1) und Oberrahmen (2) gelenkig yge-
lagerten hydraulischen Arbeitszylinder (5) besteht, :obvi
die Kurbelstiitze (4) und die Pendelstiitze (3) die Verbin-
dung zwischen Unterrahmen (1) und Obe.rahmen (2) herstel-
len und die Gliedlangen des Viergelznkfihrui.gsgetriebes
(A AJB)) im Verhaltnis AB_ : A A : AB : BE_ etwa wie

~ :£0,377 : 0,9 : 0,41 und zusitzlich

&8, : Hohe (A ) uber Unterkante Unterrahmen (1) :

Hohe (B ) Gber Unterkante Unterrahmen (1) etwa wie

1 :0,06 ; 0,00 zueinander stehen und alle Gelenke (AO)
(Bo)‘ (Co), (A)., (B) und (C) Drehgelanke sind,

H

Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Abstande zwischen den Punkten {A) und (B) und den
Lot fuBpunkten c¢er Lote von den Punkten (A) und (B) auf
dic Oberkante des Oberrahmens (2) zur Strecke n B, im
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Verhaltnis etwa wie
0,04 : 1
stehen,

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2,

dadurch gekennzeichnet,

d2% der hydraulische Antrieb zwischen Unterrshmen (1)
und Oberrahmen (2) nach der Kurbelstiitze geneigt nach
dem Kriterium der.maximalen L&nge der Drehschubstrecke
in der unteren Endlage angeordnet ist,

Vorrichtung nach den Ansprichen 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

daB der doppeltwirkende Arbeitszylinder (5) als Teleskop~
zylinder ausgefihrt ist,

Vorrichtung nach den Anspriichen 1 und 2,

dadurch gekennzeichnet,

dell der Arbeitszylinder (5) zwischen Unterrahmen (1)
und Kurbelstiitze (4) angnordnet ist,

Hierzu 2 Elatt Zeichnungen
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TITEL DER ERFINDUNG

Vorrichtung zur Fihrung der Hubplattform von Hebebiihnen

ANVVENDUNGSGESIET DER EXFINDUNG

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtuny zur Fihrung der Hub-
plettform von HebeblUhnen, die etwa parallel gefiuhrt sowie in
der Nahe der unteren Endlage zur Realisierung der Schragaif-
fahrt geschwenkt wird,

CHARAKTERISTIK OES BEKANNTEN STANDES DER TECHNIK

Es sind Hebeblhnen mit Parallelkurbelgetrieben und Auffahr-
schrigen bekannt, Sie bestehen aus einem unteren Rakmen, der
auf dem ebenen Boden von \terkst&atten, Montagshallen oder

des freien Gelsndes aufliegt, Der obere Rahmen ist liber die
Parallelkurbeln mit dem unteren Rahmen gelenkig verbunden,
In der unteren Stellung liegt der obere Rahmen auf dem unte-
ren Rehmen auf und die Parallelkurbeln sind eingeklappt, Die
mit dem oberen Rahmen verbundenen Enden der Parallelkurbeln
beschreiben be.m Anheben Kreisbdgen, dabei wird der obere
Rahmen parallel zum Unterrehmen gefihrt,

Damit das Fahrzeug auf die Hebeblihne auffahren kann, muB der
Hohenunterschied vom unteren zum oberen Rahmen durch eine
Auffahrschriage Gberwunden werden, Diese Ldsung hat den Nach=-
teil, dal eine zus&tzliche, bis zu 25 § der Gesamtrahmenlénge
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betragende Auffahrschrdge vorgelegt werden muB, um einen
kleinen Auffahrwinkel zu erreichen,

Weiterhin sind Hebeblhnen bekannt, bei danen das Schwenken
des Oberrahmens im Bereich der unteren Endlage zur Schrég-
auffahrt durch komplizierte, hohergliedrige Meschanismen

oder zusédtzliche hydraulische Antriebe realisiert wird,

In der US-PS 4 238 114 (B 66 F 7/22) ist beispiclsweise eine
Hebebiihne beschrieben, deren Ober- und Unterrahmen starr
miteinander verbunden sind, Zur Auffahrt von kleinen Fahr-
zeugen wird die Hebebihne iiber die Kante des Unterrahmens
gekippt und schrag gestellt, Bedingt durch die Hohe der Hebe-
bihne, muf das Fahrzeug mit einer Winde auf den oberen Rah-
men gezogen wverden,

Diese Losung hat den Nachteil, daB das Fahrzeug,trotz Auf-
fahrschrage und dem notwendigen Kippen der gesamten Anlage,
nicht aus eigener Kraft auffahren kann,

Hebebliihnen mit Schragauffahrt, bei denen das Schwenken des
Oberrahmens in der unteren tndlage, z.B, durch zugatzliche
hydraulische Antriebe realisiert wird, haben den Nachteil
des hohen steuerungstechnischen Aufwandés,insbesondere bei
der Gleichlaufsteuerung von separat angeoidneten Fahrspuren,

ZIEL DER ERFINDUNG

Ziel der Erfindung ist es, den konstruktiven Aufwand fir
Hebebihnen und ihren Platzbedarf zu senken,
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DARLEGUNG DES WESENS DER ERFINDUNG

Aufgabe der Erfindung ist es, mit einem Viergelenk mit nur
Drehgelenken den Oberrahmen der Hebebihne, der die Koppel des
Viergelenkes darstellt, etwa parallel zu fihren und in der
Nahe der unteren Endlage zur Realisierung der Schragauffahrt
zu schwenken, Erfindungsgemal wird die Aufgabe dadurch gelést,
daB die Gliedlangen des Viergelenks A B  zu A A zu AB zu Eﬁ;
im Verhaltnis von etwea 1 : 0,377 : 0,98 : 0,41 stehen und
zusatzlich die Hohe der Gestelldrehpunkte AO und B, tiber der

Unterkante des Unterrahmens etwa 0,08 und 0,05 bezogen auf
die Strecke E;ﬁ; betrigts In de  vorzugsweisen Ausfiihrung
haben die LotfuBpunkte der Lote von den Punkten A und B auf
dir Oberkante des Oberrahmens eine Entfernung von den Punkten
A und B von etwa 0,04 bezogen auf die Strecke E;E;, so dafh
sich eine Auffahrschriége mit einem Neigungswinkel von 7°

ergibt,

Ein weiteres Merkmal der Erfindung besteht darin, daB der
hydraulische Antrieb zwischen Unterrahmen und Oberrahmen nach
der Kurbelstiitze geneigt nach dem Kriterium der maximalen
Lange der Drehschubstrecke fir die untere Endlage angaordnet
ista

wie im Ausfihrungsbeispiel naher gezeigt, erfull: ein solches
Getriebe die an die Fithrung einer schwenkbaren Hubplattform
von Habebuhnen funktionell bedingten Forderungen.,

AUSFUHRUNGSBEISPIEL

Die Erfindung wird anhand der ein Ausflihrungebeispiel dar-

stellenden Zeichnung nanher erlautert,
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Es z:igen:

'Fige 1 =~ eine perspektivische Darstellung der
erfindungsgemaBen Vorrichtung mit
separat angeordneten Fahrspuren,

Fige 2 - das kinematische System in den Grenzstel-
lungen und den Bewegungsablauf,

Die Erfindung besteht aus einem sechsgliedrigen Ureistand-
fuhrungsgetriebe (Ao”BBoCoC) der Stephensonschen Kette, das
gich aus dem Unterrahmen 1, der Kurbelstitze 4, dem Ober-
rahmen 2, der Pendelstitze 3 und dem Arbeitszylinder 5 zusam-
mensetzt, Alle Gelenke Ao, A, B, Bo' Co' C sind Drehgelenke,
Die Forderung nach einer annédhernd parallelen Fihrung des
Oberrahmens ir Schragauffahrt in der N8he der unteren &nd-
lage wird durcn fol, 'de geometrischen Verhéltnisse am Vier-
gelenkfiihrungsgetriebe (AOABBO) erfillt:

AOBO:Z;'A:"E:Bo==1:0,377:0,98:0,41,

A B : HOhe A0 iiber Unterkante Unterrahmen 1 : HGhe Bo iber
Unterkante Unterrahmen 1 = 1 ; 0,08 : 0,056 ,

AOBO : Abstand von den Punkten A und B zu den LotfuBpunkten

der Lote von den Punkten A und B auf die Oberkante des Ober-
rahmens 2 = 1 ; 0,04,

Die Kurbelstutze 4 l(berstreicht beim Bewegungsablauf zwischen
den in Fig, 2 dargestellten Grenzlagen einen DOrehwinkel von
52°

Die kraftglnstige Anordnun, des als Arbeitszylinder 5 ausge-~

und die Pendelstitze . cinen Drehwinkel von 680.

bildeten hydraulischen Antriebes zwischen Unterrahmen 1 und
Oberrahmen 2 wird durch folgende geometrischen Verhiltnisse

realisiert;



Aoso : AoCo ¢ AC CoCmin : CoCmax

=1 :0,28 :0,4 : 0,27 :

KOBO ¢ Hohe C0 tber Unterkante Unterrahmen 1 : Abstand C zum

Lot fuBpunkt des Lotes vom Punkt C auf die Oberkante des Ober-
rahmens 2 = 1 ; 0,012 : 0,01,

Diese geometrischen Verhéltnisse wurden durch die Losung
nichtlinearer Gleichungssystems gefunden,

Fige 1 zeigt die Vorrichtung in der oberen Endlage, wobei der
Gleichlauf zwischen beiden Fahrspuren mechanisch mittels der
Welle 6 gesichert wird, Der Gleichlauf kénnte ebenso tber die
Steuerung der Arbeitszylinder 5 realisiert werden,

Das Ausfluhrungsbeispiel stellt eine nach den Kriterien

- minimale Auffahrschréage
- kraftglnstigste Anordnung

ermittelte opt.male Losung der, Hierzu Fig. 2.
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