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(54) LADEWAGEN ZUM TRANSPORT VON ERNTEGUT UND EIN VERFAHREN HIERZU

(57) Gegenstand der Erfindung ist ein Ladewa-
gen zum Transport von Erntegut, mit einem
Laderaum (12) zur Aufnahme des Erntegu-
tes (28), mit einem Forderaggregat (26)
zum Einbringen des Erntegutes (28) in den
Laderaum (12), und mit einer in Langsrich-
tung verschiebbar gehaltenen Ruckstau-
klappe (20), welche ein mit Erntegut (28)
zu befiillendes Abteil (40) ausbilden kann.
Einen Ladewagen zum Transport von Ern-
tegut zu schaffen, der trotz hoher Ladeka-
pazitat keinem groBen VerschleiB unter-
liegt und bei dem sich die Riickstauklappe
leicht bewegen und 6ffnen lasst wird da-
durch erreicht, dass die Riickstauklappe
(20) mittels einer Hubvorrichtung (36) ver-
tikal nach oben bewegbar ist, wobei die
Riickstauklappe (20) zusammen mit der
Hubvorrichtung (36) derart an den Seiten-
wénden (18) gehalten ist, dass die Hubvor-
richtung (36) zusammen mit der Rlckstau-
klappe (20) in Langsrichtung verschiebbar
ist.
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Zusammenfassung:

Gegenstand der Erfindung ist ein Ladewagen zum Transport von Erntegut,
mit einem Laderaum (12) zur Aufnahme des Erntegutes (28), mit einem
Férderaggregat (26) zum Einbringen des Erntegutes (28) in den Laderaum
(12), und mit einer in Léngsrichtung verschiebbar gehaltenen Ruckstau-
klappe (20), welche ein mit Erntegut (28) zu befiillendes Abteil (40) aus-
bilden kann. Einen Ladewagen zum Transport von Erntegut zu schaffen,
der trotz hoher Ladekapazitit keinem groBen Verschleifl unterliegt und bei
dem sich die Riickstauklappe leicht bewegen und &ffnen lasst wird dadurch
erreicht, dass die Riickstauklappe (20) mittels einer Hubvorrichtung (36)
vertikal nach oben bewegbar ist, wobei die Riickstauklappe (20) zusammen
mit der Hubvorrichtung (36) derart an den Seitenwénden (18) gehalten ist,
dass die Hubvorrichtung (36) zusammen mit der Riickstauklappe (20) in

Langsrichtung verschiebbar ist.

(Figur 5b)
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LADEWAGEN ZUM TRANSPORT VON ERNTEGUT UND EIN
VERFAHREN HIERZU

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Ladewagen geméfS dem Oberbe-
griff des Anspruches 1 und ein Verfahren zum Betrieb seiner Rickstau-
klappe gemal} dem Oberbegriff des Anspruches 10.

Aus dem CH 398 168 A ist ein Ladewagen zum Transport von Griin- und
Dérrfutter bekannt, bei dem das Erntegut Uber eine Aufnahmewalze vom
Feld aufgenommen wird und mittels eines Hochférderorganes in den Lade-
raum transportiert wird, wobei das Erntegut etwa von halber H6he in den
Laderaum herunterfalit. Dabei ist die Abschlusswand des Ladewagens der-
art nach vorne gefahren, dass nur ein vergleichsweise kleiner Raum zum
befiillen mit Erntegut verbleibt. Zunachst wird dieser Raum mit Erntegut
befillt, wobei das Emtegut verdichtet wird, um im Ladewagen eine grof3ere
Menge des Erntegutes aufnehmen zu kénnen. Sobald dieser kleine Raum
voll ist, wird die Abschlusswand mittels an einem Rollboden angebrachter
Mitnehmer weiter nach hinten gefahren, so dass der Raum vergrofRert wird.
Nun wird dieser vergréfserte Raum ebenso befiillt. Dieser Vorgang wird so
oft wiederholt, bis der Ladewagen volistéandig befullt ist.

Das verdichtete Erntegut (bt auf die schrag stehende Abschlusswand nicht
unerhebliche Krifte aus, so dass ein Verschieben und/oder Offnen der
Abschlusswand problematisch ist. AuRerdem druckt die Abschlusswand
unter Einfluss des Erntegutes auf den Rollboden, so dieser eine nur
geringe Haltbarkeit aufweist. In der Praxis kommt es auch vor, dass die
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Abschlusswand (iber einen Mitnehmer Uberspringt, so dass sich Abschluss-
wand ein Stlick weit unkontrolliert nach hinten bewegt.

Davon ausgehend liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zu Grunde,
einen Ladewagen zum Transport von Emtegut zu schaffen, der trotz hoher
Ladekapazitat keinem groRen Verschleil® unterliegt und bei dem sich die
Ruckstauklappe leicht bewegen und 6ffnen lasst.

Als technische Lésung dieser Aufgabe wird erfindungsgerhérs ein Ladewa-
gen geméalR den Merkmalen des Anspruches 1 und ein Verfahren zum
Betrieb der Rickstauklappe mit den Merkmalen des Anspruches 10
vorgeschlagen. Vorteilhafte Weiterbildungen dieses Ladewagens und des
Verfahrens sind den jeweiligen Unteranspruchen zu entnehmen.

Ein nach dieser technischen Lehre ausgebildeter Ladewagen hat den
Vorteil, dass die Riickstauklappe in jeder Position, im beladenen, wie im
unbeladenen Zustand, vertikal nach oben bewegt werden kann. Dies
erleichtert das Bewegen der Riickstauklappe nach hinten und das Offnen
des Ladewagens zum Entladen.

Ein weiterer Vorteil besteht darin, dass die Riickstauklappe durch die
Hubvorrichtung, insbesondere durch die doppelt wirkenden Zylinder, auch
gegen den Boden und/oder den Kratzboden driicken kann, um die Rick-
stauklappe zu verklemmen. Hierdurch kann die Riickstauklappe dem durch
das Erntegut aufgebauten Druck besser standhalten, ohne tber den am
Kratzboden angebrachten Mithehmer Uberzuspringen oder zu beschadigen.
Folglich wird durch das Verklemmen erreicht, dass die Ruckstauklappe
zuverlassig in der gewiinschten Position verbleibt, so dass der Ladewagen
ordnungsgeman beladen werden kann.

Noch ein weiterer Vorteil besteht darin, dass das Emtegut durch Betatigen
des Kratzbodens in einfacher Weise aus dem Ladewagen heraustranspor-
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tiert werden kann, auch wenn der Ladewagen einmal nur zum Teil beflillt

sein sollte.

In einer anderen, bevorzugten Ausfiihrungsform ist am Boden des Lade-
raums ein Kratzboden zum Transport des Ernteguts vorgesehen, wobei die
Rickstauklappe bis auf den Kratzboden reicht. Hierdurch ist es moglich,
dass der Kratzboden mit seiner Kratzbodenleiste die Riickstauklappe in
Langsrichtung des Ladewagens bewegt. Sollte im Abteil bereits verdichte-
tes Erntegut vorhanden sein, so wird das Erntegut zusammen mit der
Rickstauklappe nach hinten bewegt und schafft somit im Bereich des
Forderaggregats einen Freiraum zur weiteren Befullung.

In einer vorteilhaften Ausfihrungsform wird der Kratzboden schubweise
betétigt, so dass das Abteil immer nur bei Bedarf vergroert wird. Dabei
hat es sich als vorteilhaft erwiesen, sowohl das Anfangsabteil als auch die
jeweiligen VergroRerungen des Abteils gleich groR zu gestalten, weil
hierdurch eine optimale Ausnutzung des Forderaggregats erreicht wird.

In einer weiteren, bevorzugten Ausfiihrungsform ist der Kratzboden boden-
gleich in den Boden des Ladewagens eingelassen, wobei die Riickstau-
klappe rechts und links neben dem Kratzboden auf dem Boden aufliegt.
Dies hat den Vorteil, dass das Eigengewicht der Riickstauklappe nicht auf
den Kratzboden driickt, sondern auf den Boden des Ladewagens.
Hierdurch wird der Kratzboden entlastet und weniger stark beansprucht,
insbesondere, wenn die Hubvorrichtung die Riickstauklappe verklemmt.

In einer besonders bevorzugten Ausfiihrungsform ist der Ladewagen mit
einem flexiblen Aufbau, insbesondere mit einem Dirrfutteraufbau, abge-
deckt. Dieser ist mit der Rickstauklappe verbunden, und lasst sich zusam-
men mit der Ruckstauklappe verschieben. Hierdurch wird erreicht, dass
der Ladewagen stets abgedeckt ist und somit gegen Witterungseinflisse,
insbesondere gegen Windbéen und gegen Fahrtwind, geschiitzt ist. Auch
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wird hierdurch vermieden, dass Emtegut versehentlich aus dem Laderaum
entweicht.

In einer anderen, bevorzugten Ausfiihrungsform ist am vorderen Ende des
Lagewagens ein Verdichteraufbau vorgesehen, der bis an die ganz nach
vorne geschobene Riickstauklappe reicht. Hierdurch wird das Abteil von
allen Seiten geschlossen, so dass das Foérderaggregat das Erntegut in die-
sem von allen Seiten geschlossenen Abteil sehr effizient verdichten kann.

Weitere Vorteile des erfindungsgemaRen Ladewagens und des erfindungs-
gemaRen Verfahrens ergeben sich aus der beigefligten Zeichnung und den
nachfolgend beschriebenen Ausfuhrungsformen. Ebenso kdnnen die vor-
stehend genannten und die noch weiter ausgefiihrten Merkmale
erfindungsgemaR jeweils einzeln oder in beliebigen Kombinationen mit-
einander verwendet werden. Die erwahnten Ausfiihrungsformen sind nicht
als abschlieRende Aufzdhlung zu verstehen, sondern haben vielmehr
beispielhaften Charakter. Es zeigen:

Fig. 1 Ladewagen gemaR dem Stand der Technik;

Fig. 2 eine Seitenansicht einer ersten Ausfiihrungsform eines
erfindungsgemaflen Ladewagens mit ganz vorgezogener
Rickstauklappe;

Fig. 3a eine Seitenansicht des Ladewagens gemaf} Fig. 2, mit ganz
zurlick gezogener Ruckstauklappe;

Fig. 3b eine Seitenansicht des Ladewagens gemaf} Fig. 2, mit
gedffneter Rickstauklappe;

Fig. 4 eine Riickansicht des Ladewagens gemaR Fig. 2;

Fig. ba eine teilweise geschnitten dargestelite Seitenansicht des
Ladewagens gemaR Fig. 2, mit ganz vorgezogener
Rtickstauklappe und mit befiillitem Abteil;
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Fig. 5b-5d eine teilweise geschnitten dargestelite Seitenansicht des
Ladewagens gemaf Fig. 2, mit teilweise zuriickgezogener
Riickstauklappe und mit teilweise befiilltem Laderaum;

Fig. 5e eine teilweise geschnitten dargestellte Seitenansicht des
Ladewagens gemaR Fig. 2, mit ganz zurtick gezogener
Rickstauklappe und mit voll befiilitem Laderaum;

Fig. 6 eine Riickansicht einer zweiten Ausfiihrungsform eines
erfindungsgemafRen Ladewagens; |

Fig. 7a— 7c eine schematisch dargestelite Seitenansicht einer dritten
Ausfihrungsform eines erfindungsgeméfen Ladewagens;

Fig. 8 eine perspektivische Ansicht des LadeWagens gemal Fig. 7a;

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht eines Nachristsatzes fur den

Ladewagen gemaR Fig. 7a.

In Fig. 1 ist ein Ladewagen aus dem Stand der Technik abgebildet. Inner-
halb dieses Ladewagens ist das Erntegut in Form eines Schittkegels auf-
gehauft, wobei am hinteren Rand des Ladewagens ein nicht unerheblicher
Teil des Ladevolumens unausgefllt ist. Gleichzeitig ist das Erntegut am
hinteren Teil des Ladewagens nur unzureichend verdichtet. Beide Effekte
fiihren dazu, dass die Ladekapazitiat des Ladewagens nur teilweise ausge-
nutzt wird.

In den Figuren 2 bis 4 ist ein erster erfindungsgemafRer Ladewagen (auch
Silierwagen genannt) dargestelit. Dieser Ladewagen 10 besitzt einen Lade-
raum 12, welcher nach unten durch den Boden 14, nach vorne durch die
Bordwand 16, zur Seite durch die Seitenwéande 18 und nach hinten durch
eine Heckklappe begrenzt ist. In dieser Ausfilhrungsform ist die Heckklappe
gleichzeitig als die Riickstauklappe 20 ausgebildet. Nach oben wird der
Laderaum 12 durch einen verschiebbar angebrachten Durrfutteraufbau 22
abgedeckt.
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An der Vorderseite des Ladewagens 10 ist eine Pick-up Einrichtung 24 und
ein Forderaggregat 26 angebracht, mit dem das Erntegut 28 vom Boden
aufgenommen und in den Laderaum 12 transportiert wird. Dabei kann das
Forderaggregat 26 auch eine Schneideinheit aufweisen, um das Erntegut
28 zu zerkleinern.

Im Inneren des Laderaums 12 ist am Boden 14 ein Kratzboden 30 vorge-
sehen, an dem eine Anzahl von Kratzbodenleisten angebracht sind. Mit
diesem Kratzboden 30 kann das Ertegut innerhalb des Laderaums 12
oder aus diesem heraus transportiert werden.

Im vorderen Bereich des Ladewagens 10 ist ein Verdichteraufbau 34 vor-
gesehen, der einen Widerstand fiir das Erntegut 28 bildet, so dass das
Forderaggregat 26 das Erntegut 28 gegen den Verdichteraufbau 34
driicken kann, um das Erntegut 28 zu verdichten.

Die Riickstauklappe 20 ist an den Seitenwanden 18 verschiebbar gehalten
und kann Uber eine vorzugsweise hydraulische Hubvorrichtung 36 vertikal
nach oben bewegt werden. Die Hubvorrichtung 36 ist mit doppelt wirken-
den Zylindern ausgestattet, so dass die Riickstauklappe 20 gegen den
Kratzboden 30 gedriickt werden kann, um die Rickstauklappe 20 mit dem
Kratzboden 30 zu verklemmen.

Diese Riickstauklappe 20 kann nahezu uber die gesémte Lange des
Ladewagens 10 in Langsrichtung des Ladewagens 10 verschoben werden.
Wird, wie in Figur 2 dargestellt, die Riickstauklappe 20 ganz nach vorne
geschoben, so kommt diese am Verdichteraufbau 34 zur Anlage. Gleich-
zeitig wird der Durrfutteraufbau 22 ebenfalls zusammengeschoben. Damit
dieses maglich ist, ragt die an den Seitenwanden 18 angebrachte Fuhr-
ungsschiene 38 nach vorne (iber die Bordwand 16 hinaus, wie Fig. 2 im
Detail zu entnehmen ist. Dieser Dirrfutteraufbau 22 ist an der Riickstau-
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klappe 20 gehalten, so dass der Dirrfutteraufbau 22 zusammen mit der
Rickstauklappe 20 in Langsrichtung des Ladewagens 10 verfahrbar ist.

Es versteht sich, dass die Rickstauklappe 20 an jeder Stelle durch die
Hubvorrichtung 36 nach oben gebracht werden kann, so dass der Lade-

wagen 10 stets entladen werden kann.

Nachfolgend wird anhand der Figuren 5a bis 5e das Verfahren zum Bela-

den des Ladewagens mit Erntegut ndher beschrieben:

Zunachst einmal wird die Ruckstauklappe 20 entlang den Flhrungsschie-
nen 38 so weit wie mdglich nach vorne geschoben, bis die Riickstauklappe
20 am Verdichteraufbau 34 zur Anlage kommt. Um die Riickstauklappe 20
zu verschieben, wird der Kratzboden 30 in Gang gesetzt, so dass eine
Kratzbodenleiste 32 formschliissig an der Riickstauklappe 20 zur Anlage
kommt und diese fortan in den vorderen Teil des Ladewagens 10 transpor-
tiert. Sobald die Kratzbodenleiste 32 liber den Kratzboden 30 die Riickstau-
klappe 20 bis an den Verdichteraufbau 34 herangeschoben hat, wird der
Kratzboden 30 wieder abgeschaltet. Dabei wird auch der Durrfutteraufbau

22 vollstandig zusammengeschoben.

In dieser Konstellation ist am vorderen Rand des Ladewagens 10 ein Abteil
40 ausgebildet, welches nach vorne durch die Bordwand 16 und nach
hinten durch die Riickstauklappe 20 begrenzt wird. Des Weiteren wird das
Abteil 40 durch die Seitenwénde 18 und den Boden 14 begrenzt, wéahrend
der Verdichteraufbau 34 das Abteil 40 nach oben abschliet. Dabei ist die
Riickstauklappe 20 bis an einen hier nicht dargesteliten Schacht des For-
deraggregates 26 herangefiihrt und der Verdichteraufbau 34 so ausgelegt,
dass dieser bis an die Ruckstauklappe 20 heranreicht.

Wahrend des Einsatzes des Lagerwagens 10 ergreift die Pick-up Vorrich-
tung 24 das Emtegut und das Férderaggregat 26 transportiert das Emtegut
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28 in das Abteil 40. Dabei wird so viel Emtegut 28 in das Abteil 40 hinein-
gebracht, dass das Abteil wirklich vollsténdig ausgefiillt ist. Nun wird durch
weiteres Hinzufligen von Erntegut 28 durch das Foérderaggregat 26 das im
Abteil 40 befindliche Emtegut verdichtet, so lange, bis im Abteil 750 kg/m®
Erntegut 28 vorliegen. Nun wird der Kratzboden 30 aktiviert und dieser
schiebt das verdichtete Emntegut 28 zusammen mit der Rickstauklappe 20
nach hinten. Dabei wird das Abteil 40 so vergroRert, dass sich sein Volu-
men verdoppelt. Weil das Erntegut 28 sehr gut verdichtet ist, verbleibt es
an seiner Position nahe der Riickstauklappe 20 und es entsteht zwischen
dem verdichteten Erntegut 28 und der Bordwand 16 ein Freiraum 42, wie
im Detail Figur 5b zu entnehmen ist. In diesen Freiraum 42 wird nun
wieder Erntegut 28 eingebracht und verdichtet, bis auch hier eine Dichte
von 750 kg/m? vorherrscht.

Nun transportiert der Kratzboden 30 erneut das bereits verdichtete Ernte-
gut 28 zusammen mit der Rickstauklappe 20 weiter nach hinten, so dass
das Abteil 40 nochmals vergroRert wird, und so dass im vorderen Bereich
des Abteiles 40 nochmals ein Freiraum 42 entsteht. Dabei entspricht die
GroRe des Freiraums 42 der GroRe des Abteils 40 zu Beginn des Ladevor-
gangs. Nun wird, wie obén beschrieben, weiteres Erntegut 28 in das Abteil
40 eingebracht. Dieser Vorgang wird so lange wiedefho|t, bis die Riickstau-
klappe 20 am hinteren Ende des Ladewagens 10 angekommen ist und der
Laderaum 12 gleichmaRig mit hoch verdichtetem Emtegut 28 befullt ist.
Dabei wird eine mittlere Verdichtung von 600 kg/m3 erreicht.

Zum Entleeren des Ladewagens 10 wird die Riickstauklappe 20 mittels der
Hubvorrichtung 36 nach oben bewegt, so das das Emtegut 28 durch
Einsatz des Kratzbodens 30 nunmehr aus dem Laderaum 12 herausbewegt
werden kann.

Es versteht sich, dass der an der Riickstauklappe 20 angebrachte Durr-
futteraufbau 22 zusammen mit der Riickstauklappe 20 nach hinten bewegt
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wird, so dass der bereits beladene teil des Laderaums 12 stets abgedeckt
ist.

Es versteht sich, dass die Riickstauklappe 20 als geschlossene Wand, als
Gitterwand oder als Stabwand (Zinkenwand) ausgefihrt sein kann.

In Fig. 6 ist eine zweite Ausfiihrungsform eines erfindungsgeméfien Lade-
wagens dargestellt. Diese zweite Ausfiihrungsform unterscheidet sich von
der in den Fig. 1 bis 5e dargestelliten ersten Ausfithrungsform lediglich
dadurch, dass der Kratzboden 130 in den Boden 114 des Ladewagens 110
bodengleich eingelassen ist. Dabei liegt die Riickstaukiappe 120 mit ihrem
Eigengewicht nicht auf dem Kratzboden 130, sondern auf dem rechts und
links neben dem Kratzboden 130 verbleibenden Boden 114 auf, wobei die
Kratzbodenleiste 132 nach wie vor die Rickstauklappe 120 zwecks weiter-

transport erfassen kann.

In den Fig. 7a - 9 ist in schematischer Darstellung eine dritte Ausfihrungs-
form eines erfindungsgemaRen Ladewagens dargestellt. Bei dieser dritten
Ausfiihrungsform wird ein handelsublicher Ladewagen mit einer langsver-
schieblichen Riickstauklappe 220 nachgeristet. Wie in Fig. 9 dargestelit
ist, besteht der Nachriistsatz aus der Ruckstauklappe 220, einer rechten
und einer linken Fiihrungsschiene 238, 239, einer Laufkatze 244 und einer
Hubvorrichtung 236 umfassend zwei doppelt wirkende Zylinder 246, die im
inneren der jeweiligen Laufkatze 244 untergebracht sind.

Die Fiihrungsschienen 238 und 239 werden etwa auf halber Hohe im
Inneren des Ladewagens 210 an je einer Seitenwand 218 befestigt. Auf
den Fithrungsschienen lauft die Laufkatze 244 und transportiert die Riick-
stauklappe 220 in Léngsrichtung des Ladewagens 210. Die doppelt
wirkenden Zylinder 246 sind an den Laufkatzen 244 einerseits und an der
Riickstauklappe 220 andererseits befestigt und bewegen die Rickstau-
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klappe 220 vertikal nach oben und unten. Dabei kénnen die Zylinder 246
die Rickstauklappe 220 gegen den Boden 214 verklemmen, so dass die
Ruckstauklappe 220 nicht vom Erntegut weggedrtiickt werden kann.

Rickseitig sind am Ladewagen 210 drei Dosierwalzen 248 vorgesehen,
wahrend vorderseitig analog zu den anderen Ausfiihrungsformen ein
Forderaggregat 226 installiert ist.
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Anspriche:

5 1. Ladewagen zum Transport von Erntegut, mit einem Laderaum (12) zur
Aufnahme des Erntegutes (28), mit einem Férderaggregat (26, 226)
zum Einbringen des Erntegutes (28) in den Laderaum (12), und mit
einer in Langsrichtung verschiebbar gehaltenen Riickstaukiappe (20,
120, 220), welche ein mit Erntegut (28) zu befiillendes Abteil (40)

10 ausbilden kann,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Riickstauklappe (20, 120, 220) mittels einer Hubvorrichtung
(36, 136, 236) vertikal nach oben bewegbar ist, wobei die
Riickstauklappe (20, 120, 220) zusammen mit der Hubvorrichtung: (36,
15 136, 236) derart an den Seitenwanden (18, 118, 218) gehalten ist, dass
die Hubvorrichtung (36, 136, 236) zusammen mit der Ruckstauklappe
(20, 120, 220) in Langsrichtung verschiebbar ist.

2. Ladewagen nach Anspruch 1,
20 dadurch gekennzeichnet,
dass die Hubvorrichtung (36, 136, 236) mit doppelt wirkenden Zylindern
(246) ausgestattet ist.

3. Ladewagen nach einem der vorangehenden Anspriiche,
25 dadurch gekennzeichnet,
dass die Riickstauklappe (20, 120, 220) vertikal ausgerichtet ist.

4. Ladewagen nach einem der vorangehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet,
30 dass am Boden (14, 114, 214) des Laderaumes (12) ein Kratzboden
(30, 130) zum Transport des Erntegutes (28) vorgesehen ist, und dass
die Riickstauklappe (20, 120, 220) bis auf den Kratzboden (30, 130)
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reicht, so dass die Riickstauklappe (20, 120, 220) von einer am Kratz-
boden (30, 130) befestigten Kratzbodenleiste (32, 132) erfasst und in

Langsrichtung verschoben werden kann.

5. Ladewagen nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Kratzboden (130) bodengleich in den Boden (114) eingelassen
ist, und dass die Riickstauklappe (120) in geschlossenem Zustand
rechts und links neben dem Kratzboden (130) auf dem Boden (114)
aufliegt.

6. Ladewagen nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Riickstauklappe (120) uber die Hubvorrichtung (136) gegen
den Boden (114) verklemmbar ist.

7. Ladewagen nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass eine Unterseite der Riickstauklappe (20) als profilierte Schleif-
kante ausgebildet ist.

8. Ladewagen nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Ladewagen (10) von einem flexiblen Aufbau, insbesondere
einem Durrfutteraufbau (22) abgedeckt ist, welcher mit der Rickstau-
klappe (20) verbunden ist und mit dieser verschiebbar ist.

9. Ladewagen nach einem der vorangehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass vorne am Ladewagen (10) ein Verdichteraufbau (34) vorgesehen
ist, der bis an die Ruckstauklappe (20) reicht, wenn sich diese in ihrer

vordersten Position befindet.
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10.Verfahren zum Betrieb einer Riickstauklappe eines Ladewagens,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Riickstauklappe (20, 120, 220) mittels einer Hubvorrichtung
(36, 136, 236) gegen den Boden (14, 114, 214) des Ladewagens (10,
110, 210) und/oder den Kratzboden (30) verklemmt wird.

11.Verfahren nach Anspruch 10,
dadurch gekennzeichnet,
dass wihrend des Verschiebens der Riickstauklappe (20, 120, 220) die
Verklemmung vorilbergehend ganz oder teilweise aufgehoben wird.

Wien, den 27. Marz 2006
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