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(54) Bezpe&né upevnovadlo koleje uzkorozchodnjch trati

Vyndlez je z oboru dopravy uzko-
rozchodnych kole jovych trati. Tyka se
bezpeéného upevnovadla koleje uzkoroz-
chodnich trati, zejména vhodného pro
té2ké provozy v hlubinnych dolech. Jeho
Jodstata spoliva v tom, Ze kole jnice (5)
jsou uloZeny na Sikmych dosedacich
plochach (12) ocelovych podkladnic (1),

¥které jsou uloZeny na praicich (4), ke
kterym jsou kolejnice (5) pfipevnény
vrutovymi §rouby (3) prostfednictvim
klinovych svorek (2).
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Vyndlez se tykd bezpedného upevnovadla koleje, tzko-
rozchodnych trati, zejména vhodného pro t&éZné dilni provozy.

V soucasné dobé jsou ploché nebo klinové podkladnice,
upevnéné k praZfclim éré&y nebo hieby, jednim z nejexponova- °
n&jdich prvki zarizeni lzkorozchodnych trati. Vzhledem
k tomu, Ze p¥i vystavb& a rekonstrukcich téchto trati neby-
vaji zpravidlae dodriovdny roviny kolejového loZe a tato
nejsou dostatedné zhutfovéna, pra¥ce jsou nedostatednd pod-
bijeny a kontrola utafeni Sroubd je v dilnich podminkéch
problematickd, dochdzi k uvolnovdni upevnovadel. Rovnd¥
konstrukéni FesSeni upevnovadel neodpovidd casto velikosti
jejich zatiZeni napravd@ml tlaky kolejovych vozidel. Tyto
skutednosti maji za ndsledek snifeni kvality a Zivotnosti
Uzkorozchodnych trati a promitd se do nutnosti omezovédnd
dopravnich rychlosti, zvétSovdni podtu vykoleaenl se vsemi
ekonomickymi a provozanimi disledky.

Uvedené nevyhody jsou na minimum sniZeny bezpednym
upevnovadlem koleje dzkorozchodnych trati podle vyndlezu,
JehoZ podstata spodivd v tom, Ze je tvoifeno ocelovou pod-
klednic{, kterd je opat¥ena jednak Sikmou dosedaci plochou
pro uloZeni kolejnice, otvory s p¥iléhajicimi seSikmenymi
opérnymi plochami klinov§ch svorek a jednak opdrnymi v§s=
tupky, p¥icemZ kolejnice, umist&nd na 3ikmé dosedaci plode
ocelové podkladnice, umisténé rovinou dosedaci plochou na
prazci, je upevnéna vrutovymi Srouby s klinovymi svorkami
tak, %e jeji Sikmé plochy dosedaji na ses8ikmenou plochu
patky kolejnice a jednek na Sikmé opérné plochy ocelové
podkladnice, p¥itom v podélném sméru jsou klinové svorky
vymezeny opérnymi vystupky. Podstatou je rovndZ to, Ze
S8ikmé opérné plochy ocelové podkladnice, p¥iléhejici otvo-
rim, jsou orientovdny ve smdru k podélné ose kolejnice.
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V¢¥hodou bezpedného upevnovedla koleje lzkorozchodngch
trati podle vyndlezu je jednoduchd konstrukce, vysokd pevnost
a zvysend provozni spolehlivost spoje, vyplyvajici ze sniZendi
tahového namihdni pFipevnovacich vrutovych Sroubld, upevauji-
cich podkladniei k dGlnimu praZci. PouZitim bezpedného upevno-
vadle se podstatné ovlivni dopravni rychlosti & povolend zati-
Zeni Uzkorozchodnych trati, zvysi se bezpednost a provozni
jistota piepravy po lzkorozchodnych treti, &im% se odstrani
havdrie zap¥idinujici prostoje & vypadky v té%bd. Opérné vys-
tupky podkladnice zebranuji kolejnici v horizontdlnim posuvu.
Klinové svorky prindSeji axidlni zatiZeni koleje piimo do
podkladnice a praZfce a snizZuji tah namdhdni vrutovjch Sroublle

Nea pFiloZenych vykresech je schématicky zndzornéno p¥i-
_kladné provédeni bezpedného upevnovadla koleje uzkorozchodnych
trati podle vyndlezu, kde obr. 1 pPedstavuje nirys upevnovadla,
obr. 2 bokorys s Zdstednym Yezem a obr. 3 v Fezu upevnéni ko-
lejnice vrutovymi Srouby a klinovymi svorkemi.

Ocelovd podkladnice 1 tvo¥ena ocelovjm‘vjkovkem nebo
odlitkem je rovinou dosedaci plochou 11 uloZena na praZci 4
tek, %e jeji $ikmé opérné plochy 14, pfiléhajicifot#orﬁm 13
jesou orientovény ve sméru k podélné ose kolejnice 5, kterd je
uloZena na Sikmé dosedaci ploSe 12 mezi opérnymi vystupky 15.
Klinové svorky 2 dosedaji jednak ne 8ikmé opé&rné plochy 14
ocelové podkladnice 1 a jednak ne sedikmenou plochu patky ko-
lejnice 5 a spoj je zajistén vrutovymi Srouby 3, kterymi je
skrz klinové svorky 2 a otvory 13 upevnéne kolejnice 5 k praz-

ci 4o

Kolejnice 3 se uloZi do Zikmych dosedacich ploch 12 oce-
lovych podkladnic 1, které jsou rovinou dosedaci plochou 12
uloZeny na prazZcich 4 tak, Ze ﬁhelléikmich dosedacich ploch
sméFuje do stiedu kolejisté. Pak se uloZi na Sikmé opérné
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plochy 14 a sefikmenou plochu patky kolejnice 3 klinové svorky
2, pritaZend kolejnice 5 k praici 4 se provede vrutovymi Srou-
by 3 skrz otvory v klinovfch svorkdch 2 a ocelovych podkladni~-

cich _:_l..o

Bezpe&ného upevnovadla koléje dzkorozchodnych trati podle
vynédlezu lze s vyhohou vyuZit i na povrchovych dopravnich tra-
tich lomi, doli a podobné.
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1. Bezpe&né upevinovadlo koleje tdzkorozchodnych trati s ocelo-
vou podkladnici, klinovymi svorkami a vrutovymi Srouby,
vyzna¥ujici se tim, Ze je tvoFeno ocelovou podkladnici
(1), kterd je opat¥ena jednak Sikmou dosedaci plochou (12)
pro uloZeni kolegnice (5), otvory (13) s priléhajicimi se-
Sikmenymi opérnymi plochami (14) klinovych svorek (2) a
jednak opérnymi vystupky (15), p¥idemZ kolejnice (5),
umisténd na S5ikmé dosedaci ploSe (12) ocelové podkladnice
(1), unisténé rovinnou dosedac{ plochou (11) na praZci (4),
je upevnina vrutovymi Srouby (3)eklinovymi svorkami (2)
tak, Ye jeji Sikmé plochy dosedeji na seSikmenou plochu
patky kolejnice (5) a jednek na Sikmé opérné plochy (14)
ocelové podkladnice (1), pfitom v podélném sméru jsou kli-
nové svorky (2) vymezeny opérnymi vystupky (15). ‘

2. Bezpedné upevnovadlo koleje Gzkorozchodnych trati podle
bodu 1, vyznadujici se tim, Ze Hikmé opérné plochy (14)
ocelové podkladnice (1), p¥iléhajici otvortm (13), Jsou
orientovdny ve sméru k podélné ose kolejnice (5).

2 vykresy
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