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Wynalazek dotyczy przektadni hydrau-
licznej, ktérej koto turbinowe w celu od-
laczenia od mnapedu daje si¢g wysuwaé
z krazenia. Takie wykonania stosuje sig
2zwlaszcza w przeniesieniach mocy, w kté-
rych jest w uzyciu hydrauliczna przektad-
nia w polaczeniu z mechaniczng przeklad-
nia zmienna. Stosuje sie je przede wszyst-
kim w pojazdach silnikowych, zwlaszcza
w szynowych wozach -silnikowych, nape-
dzanych szybko obracajacymi sie silnikami
spalinowymi.

To urzadzenie z wylaczanym kotem tur-
binowym powoduje trudnosci zwlaszcza
przy wigkszej liczbie obrotéw, przede
wszystkim z powodu duzego cisnienia cie-
czy, dzialajacego na boczne powierzchnie

kota turbinowego i 2 powodu znacznych
strat, spowodowanych tarciem i stratami
szczelinowymi.

Wynalazek usuwa te trudnosci i daje
szczegolnie korzystny uklad oraz zwieksze-
nie stopnia sprawnosci przekladni hydrau-
licznej w ten sposéb, ze koto turbinowe
jest tak wykonane, iz przy wylaczeniu
z krazenia wsuwa si¢ w przestrzen, obej-

‘mujaca je i znajdujaca sie w czesci rdze-

niowej przekladni hydraulicznej, polozo-
nej pomiedzy obu polowami ostony wzgle-
dnie kadtuba. Wedlug wynalazku oprécz
tego z kolem turbinowym jest polaczona
tarcza, wchodzaca do przestrzeni rdzenio-
wej, za pomoca ktérej uszczelnienie odby-
wa si¢ na mozliwie malym promieniu,



Osiagniete wskutek tego sposobu budowy
szczegblnie korzystne uszczelnienie powo-
duje zmniejszenie strat hydraulicznych.

Dalsze zmniejszenie tych strat osiaga
si¢ wedlug wynalazku przez to, ze z ko-
lem turbinowym jest potaczony wspétobro-
towy, ale z nim razem nie przesuwajacy sie
plerscieri, przykrywajacy w stanie wlaczo-
nym kola turbinowego jego mnajwicksze
$rednice. Korzystnie jest wykonaé z boku
na pierscieniu powierzchnie uszczelniaja-
ca, do ktérej przylega kolo turbinowe
w stanie wlaczonym, tak Ze w tym miej-
scu w mnormalnym ruchu nie wystepuja
straty -szczelinowe.

Pierscieni, przewidziany pomiedzy ko-
lem turbinowym i wspornikiem kota tur-
binowego, moze byé wykonany w ksztalcie
wierica lopatkowego, tak ze w stanie wy-
chzsofnym kola turbinowego daje pewien
moment jalowego obrotu. '

Przez wskazane wykonanie wedtug wy-
nalazku zwigksza sie znacznie stopien spra-
wnos$ci przekladni hydraulicznej z powodu
bardzo znacznego zmniejszenia sig . strat
szczelinowych i1 spowodowanych tarciem
w poréwnaniu z dotychczasowymi posta-
ciami-wykonania ké! turbinowych, dajacych
si¢ wylaczaé¢ z krazenia, -a réwnoczesnie
umozliwia latwe, bez zarzutu i szybkie
przesuwanie kota turbinowego z krazenia
i w krazenie.

Na rysunku przedstawiono schema-
tycznie przykfad wykonania wynalazku
w- przekroju osiowym przez przekladnie
hydrauliczna do przenoszenia mocy.

Na rysunku cyfra I oznacza wal pier-
wotny, 2 — wal wtérny przekladni, 3 —
lozysko, za pomoca ktérego wal wtérny 2
jest ulozyskowany na wale pierwotnym 1.
Cyfra 4 oznacza kolo pompowe, 5 — kolo
turbinowe, 7 — druga polowe kadtuba
przektadni hydraulicznej, 8 — lopatki kie-
rownicze, 9 — czeg$é rdzeniowy, przekladni,
10 — cze$é cylindryczna, przylegajaca do

czeéci 7 kadluba. Liczba 11 oznacza zabie-
1ak, umocowany na wale 2 z zazebieniem
12, zazebiajacym sie z zazebieniem 13 ma
zewngtrznej stronie cylindra 14, polaczo-
nego za pomoca tarczy 15 z wieficem kola
turbinowego 5. Z zabierakiem 11 jest pola-
czona tarcza 16, a na jej zewnetrznym ob-
wodzie znajduje sie pierscieri 17. Liczba 18
oznacza boczna powierzchnie uszczelniaja-
cg na pierscieniu 17, liczba 20 — zewnetrz-
na $cianke wierica lopatkowego kola turbi-
niowego 5. Liczba 19 oznacza lozysko, za
posrednictwem ktérego wal I jest osadzo-
ny w kadtubie 6.

Cylinder 14 jest umieszczony przesuw-
rie, ale nie obrotowo na wale 2. Wewnatrz
niego znajduje sie polaczony z walem
ttok 21. Na lewo od ttoka 21 wykonane sa
otwory 22, prowadzace do lewej przestrze-
ni cylindra, a na prawo od tloka 21 —
otwory 23. Wal 2 posiada w lewej czesci
wydrazenie podluzne 24, w ktérym jest
umocowana rura 25. Do przestrzeni piers-
cieniowej 26 pomiedzy wydrazeniem 24
i rura 25 prowadza otwory 22. Otwory 23
prowadza do wnetrza rury 25. W tarczy
15 kota turbinowego 5 sa otwory 27, w tar-.
czy 16 zabieraka — otwory 28, przez kto-
re ciecz moze si¢ przedostawaé, 29 ozna-

‘cza otwory w czesci 7 kadtuba.

Przez przestrzer 26 i otwory 22 z jed-
rej strony, jak tez przez wngtrze rury 25
i otwory 23 z drugiej strony doprowadza
si¢ czynnik cisnacy do jednej lub drugiej
przestrzeni cylindra 14 wurzadzenia do
przesuwania kota turbinowego 5 za pomo-
ca nie pokazanego osobnego urzadzenia
rozrzadczego, mogacego byé dowolnej zna-
nej budowy i rozrzadzanego dowolnie przez
kierowce albo narzad regulujacy.

Liczba 31 oznacza piersciesi z otworami
przepustowymi, przewidziany pomiedzy tar-
cza 15 i kotem turbinowym, ktéry moze byé
tez np. wykonany jako wieniec lopatkowy,
potaczony z kotem turbinowym, dajacy po



wprowadzeniu w krazenie przekladni okre-
$lony moment biegu jatowego. Kierunek
i ksztalt lopatek tego wierica moze by¢ ta-
ki, zeby za pomoca nich mégl byé wywie-
rany na koto turbinowe stosunkowo maly
moment obrotu wstecz.

Wat pierwotny I jest napedzany ko-
tem z¢batym 42. W gérnej polowie rysun-
ku pokazano kolo turbinowe 5 w poloze-
niv wlaczenia w krazenie, a -wiec przy
normalnym przeniesieniu mocy.

Pierscienn 17 pokrywa otwory przepu-
stowe pierscienia 3/ w mnormalnym ruchu,
a wigc przy wilaczonym kole turbinowym,
przy czym réwnoczesnie przylegajg do
siebie powierzchnie 181 20, uniemozliwiajac
przeplyw cieczy w tym miejscu i straty.

W czesci rdzeniowej 9 przekladni jest
wykonana przestrzed 51. Z kotem turbino-
wym 5 jest polaczona tarcza 52, przesuw-

na w przestrzeni 51 przy wlaczaniu i wy-

Iaczaniu kola turbinowego i w tej prze-

strzeni tworzy miejsce uszczelniajace 53

w odni¢sieniu do przestrzeni 54 pomiedzy
xolem. pompowym 4 i tarcza 52. Liczba 55
oznacza przestrzeri pomiedzy kolem pom-
powym i tarcza 15 wzglednie z polaczo-
nym z nia cylindrem 14. Liczba 56 ozna-
cza przestrzen pomiedzy tarczami 15 i 16.
Liczby 57 i 58 oznaczaja powierzchnie
uszczelniajace ma tych czesciach. Liczba 59
oznacza przestrzeri pomiedzy tarcza 16
ikadtubem 7, liczba 60 — przestrzen pomie-
dzy powierzchnia zewnetrzna prawego dna
cylindra 14 i zabierakiem 11. ‘
Na rysunku zaznaczono powierzchnie cy-
lindryczne o rozmaitej $rednicy. I odpo-
wiada zewngtrznemu obwodowi kota tur-
binowego 5, II — przejsciu pomiedzy ko-
tem pompowym 4 i kolem turbinowym 5,

IM — miejscu uszczelnien 53 jak row-

niez 57 i 58.

Podczas wylaczania kota turbinowego
jak rowniez w polozeniu jego zupelnego
wylaczenia, pokazanym w dolnej czesci ry-

sunku, do narzadu przesuwajacego (cylin-
dra 14) doprowadza si¢ olej pod cisnie-
niem do przestrzeni w cylintlrze 14 na le-
wo od tloka 21 za pomoca urzadzenia roz-

- rzadczego, nie przedstawionego na rysun-

ku. W tym czasie do przestrzeni na pra-
wo od tloka 21 w cylindrze 14 nie dostaje
si¢ olej pod ci$nieniem, poniewaz odnosny
narzad rozrzadczy narzadu przesuwajace-
go laczy te przestrzen poprzez otwory 23
i rure 25 z otaczajaca atmosfera.

Gdy koto turbinowe 5 ma byé wlaczo-
ne, przestrzen cylindra 14 na lewo od tlo-
ka 21 laczy sie za pomoca nie pokazanego
na rysunku mnarzadu rozrzadczego z ota-
czajacym powietrzem. Réwnoczesnie ten
sam narzad doprowadza nadci$nienie po-
przez wnetrze rury 25 i otwory 23 do prze-
strzeni cylindra 74 na prawo od tloka 21.
Cylinder 14, a tym samym i koto turbino-
we 5 przesuwaja si¢ w prawo z polozenia
pokazanego w dolnej czesci rysunku w po-
lozenie wlaczenia w krazenie, pokazane
w gornej polowie.

Rozrzadzanie ruchem wlaczania i wy-
taczania kola turbinowego moze odbywad
si¢ za pomoca samoczynnego narzgdu re-
gulujacego znanego rodzaju.

W plaszczyznie II wyplywu cieczy
z kota turbinowego panuje majwieksze cis-
nienie cieczy. W przestrzeni 54 spada w
ruchu to cisnienie w znany sposéb od tej
maksymalnej wartosci w kierunku mniej-
szych promieni odpowiednio dc dzialania
sity odsrodkowej. Miejsce uszczelnienia 53
znajduje si¢ w miejscu najmniejszej $red-
nicy przestrzeni jadra 51; straty szczelino-
we i z powodu tarcia w tym miejscu sa
z powodu panujacego tam niskiego cisnie-
nia nieznaczne.

Oprécz tego jest réownmiez wzgledna
szybkos¢ obrotu két 4 i 52 podczas glow-
nego okresu ruchu bardzo mala.

Wymienione najwigksze . cisaienie prze-
nosi si¢ w prawo do przestrzeni 55. W tej



przestrzeni spada réwniez ci$niente odpo-
wiednio od zewnetrznej ku wewnetrzne]j
érednicy. Najwigksze cisnienie pompowe
nie moze przedostawaé sig poza piersciern
31, poniewaz zapobiegaja temu z jednej
strony powierzchnie uszczelniajace 18, 20,
a z drugiej strony pomiedzy pierscieniem
17 i pierécieniem 31 jest bardzo mala

szczelina, co jest mozliwe z tego powodu,

ze obie te czesci obracaja -si¢ razem. W
4ym miejscu nie ma strat z powodu tarcia.
Otwory 28 zapobiegaja powstaniu nadcis-
nienia pomiedzy tarczami 15 i 16. Cisnie-
nie na przedniej i tylnej stronie tarczy .16
wyréwnuje si¢ wskutek otworéw 28.

Pomiedzy . powierzchniami T i II jest
wigc taki sam spowodowany sila odsrod-
kowa rozdzial ciénienia na bocznych po-
wierzchniach kola turbinowego 5 w jego
stanie wlaczonym. Pomiedzy powierzchnia-
mi II i IIT jest wywierane na boczne po-
wierzchnie kola turbinowego 5 wzglednie
na polaczone z nim tarcze 16 i 52 (w prze-
strzeniach 54 i 56) takie samo cisnienie,
rozmieszczone w zaleznoéci od sily od-
srodkowej. W miejscu wyptywu z kola tur-
binowego ciénienie to jest zasilane i prze-
nosi si¢ poprzez otwory 28 do przestrze-
ni 56. Powierzchnie uszczelniajace 57 i 58
na tarczach 15 i 16 znajduja sie na réwnej
albo prawie réwnej $rednicy, jak miejsce
uszczelniajace 53.

W podobny sposéb wyréwnywa sig cis-
nienie w czesci polozonej blizej’ walu w
przestrzeni 55 z jednej strony i w prze-

strzeni 59 z drugiej strony poprzez przer- .

wy w zazebianiu 13 i 12, tak ze na korico-
we powierzchnie cylindra 14 dziala takie
samo cisnienie i przesuwanie tej czesci nie
jest hamowane przeciwcisnieniem cieczy.
Jak z tego wynika, ci$nienia na prze-
suwne kolo turbinowe, jak i na jego na-
rzgd uruchomiajacy sa zréwnowazone, a
poszczegolne cisnienda sa takie, ze nie za-

chodza istotne straty szczelinowe i wywo- -

lane tarciem.

W celu latwiejszego przesuwania kota
turbinowego przewidziano juz w znanych
konstrukcjach érodki, zeby ci$nienie w po-
szczegblnych przestrzeniach zanikalo przy
wysuwaniu kofa turbinowego. Wtedy spa-
da tez ci$nienfe w innych przestrzeniach
przekladni, a ciénienie przed kolem pom-
powym z powodu tego staje si¢ tak matle,
ze krazenie ulega zaburzemiu z powodu
tworzenia si¢ gazu i piany. Bylo to powo-
dem, ze przy powtérnym wiaczaniu kola
turbinowego powtérne przejseie przeniesie-
nia mocy bardzo bylo hamowane, a nawet
niemozliwe. W przeciwieristwe do tego wy-
konanie wediug wynalazku daje przede
wszystkim te korzy$é, ze nie wystepuje
zadne zaburzenie w krazeniu i Ze przy
ponownym wlaczeniu kola turbinowego
p1zekladnia dziala natychmiast i moc zno-
wu przenosi si¢ samoczynnie bez zarzutu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Przekladnia hydrauliczna, zwlaszcza
do pojazdéw silnikowych z kotem turbino-
wym, przesuwnym wewnatrz korpusu
wzglednie w czesci rdzeniowej przekladni,
znamienna tym, Ze koto turbinowe (5) przy
wysunigciu z krazenia wsuwa si¢ w prze-
strzeri rdzeniowa, {51) i e z kolem turbi-
nowym (5) od strony przestrzeni rdzenio-
wej (51) jest potaczona tarcza (52), ma-
jaca na celu przeniesienie uszczelnienia
pomiedzy kotem pompowym .i turbinowym

‘na mniejsza $rednice.

2. Przekladnia hydrauliczna . wedlug
zastrz. 1, znamienna tym, Ze posiada pier-
$ciefi, polaczony wspélobrotowo z kolem
turbinowym (5), ale nie przesuwajacy sie
razem z nim, ktéry przykrywa przy wila-
¢zonym kole turbinowym najwigksze $red-
nice wspornika (15) kola turbinowego.

3. Przekladnia hydrauliczna wedlug
zastrz, 2, znamienna tym, ze z boku na
pierscieniu (17) znajduje si¢ powierzchnia



uszczelniajaca (18), do ktérej przylega
kolo turbinowe w stanie wlaczenia.

4. Przekladnia hydrauliczna wedlug
zastrz. 1—3, znamienna tym, Ze pierscieni
(31), znajdujacy si¢ pomiedzy kolem tur-
binowym (5) i wspornikiem (15) kota tur-
binowego, jest wykonany jako wieniec lo-

patkowy, dajacy oznaczony jalowy moment
obrotu.

Maybach - Motorenbau Gesell-
schaft mit beschriankter
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Zastepca: inz. B. Miiller

rzecznik patentowy
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