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OkruZnd kriZovatka zahfila kruhovy objazd (1) so stredo-
vym ostrovom (2) a vozovky (3, 3, 4, 4') napojené na kru-
hovy objazd (1). V stredovom ostrove (2) je vytvoreny pre-
jazd (5), tvoreny aspoti jednym jazdnym pruhom smeruju-
cim §ikmo cez stredovy ostrov (2) od vyjazdu z kruhového
objazdu (1) na prvi vozovku (3) k vyjazdu z kruhového ob-
jazdu (1) na vozovku (3') v poradi aspoti tretiu nasledujucu
od vjazdu na kruhovy objazd (1) po prvej vozovke (3). Pred
vyjazdmi na prvii vozovku (3) a na tretiu vozovku (3') mo-
Zu byt osadené vystrazné svetld (6, 6') s dialkovym ovla-
danim. Vozidlo (7) s pravom prednosti v jazde a/alebo vo-
zidlo (8) s nadmernym nékladom prechédza cez prejazd (5)
stredového ostrova (2), priCom najprv vojde na prvej vo-
zovke (3) do protismeru a na kruhovy objazd (1) vojde vy-
jazdom na prvii vozovku (3). Doprava na kruhovom objaz-
de )] je pritom zastavend.




™ot —2042

Ukruzna krizovatka na zabezpefenie plynulého a bezpetného prejazdu vozidiel
s pravom prednosti v jazde a/alebo vozidiel s nadmernym nikladom, a sposob prejazdu

tejto okruznej krizovatky

Oblast’ techniky

Vynalez sa tyka okruZnej krizovatky s tzv. kruhovym objazdom, ktorej rieSenie ma
zabezpedit' plynuly prejazd vozidiel s pravom prednosti v jazde alebo vozidiel s nadmernymi
nakladmi. Vyndlez sa dalej tyka aj plynulého a bezpedného spdsobu prejazdu tejto okruznej

krizovatky vozidlom s pravom prednosti v jazde alebo vozidlom s nadmernym nakladom.

Doterajsi stav techniky

Mkruzné kriZovatky, ktorych zdkladom su kruhové objazdy, maji stile vacsi vyznam
v modernych projektovych rie§eniach dopravnych systémov a komunikicii. Ich prednost’
spo&iva okrem iného v zlepSeni plynulosti dopravy, a tiez vo zvySeni bezpe¢nosti v dosledku
gpomalenia, kde vodi¢ cez zvySeny stredovy ostrov nevidi do krizovatky, a musi spomalit,
aby dal prednost’ vozidlam prichddzajucim zl'ava po okruZnej kriZovatke z bo¢ného smeru

alebo z protismeru.

V najbeznej$om uskutoéneni ma okruzna kriZovatka tvar kruhu tvoriaceho kruhovy objazd, na
ktory sa napajaji Styri pribliZne pravouhlo orientované dvojpruhové vozovky, ktorych

pomyslené osi sa pretinaju pribliZne v strede stredového ostrova.

Protismerné jazdné pruhy na vozovkach st pred najazdom na kruhovy objazd spravidla od

seba oddelené klinovitymi deliacimi ostrovéekmi.

Nevyhoda takto beZne konstruovanej okruznej krizovatky spotiva v tom, Ze pri kriZovatkach
mensich priemerov je obtiaZny prejazd dlhych vozidiel s nadmernymi nékladmi, pripadne je
tanto prejazd celkom nemony. Ak mé byt zachovana dopravna priepustnost’ komunikécie aj
nre tieto vozidla, musi sa navrhovat’ okruZnd kriZovatka s velkym priemerom, ¢o znacne
zvySuje investiéné naklady. Dalsia nevyhoda spodiva v tom, Ze vozidla s pravom prednosti

v jazde, tzn. vozidl4 hasi¢skej zachrannej sluzby (HZS), rychlej zdravotnickej pomoci (RZP)



a policie (P), su pri prejazde okruZnou kriZovatkou spomalené rovnako ako ostatné vozidla, ¢o

moZe napr. u vozidiel RZP priamo ohrozit’ Zivot ¢i zdravie pacienta.

Pokial' tieto vozidld spravom prednosti vjazde prechadzaju kriZovatku so zapnutym
vystraznym svetelnym a zvukovym zhamem’m, vodi¢i ostatnych vozidiel &asto zastavia na
nevhodnom mieste, napr. vo vyjazde z kriZovatky a zablokuju vozidlam s pravom prednosti
prejazd . Pri vozidlach RZP je prejazd okruZnou kriZovatkou problematiék}" aj z toho dévodu,
Ze napr. pri prejazde v priamom smere musi vozidlo prejst’ tromi pomerne ostrymi zakrutami
(pravou, Favou a pravou), ¢o spdsobuje naklony vozidla a tzv. bo¢né zrychlenie, pri ktorom
dochadza ku komplikaciam veducim aZ k prerufeniu &¢i znemoZneniu oSetrovania pacienta

pocas jazdy.

Na ulahenie a zabezpelenie lepSieho prejazdu vozidiel spravom prednosti vjazde a
nadmemnych ndkladov cez okruZni kriZzovatku v priamom smere si zndme okruZné
krizovatky, ktoré sice maju tvar kruhu, ale vozovky tvoriace hlavni cestu su napojené na
kruhovy objazd mimo jeho stred, takZe ich spojnice tvoria v podstate priamu tetivu
v okrajovej Gasti kruZnice tvoriacej kruhovy objazd. Toto konStrukéné rieSenie okruznej
krizovatky sice umoZiiuje zrychleny prejazd vozidiel sprdvom prednosti vjazde i
nadmernych nakladov, ale okruZna kriZovatka strica touto upravou zikladny bezpefnostny
prvok;, pretoZe vodi¢i prechadzajuci v priamom smere vidia do protismeru po hlavnej ceste,
prechadzaji kruhovy objazd v podétate priamo, a maju preto tendenciu ho prechadzat’ prili§
vysokou vr}"chlost’ou, pri ktorej nemusi spozorovat’ vodi¢a prichddzajuceho na kruhovy objazd
pred nimi z bo&nej vozovky zl'ava, takZe sa zvySuje bezpe¢nostné riziko okruZnej kriZovatky.
Okrem tého vodi¢i v ostatnych smeroch musia obchadzat’ kruhovy objazd po vel'mi dihom
obluku.

Iné riefenie okruni kriZovatky spo&iva vtom, %e vozovky su sice napojené na kruhovy
objazd v pravidelnom kriZovom usporiadani, takZe ich pomyslené osi sa pretinaju priblizne v
sirede kruhu, ale zvySeny stredovy ostrov ma iba polkruhovy pddorys. Zostavajuci polkruh v
stredovej &asti tvori rovnd vozovka, cez ktorG mdZu v pripade potreby prejst kriZovatku
priamym smerom ako vozidla s pravom prednosti v jazde, tak aj nadmerné naklady. Tato
konstrukcia ma v podstate rovnaké bezpetnostné rizikd a nevyhody ako vysSie uvedené

rieSenie okruZnej kriZovatky s nesymetricky usporiadanymi prijazdovymi vozovkami.

Ulohou vynalezu je vytvorenie takej okruznej krizovatky, ktord by odstratiovala hore

uvedené nedostatky, a ktord by zaroveti zvysila bezpetnost vietkych tcastnikov cestnej



premavky pri zrychlenom prejazde vozidiel s pravom prednosti v jazde alebo nadmernych
nakladov.

Podstata vynalezu

Okruzna krizovatka na zabezpeenie plynulého a bezpetného prejazdu vozidiel s prdvom
prednosti v jazde alebo vozidiel s nadmernym nakladom zahfiila zndmym spdsobom
vytvoreny kruhovy objazd so stredovym ostrovom, kde na kruhovy objazd si napojené aspori
tri dvojpruhové vozovky. Podstata vyndlezu spoliva vtom, Ze v stredovom ostrove je
vytvoreny prejazd stredového ostrova tvoreny aspoii jednym jazdnym pruhom smerujucim
Sikmo cez stredovy ostrov od vyjazdu z kruhového objazdu na prvii vozovku k vyjazdu
z kruhového objazdu na v poradi aspoii tretiu vozovku nasledujicu od vjazdu na kruhovy
objazd po prvej vozovke. Zékladnd myslienka vytvorenia okruZnej kriZovatky podla
vyndlezu teda spoliva vtom, Ze vozidld sprdvom prednosti vjazde alebo vozidla
snadmernym nakladom prejdu kruhovy objazd prejazdom cez stredovy ostrov, ktory je ale
situovany tak, aby zakryval vyhlad do oblasti za okruZnti kriZzovatku, a aby nezniZoval
bezpe€nostné parametre jestvujucej kriZzovatky. Toho sa dosahuje Sikmym umiestnenim
prejazdu a ndjazdom vozidla na kruhovy objazd zprotismeru, to znamend z vyjazdu

z kruhového objazdu na prvu vozovku, po ktorej vozidlo prichadza.

Vo vyhodnom uskutoéneni okruznej kriZovatky podla vynalezu ide o klasicki okruznu
kriidvatku, kde na kruhovy objazd su napojené v tvare kriza §tyr1 vozovky, ktorych osi sa
pretinaji priblizne v strede kruhového objazdu. Pri tejto kriZovatke prejazd stredového
ostrova smeruje od vyjazdu z kruhového 'objazdu na prvi vozovku k vyjazdu z kruhového
objazdu na tretiu vozovku, priGom os prejazdu je r6znobeZna s osou aspoii prvej vozovky, a
¢asti stredového ostrova su lisporiadané po oboch strandch prejazdu na zakrytie vyhladu

z vjazdu na kruhovy objazd z prvej vozovky na vjazd na kruhovy objazd z tretej vozovky.

OkruZna krizovatka podla vynalezu je vhodna aj pre kruhové objazdy s tromi piatimi €i viac
vozovkami, ale pri klasickej kriZovatke so Styrmi vozovkami v tvare kriZa sa jej prednosti
prejavia najviac. Zmensenim priemeru okruZnej kriZovatky na minimum pri zachovani

dopravnej priepustnosti je dosiahnutd zna¢nd uspora investi¢nych prostriedkov.

Prejazd vozidiel s pravom prednosti v jazde i vozidiel s nadmemym nékladom cez okruznu
krizovatku je moZné riadit’ roznymi spdsobmi. V d’alom vyhodnom uskutoCneni vynélezu

okruzna krizovatka podla vynalezu obsahuje aspofi dve vystrazné svetld, umiestnené vo



smere jazdy po kruhovom objazde pred vyjazdmi zkruhového objazdu, ku ktorym sa
smerované konce prejazdu stredového ostrova, priom vystraZzné svetld si opatrené
prostriedkami na dial’kové ovladanie z vozidiel s prévom prednosti v jazde. Na inStalaciu na
okruZnej krizovatke je mozné pouZit’ jednoduché vystrazné svetld s dvomi stavmi — blikajice
oranZové svetlo a svietiace &ervené svetlo. Vozidlo s pravom prednosti v jazde, napr. vozidlo
RZP, moZe pomocou dialkového ovladata zapnut’ vystrazné svetla na svietiacu erventi pred
prijazdom ku kruhovému objazdu a po opusteni okruZnej kriZovatky opéf prepnit’ ervené

svetlo na blikajuce oranZové svetlo.

Predmetom vynélezu je rovnako spdsob plynulého a bezpe¢ného prejazdu hore opisanej
okruznej kriZovatky vozidlom s pravom prednosti v jazde, ktorého podstata spo€iva v tom, Ze
vozidlo spravom prednosti vjazde, prichadzajuce po prvej vozovke, pred ndjazdom na
kruhovy objazd uvedie do &innosti svetelné a/alebo zvukové vystrazné zariadenie na vozidle,
prejde na prvej vozovke do protismeru, vojde na kruhovy objazd vyjazdom na prvi vozovku,
prejde cez prejazd stredového ostrova a opusti kruhovy objazd vyjazdom na aspodl tretiu
vozovku v poradi od vjazdu na kruhovy objazd z prvej vozovky, potom vypne svetelné alebo

zvukové vystraZné zariadenie na vozidle.

Tento. spdsob je vyhodny najmé pri menej frekventovanych okruZnych kriZovatkach, na
ktorych nie si inStalované vystrazné svetld, alebo tam, kde vystrazné svetla nie su inStalované
z inych dévodov. Uréita nevyhoda spo&iva v tom, Ze niektori vodi¢i méZu vystrazné znamenie

na vozidle prehliadnut’, reagovat’ spomalene ¢i nevhodne a pod.

V este vyhodnejSom uskutoneni spdsobu plynulého a bezpetného prejazdu okruZnej
krizovatky vozidlami s privom prednosti v jazde sii preto vyuZité vystraZné svetla inStalované
v krizovatke. Vozidlo spravom prednosti v jazde, prichadzajice po prvej vozovke, pred
sijazdom na kruhovy objazd dialkovym ovladanim uvedie do &innosti vystraZné svetla,
prejde na prvej vozovke do protismeru, vojde na kruhovy objazd vyjazdom na prvi vozovku,
prejde cez prejazd stredového ostrova a opusti kruhovy objazd vyjazdom na aspoit tretiu
vozovku vporadi od vjazdu na kruhovy objazd, potom vypne dialkovym ovladanim
vystraZné svetla. Pri tomto spdsobe riadenia prejazdu je na okruZnej krizovatke zachovana
maximélna moZna miera bezpeénosti ako pre posadky vozidiel s privom prednosti v jazde,
tak aj pre ostatnych Ulastnikov cestnej premévky. Prevadzka na okruZnej krizovatke sa

zastavuje len na nevyhnutne nutni dobu potrebnii na prejazd vozidla, a pokyn k zastaveniu



dostavaju vodi¢i vozidiel prechadzajucich po kruhovom objazde v dostatoénom €asovom

predstihu a neprehliadnutePnym spdsobom.

Dal$im predmetom vynalezu je spdsob plynulého a bezpetného prejazdu hore opisanej
okruZnej krizovatky vozidlom s nadmernym nakladom, ktorého podstata spoiva v tom, Ze
pomocou prostriedkov na riadenie dopravy sa zastavi doprava pred aspoil jednym vyjazdom
z kruhového objazdu, ku ktorému je smerovany koniec prejazdu stredového ostrova, a vozidlo
s nadmernym néakladom, prichadzajuce po prvej vozovke, pred ndjazdom na kruhovy objazd
prejde do protismeru, vojde na kruhovy objazd vyjazdom na prvii vozovku, prejde cez prejazd
stredového ostrova a opusti kruhovy objazd vyjazdom na aspoii tretiu vozovku v poradi od
vjazdu vozidla na kruhovy objazd, potom sa pomocou prostriedkov na riadenia dopravy
uvolni doprava na kruhovom objazde. Prejazd vozidiel s nadmernym nakladom prebieha
obdobne ako pri vozidlach s pravom prednosti v jazde, ale so zohl'adnenim iného Statutu,

tory maju tieto vozidla v cestnej premavke podl'a prislusnych dopravnych predpisov.

Prostriedky na riadenie dopravy mdZu byt’ tvorené akymikol'vek zndmymi prostriedkami. Pri
vozidlach snadmernymi nakladmi, ktoré si velmi C&asto sprevadzané sprievodnymi
vozidlami; je Vyhodné, ked prostriedky na riadenie dopravy tvori aspofi jedno sprievodné
vozidlo, ktoré zastavi dopravu pred aspoii jednym vyjazdom z kruhového objazdu, ku
ktorému je smerovany koniec prejazdu stredového ostrova, néasledne vozidlo s nadmernym
nakladom vojde na kruhovy objazd tymto vyjazdom, prejde prejazdom stredového ostrova,
opusti kruhovy objazd‘ a nasledne aj sprievodné vozidlo opusti kruhovy objazd.

V jednom vyhodnom uskutogneni sposobu prej azdu vozidla s nadmernym nakladom, kedy je
toto vozidlo spreviddzané dvomi sprievodnymi vozidlami sa postupuje tak, Ze predné
sprievodné vozidlo vojde na kruhovy objazd vjazdom z prvej vozovky, prejde kruhovy objazd
a zastavi dopravu pred vyjazdom z kruhového objazdu na prvii vozovku. Potom vozidlo
s nadmernym nakladom prichadzajuce po prvej vozovke prejde pred kruhovym objazdom do
protismeru, vojde na kruhovy objazd vyjazdom na prvii vozovku a vojde na prejazd
stredového ostrova, kde zastévi. Potofn zadné sprievodné vozidlo prejde kruhovy objazd a
opusti kruhovy objazd vyjazdom na tretiu Vozovkﬁ. Vozidlo s nadmernym nékladom vyjde
z prejazdu a opusti kruhovy-objazd vyjazdom na tretiu _Vozovkﬁ, kde sa zaradi za zadné
sprievodné vozidlo. Nakoniec vyjde z kruhového objazdu predné spri¢vodné vozidlo a zaradi

sa za vozidlo s nadmernym nakladom.
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Vinom vyhodnom uskuto¢neni spdsobu plynulého a bezpeiného prejazdu okruZnej
krizovatky vozidlom snadmernym nakladom, ktoré je sprevadzané dvomi sprievodnymi
vozidlami, sa potupuje tak, Ze predné sprievodné vozidlo pred kruhovym objazdom prejde na
prvej vozovke do protismeru, so zapnutym svetelnym vystraznym zariadenim vojde ako prvé
na kruhovy objazd vyjazdom na prvii vozovku, to znamena v protismere, a zastavi dopravu
pred vyjazdom z kruhového objazdu na prvi vozovku. Daldi postup je rovnaky ako pri
sposobe opisaného v predchadzajucom vyhodnom uskuto¢neni vyndlezu, to znamena Ze
vozidlo s nadmernym ndkladom vojde vyjazdom na prva vozovku na prejazd stredového
ostrova, zadné sprievodné vozidlo prejde okruznou kriZovatkou, za neho sa zaradi vozidlo

s nadmernym nakladom, a nakoniec vyjde predné sprievodné vozidlo.

Vyhody okruZnej kriovatky a spdsobu jej prejazdu podla predloZeného vynélezu spotivaju
najmi v tom, Ze nie je zniZend bezpe€nost’ ani plynulost’ prejazdu kriZovatky pre ostatné
vozidla, najmi preto, Ze ich vodi&i vnimaju stredovy ostrov ako kompaktnii hmotu, cez ktord
nevidia za kriZovatku, a $ikmo umiestneny prejazd stredového ostrova v beZnej prevadzke
v podstate nevidia. Pre vozidlo s pravom prednosti v jazde, najmé pre vozidla RZP, je prejazd
okruznou krizovatkou nielen podstatne rychleji, ale aj podstatne komfortnejsi, bez
negativnych dosledkov bo¢ného zrychlenia vyvolaného prejazdom ostrych zakrut. Je
zachovana symetria dopravného rieSenia, to znamena Ze zo vietkych smerov jazdia vozidla na
kruhqvom objazde po pribliZne rovnakom obluku. Pre vozidld snadmernym nakladom
predStavuje-' okruzni krizovatka znadnd usporu &asu a pohonnych hmét pri pripadnom
obchadzani neprejazdnej kriZovatky inou trasou. Pre investora okruZna kriZovatka prinaSa
ﬁsporu znatnych investiénych prostriedkov, pretoZe je moZné stavat’ okruzné kriZovatky
malych priemerov aj tam, kde by sa inak pri poiiadavke prejazdu vozidiel s nadmernym

néakladom museli stavat’ okruzné krizovatky vicsich priemerov.

Prehl'ad obrazkov na vykresoch

Vynélez bude ‘bliZSie objasneny pomocou vykresov, na ktorych zndzortluji obr. 1
schematicky poddorys okruznej kriZovatky s vystraznymi svetlami, so zndzornenim prejazdu
vozidla s pravom prednosti v jazde, obr. 2 schematicky pddorys okruZnej krizovatky so
znézornenim prejazdu vozidla s nadmernym nékladom, s dvomi sprievodnymi vozidlami,
v potiato¢nej faze prejazdu, obr. 3 schematicky pddorys okruZnej kriZzovatky so zndzornenim
prejazdu vozidla s nadmermnym nékladom, s dvomi sprievodnymi vozidlami, v kone¢nej faze

prejazdu.



Priklady uskutoénenia vynalezu

Rozumie sa, Ze d’alej popisané a zobrazené konkrétne priklady uskutoénenia vynalezu st
predstavované pre ilustraciu, nie ako obmedzenie prikladov uskuto¢neni vynalezu na uvedené
pripady. Odbornici znali stavu techniky n4jdu alebo budd schopni zistit’ pri pouZiti rutinného
ktoré si tu 3pecidlne opisané. I tieto ekvivalenty budu zahrnuté v rozsahu nasledujicich

patentovych narokov.

Na obr. 1 je schematicky znizornena okruzna kriZovatka s kruhovym objazdom 1, na ktory st
napojené Styri vozovky 3, 3°, 4, 4° priblizne v tvare kriZa. Osi vozoviek 3, 3°, 4, 4 sa
pretinajt priblizne v strede kruhového objazdu 1, kde je zvySeny stredovy ostrov 2. Vozovky
3,3,4,4 su dvojpruhové, a v oblasti priliehajiicej ku kruhovému objazdu 1 sa rozSiruju a
jazdné pruhy pre vjazd na kruhovy objazd 1 a pre vyjazd z kruhového objazdu 1 su od seba
ravzidjom oddelené Klinovitymi deliacimi pasmi 15. Na ucely tohto popisu je pouZivané
¢islovanie vozoviek ustiacich do okruZnej kriZovatky v poradi v akom nasleduju za sebou pri
najazde na kruhovy objazd 1 a prejazde kruhovym objazdom: prva vozovka 3, druhd vozovka
4, tretia vozovka 3’ , $tvrta vozovka 4. Tretia vozovka 3° v pokraovani prvej vozovky 3 tvori
hlavni cestu; po ktorej sa predpoklada zvySeny vyskyt prejazdov vozidiel 7 s prdvom

prednosti v jazde alebo vozidiel 8 s nadmernym nakladom.

| Okruihé .kriiovatka je vytvorena tak, Ze cez stred stredového ostrova 2 je vedeny prejazd §
stredového ostrova 2, ktory je tvoreny jednym jazdnym pruhom. Tento jazdny pruh je vedeny
sikmo cez stredovy ostrov 2 tak, Ze jeho os je rdznobeZna s osou prvej vozovky 3 aj druhej
vozovky 3, pri¢om jeden koniec prejazdu 5 je smerovany proti vyjazdu z kruhového objazdu
1 na prvii vozovku_3, a druhy koniec prejazdu 5 je smerovany proti vyjazdu z kruhoveho
ebjazdu 1 na tretiu vozovku 3”. Prejazd 5 je vytvoreny v rovine s vozovkami 3, 3', 4, 4/, aj
ked je vedeny cez zvy3eny stredovy ostrov 2. To spdsobuje, Ze zostavajiice &asti stredového
ostrova 2, ktoré si oproti prejazdu 5 zvySené a osadzané zelefiou, zakryvaju vyhl'ad z vjazdu
ira kruhovy objazd 1 z prvej vozovky 3 na vjazd na kruhovy objazd 1 z tretej vozovky 3" a

vodi&i tak musia pri prejazde spomalit’ rovnako ako na beZnej okruZnej kriZovatke.

Vo vysSie opisanom priklade uskutotnenia okruZnej krizovatky moze -prejazd vozidla 7
s pravom prednosti v jazde prebiehat’ tak, Ze vozidlo 7 s pravom prednosti v jazde, napr.
vozidlo RZP, prichddza ku kruhovému objazdu 1 po prvej vpzovke 3. Pred najazdom na

kruhovy objazd 1 uvedie posadka vozidla 7 do Cinnosti svetelné a/alebo zvukové vystrazné



zariadenie, ktoré je sufastou vozidla 7. Vodi¢i vozidiel 12 prechadzajicich po kruhovom
cbjazde 1 zastavia, ako aj vodici vozidiel 11, 13, a 14 prichadzajicich ku kruhovému objazdu
1 po druhej vozovke 4, tretej vozovke 3’a $tvrtej vozovke 4°. Vozidlo 7 prejde na prvej
vozovke 3 do protismeru, minie zlava klinovity deliaci ostrovéek 15, a vojde na kruhovy
objazd 1 nie vjazdom z prvej vozovky 3, ale vyjazdom na prvii vozovku 3. Nésledne prejde
cez prejazd § stredového ostrova 2 a opusti kruhovy objazd 1 vyjazdom na tretiu vozovku 3°,
priom vypne vystrazné zariadenie. Vodi¢i ostatnych vozidiel 11, 12, 13, 14 moZu

pokradovat’ v jazde.

V inom priklade uskuto¢neni, ktory je rovnako zobrazeny na obr. 1, je okruznd krizovatka
vybavena dvojicou vystraznych svetiel 6, 6". Prvé vystrazné svetlo 6 je osadené na kruhovom
objazde 1 pred vyjazdom z kruhového objazdu 1 na prvii vozovku 3. Druhé vystrazné svetlo
6 je osadené na kruhovom objazde 1 pred vyjazdom z kruhového objazdu 1 na tretiu vozovku
3. Obe vystrazné svetld 6, 6" st opatrené synchronizovanymi obvodmi na ich dialkové
cvladanie z vozidiel 7 s pravom prednosti v jazde, kde pomocou dialkového ovlddaca je
moZné zmenit’ stav ,blikajice oranzové svetlo“ na vystrazny signal ,,Stoj“ signalizovany

svietiacim Cervenym svetlom.

V tomto priklade uskutodnenia prebieha prejazd vozidla 7 sprdvom prednosti v jazde
okruZnou kriZovatkou tak, Ze vozidlo 7 s pravom prednosti v jazde, napr. vozidlo HZS, ktoré
prichddza k okruZnej kriZovatke po prvej vozovke 3, najprv uvedie do &innosti dialkovym
ovlada¢om obé vystraZné svetla 6, 6°. Vozidla 12 na kruhovom objazde 1 sa pred vyjazdmi
zastavia, a v dosledku toho sa zastavia aj vozidla 11, 13 a 14 na prijazdoch z ostatnych
vozoviek 4, 3°, 4°. Nasledne vozidlo 7 prejde na prvej vozovke 3 do protismeru okolo
klinovitého stredového ostrovéeka 15, vojde na kruhovy objazd 1 vyjazdom na prvii vozovku
3, prejde cez prejazd 5 stredového ostrova 2 a opusti kruhovy objazd 1 vyjazdom na tretiu
vozovku 3’. Dialkovym ovlddatom prepne vystraZné svetld 6, 6  do reZimu ,blikajice

cranzové svetlo® a vozidla 11, 12, 13 a 14 pokracuju v jazde.

Na obr. 2 a obr. 3 je znizornend rovnaka okruzna kriZovatka ako na obr. 1, ale v rezime
prejazdu vozidla 8 s nadmernym ndkladom. Pri vozidle 8 s nadmemym nakladom mdZe
prejazd okruznou krizovatkou prebiehat’ napr. tak, Ze policajt, zdvoznik alebo iné osoby
zastavia pomocou zastavovacich terov alebo inych prostriedkov vratane vystraZnych svetiel
dopravu pred vyjazdom z kruhového objazdu 1 na prvi vozovku 3, pripadne aj pred vyjazdom

z kruhového objazdu 1 na tretiu vozovku 3". Vozidld na kruhovom objazde 1 aj vozidla na



prijazdoch sa zastavia. Vozidlo 8 s nadmernym nékladom prejde okruznu kriZovatku rovnako
ako vozidlo 7 s pravom prednosti v jazde podla predchadzajucich prikladov uskuto¢nenia,

potom sa uvol'ni doprava na kruhovom objazde 1 do normélneho reZimu.

Vinom priklade uskutoénenia spdsobu prejazdu okruZznou krizovatkou je vozidlo 8
s nadmernym néakladom sprevadzané jednym prednym sprievodnym vozidlom 9. Sprievodné
vozidlo 9 najprv vojde beZznym spdsobom na kruhovy objazd 1, obide ho a zastavi dopravu na
vyjazde na prvit vozovku 3, po ktorej prichadza vozidlo 8 s nadmernym nékladom. To prejde
do protismeru a vojde na prejazd 5 stredového ostrova 2, kde zastavi. Predné sprievodné
vozidlo 9 popojde k vyjazdu na tretiu vozovku 3, kde opét’ zastavi dopravu. Vozidlo 8
s nadmernym nékladom vyjde z prejazdu S a opusti kruhovy objazd 1 vyjazdom na tretiu

vozovku 3’. Predné sprievodné vozidlo 9 jej vzépéti predide a pokraCuje v jazde.

V inom priklade uskuto¢nenia spdsobu prejazdu okruZnej krizovatky podla obr. 2 a obr. 3
moZe byt vozidlo 8 s nadmernym nékladom sprevédzané prednym sprievodnym vozidlom 9 a

zadnym sprievodnym vozidlom 10. Tu mdZu nastat’ dve alternativy prejazdu.

Predné sprievodné vozidlo 9 vojde ako prvé na kruhovy objazd 1 vjazdom z prvej vozovky 3,
obide kruhovy objazd 1 a zastavi dopravu pred vyjazdom z kruhového objazdu 1 na prva
vozovku 3, nésledne vozidlo 8 s nadmernym nakladom prichéddzajiice po prvej vozovke 3
prejde cez kruhovy objazd 1 do protismeru, vojde na kruhovy objazd 1 vyjazdom na prva
vozovku 3 a vojde na prejazd 5 stredového ostrova 2, kde zastavi, potom zadné sprievodné
vozidlo 10 prejde kruhovy objazd 1 a opusti kruhovy objazd 1 vyjazdom na tretiu vozovku 3,
predné sprievodné vozidlo 9 abide &ast’ kruhového objazdu 1 a zastavi dopravu pred
vyjazdom zkruhového objazdu 1 na tretiu vozovku 3’, potom vozidlo 8 snadmernym
nakladom vyjde z prejazdu § a opusti kruhovy objazd 1 vyjazdom na tretiu vozovku 3°, kde sa
zaradi za zadné sprievodné vozidlo 10, a nakoniec vyjde z kruhového objazdu 1 predné

sprievodné vozidlo 9 a zaradi sa za vozidlo 8 s nadmermnym nakladom.

Druh4 alternativa prejazdu okruZnej krizovatky zndzornenej na obr. 2 a obr. 3 je taka, Ze
predné sprievodné vozidlo 9 pred kruhovym objazdom 1 prejde na prvej vozovke 3 do
protismeru, so zapnutym svetelnym vystraZznym zariadenim vojde ako prvé na kruhovy objazd
1 priamo v protismere vyjazdom na prvii vozovku 3 a zastavi dopravu pred vyjazdom
7 kruhového objazdu 1 na prvii vozovku. Dalsi priebeh prejazdu je rovnaky ako pri prvej
alternative Vozidlo 8 s nadmernym ndkladom prejde na prvej vozovke 3 tiez do protismeru,

vojde na kruhovy objazd 1 tieZ vyjazdom na prvii vozovku 3 a vojde na prejazd § stredového
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ostrova, kde spomali alebo zastavi. Druhé sprievodné vozidlo 10 prejde beznym spdsobom
kruhovy objazd 1 a vyjde vyjazdom na tretiu vozovku 3°, kam ho nasleduje aj vozidlo 8
s nadmernym nikladom a nakoniec aj predné vozidlo 9, ktoré uvolni dopravu na kruhovom

objazde.

Priemyselna vyuzitePnost’

Riegenie podl'a vyndlezu je moZné vyuZit' pri vystavbe novych okruznych kriZovatiek, aj pri
rekonstrukciach jestvujticich okruznych kriZovatiek na zabezpedenie plynulého a bezpe¢ného

prejazdu vozidiel s pravom prednosti v jazde alebo vozidiel s nadmermnym nékladom.



FLeot-200
M2

PATENTOVE NAROKY

1. Okruzna krizovatka na zabezpe&enie plynulého a bezpeiného prejazdu vozidiel (7)
s pravom prednosti v jazde a/alebo vozidiel (8) s nadmernym nédkladom, zahriiajica kruhovy
objazd (1) so zvy$enym stredovym ostrovom (2), kde na kruhovy objazd (1) s napojené
asponi tri dvojpruhové vozovky (3,3°,4,4"),vyznadujlica sa tym,Zev stredovom
ostrove (2) je vytvoreny prejazd (5) stredového ostrova (2) tvoreny aspoil jednym jazdnym
pruhom smerujucim $ikmo cez stredovy ostrov (2) od vyjazdu z kruhového objazdu (1) na
prvi vozovku (3) k vyjazdu z kruhového objazdu (1) na v poradi aspoii tretiu vozovku (3°)
nasledujicu od vjazdu na kruhovy objazd (1) po prvej vozovke (3).

~

2. Okruzna kriZzovatka podla naroku 1, vyznaéujiica sa tym, Ze na kruhovy
objazd (1) st napojené v tvare kriZa $tyri vozovky ( 3,3°,4,4"), ktorych osi sa pretinaju
priblizne v strede kruhového objazdu (1), a prejazd (5) stredového ostrova (2) smeruje od
vyjazdu z kruhového objazdu (1) na prvii vozovku (3) k vyjazdu z kruhového objazdu (1) na
tretiu vozovku (37), pricom os prejazdu (5) je roznobeZna s osou aspoii prvej vozovky (3), a
asti stredového ostrova (2) st usporiadané po oboch stranich prejazdu (5) na zakrytie
vyhladu Zvjazdu na kruhovy objazd (1) z prvej vozovky (3) na vjazd na kruhovy objazd (1)
2 tretej vozovky (3").

3. OkruZna kriZovatka podla ndroku 1 nebo 2, vyznadujica sa tym,Ze obsahuje
aspofi dve vystraZné svetla (6, 6°), umiestnené vo smere jazdy po kruhovom objazde (1) pred
vyjazdmi z kruhového objazdu (1), ku ktorym st smerované konce prejazdu (5) stredového
ostrova (2), pri¢om vystrazné svetld (6, 6°) st opatrené prostriedkami na dialkové ovladanie

z vozidiel (7) s pravom prednosti v jazde.

4. Spdsob plynulého a bezpetného prejazdu okruznej krizovatky opisanej v naroku 1 alebo 2
vozidlami (7) s pravom prednosti vjazde, vyzna&ujaci sa ty m, Ze vozidlo (7)
s pravom prednosti v jazde, prichadzajuce po prvej vozovke (3), pred ndjazdom na kruhovy

objazd (1) uvedie do &innosti svetelné a/alebo zvukové vystrazné zariadenie na vozidle (7),
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prejde na prvej vozovke (3) do protismeru, vojde na kruhovy objazd (1) vyjazdom na prvu
vozovku (3), prejde cez prejazd (5) stredového ostrova (2) a opusti kruhovy objazd (1)
vyjazdom na aspoti tretiu vozovku (3") v poradi od vjazdu na kruhovy objazd (1) z prvej

vozovky (3), potom vypne svetelné a/alebo zvukové vystrazné zariadenie na vozidle (7).

5. Sposob plynulého a bezpeného prejazdu okruznej kriZovatky opisanej v naroku 3
vozidlami (7) s prdvom prednosti vjazde, vyznacujuaci 'sa ty m, Ze vozidlo (7)
s pravom prednosti v jazde, prichadzajuce po prvej vozovke (3), pred vjazdom na kruhovy
objazd (1) dialkovym ovladanim uvedie do ¢innosti vystrazné svetla (6, 6°), prejde na prvej
vozovke (3) do protismeru, vojde na kruhovy objazd (1) vyjazdom na prvi vozovku (3),
prejde cez prejazd (5) stredového ostrova (2) a opusti kruhovy objazd (1) vyjazdom na aspori
tretiu vozovku (3") v poradi od vjazdu na kruhovy objazd (1), potom vypne dialkovym

ovladanim vystrazné svetla (6, 6”).

6. Spodsob plynulého a bezpetného prejazdu okruznej krizovatky opisanej v aspofi jednom
z narokov 1 aZ 3 vozidlom (8) s nadmernym nakladom, vyznacujici sa tym, Ze
pomocou prostriedkov na riadenie dopravy sa zastavi doprava pred vyjazdom z kruhového
objazdu (1), ku ktorému je smerovany koniec prejazdu (5) stredového ostrova (2), a vozidlo
(.8) s nadmernym nékladom prichddzajuce po prvej vozovke (3), pred ndjazdom na kruhovy
objazd (1) prejde do protismeru , vojde na kruhovy objazd (1) vyjazdom na prvi vozovku (3),
prejde cez prejazd (5) stredového ostrova (2) a opusti kruhovy objazd (1) vyjazdom na aspoii
tretiu vozovku (3") v poradi od vjazdu vozidla (8) na kruhovy objazd (1), potom sa pomocou

prostriedkov na riadenia dopravy uvolni doprava na kruhovom objazde (1).

7.  Spdsob plynulého a bezpetného prejazdu okruZnej krizovatky podla naroku 6,
vyznadujhci sa tym, 7 prostriedky na riadenie dopravy tvori asponl jedno
sprievodné vozidlo (9,10), ktoré zastavi dopravu pred aspoii jednym vyjazdom z kruhového
objazdu (1), ku ktorému je smerovany koniec prejazdu (5) stredového ostrova (2), pricom
vozidlo (8) s nadmernym nakladom vojde na kruhovy objazd (1) tymto vyjazdom, prejde
prejazdom (5) stredového ostrova (2), opusti kruhovy objazd (1), a sprievodné vozidlo (9,10)
opusti kruhovy objazd (1).
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8. Spbsob plynulého a bezpetného prejazdu okruznej kriZovatky podla ndroku 7,
vyznadujiuci sa tym, Ze vozidlo (8) s nadmemnym nékladom je sprevadzané
prednym sprievodnym vozidlom (9) a zadnym sprievodnym vozidlom (10), priom predné
sprievodné vozidlo (9) vojde ako prvé na kruhovy objazd (1) vjazdom z prvej vozovky (3),
obide kruhovy objazd (1) a zastavi dopravu pred vyjazdom z kruhového objazdu (1) na prvi
vozovku (3), nasledne vozidlo (8) s nadmernym néakladom prichadzajtice po prvej vozovke (3)
prejde pred kruhovym objazdom (1) do protismeru, vojde na kruhovy objazd (1) vyjazdom na
prvii vozovku (3) a vojde na prejazd (5) stredového ostrova (2), kde zastavi, potom zadné
sprievodné vozidlo (10) prejde kruhovy objazd (1) a opusti kruhovy objazd (1) vyjazdom na
tretiu vozovku (37), potom vozidlo (8) s nadmernym nakladom vyjde z prejazdu (5) a opusti
kruhovy objazd (1) vyjazdom na tretiu vozovku (37), kde sa zaradi za zadné sprievodné
vozidlo (10), a nakoniec vyjde z kruhového objazdu (1) predné sprievodné vozidlo (9) a

zaradi sa za vozidlo (8) s nadmernym nakladom.

9. Spdsob plynulého a bezpelného prejazdu okruZnej krizovatky podla néroku 7,
vyznadujhci sa tym Ze vozidlo (8) s nadmernym ndkladom prichddzajiice po
prvej vozovke (3) je sprevadzané prednym sprievodnym vozidlom (9) a zadnym sprievodnym
*voiliydlo‘mv >(10), pri¢om predné sprievodné vozidlo (9) pred krubovym objazdom (1) prejde na
prvej vozovke (3) do protismeru, so zapnutym svetelnym vystraZznym zariadenim vojde ako
prvé na kruhovy objazd (1) vyjazdom na prvii vozovku (3), a zastavi dopravu pred vyjazdom
z kruhového objazdu (1) na prva vozovku (3), potom aj vozidlo (8) s nadmernym nakladom
prejde pred kruhovym objazdom (1) na prvej vozovke (3) do protismeru, vojde na kruhovy
objazd (1) vyjazdom na prvii vozovku (3), a vojde na prejazd (5) stredového ostrova, tu
zastavi alebo spomali, pric¢om druhé sprievodné vozidlo (10) vojde na kruhovy objazd (1)
vjazdom z prvej vozovky (3) a opusti ho vyjazdom na tretiu vozovku (37), potom vozidlo (8)
s nadmernym nékladom vojde z prejazdu (5) a opusti kruhovy objazd (1) vyjazdom na tretiu
vozovku (37), kde sa zaradi za zadné sprievodné vozidlo (10), a nakoniec opusti kruhovy

objazd (3) predné sprievodné vozidlo (9) a zaradi sa za vozidlo (8) s nadmernym nékladom.
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