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Procédé de réglage de la valeur du saut d’'un servomoteur pneumatique d’assistance au freinage et servo-

moteur pour la mise en ceuvre de ce procédé.

@ L’invention concerne un procédé de réglage de la va-
Ietr du saut d’'un servomoteur d’assistance au freinage,
servomoteur dans lequel sont montés de fagon mobile un
piston creux d'assistance (20), une tige de commande (30)
portant un plongeur (28) logé dans le piston (20), I'extré-
mité arriére du plongeur (28) formant un premier siége de
valve annulaire (28a) concentrique a un second siége de
valve annulaire (20a) porté par le piston (20) d’assistance,
les premier (28a) et second (20a) siéges de valve coopé-
rant avec un clapet annulaire (34) porté par le piston d’as-
sistance (20), un disque de réaction (48) étant interposé
entre une face avant annulaire (20b) du piston d’assistance
(20) et une face arriére d’'une tige de poussée (46).

Selon I'invention, le procédé comporte les étapes suivan-
tes:

- appliquer a la tige de poussée (46) un effort égal a la
force d'assistance correspondant au saut désiré du servo-
moteur,

- éloigner le siége (20a) du piston d’assistance (20) du
clapet (34),

- mettre en contact la face avant du palpeur (28) et la
face arriére du disque de réaction (48) et maintenir ce
contact pendant I'étape suivante,

- mettre en contact le siége (20a) du piston d’assistance
(20) avec le clapet (34) pour écarter celui-ci du siége de
palpeur 28a et

- relacher I'effort appliqué a la tige de poussée (46).
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PROCEDE DE REGLAGE DE LA VALEUR DU SAUT
D’UN SERVOMOTEUR PNEUMATIQUE D’ASSISTANCE
AU FREINAGE ET SERVOMOTEUR POUR LA MISE
EN OEUVRE DE CE PROCEDE

La présente invention concerne les servomoteurs d’assistance au
freinage pour, en particulier les véhicules automobiles et s’applique
plus particulierement au réglage du saut de tels servomoteurs.

Un servomoteur d’assistance au freinage tel que défini ci-dessus
comprend généralement une tige de commande qui se déplace vers 1’avant
du véhicule Tlorsque son conducteur actionne la pédale de frein. Ce
déplacement de 1a tige de commande est transmis a un élément appelé
plongeur qui actionne a son tour des moyens d’assistance. En général,
ces moyens d’assistance consistent en une valve a trois voies dont Ta
fonction est d’interrompre 1a communication entre les chambres avant et
arriédre du servomoteur, dans lesquelles régne en position de repos, Ta
méme pression réduite, et de mettre 1a chambre arriére en relation avec
une source de pression sous une pression supérieure de facon a créer une
différence de pression sur Tes deux faces d’un piston séparant ces deux
chambres. Le piston se déplace alors vers 1’avant en étant solidaire
d’une tige de sortie ou tige de poussée agissant a son tour sur un
majtre-cylindre engendrant alors une augmentation de pression dans Te
circuit hydraulique de freinage du véhicule pour freiner ce dernier.

De facon connue, 1le piston servant a transmettre 1la force
d’assistance @ Tla tige de sortie ou tige de poussée agit sur cette
derniére au travers d’un disque de réaction réalisé en un matériau
déformable tel qu’un élastomere. Au repos, un faible jeu existe entre
1’extrémité avant du plongeur et 1le disque de réaction. L’extrémité
arriére du plongeur forme un siége de valve annulaire coaxial a un autre
siége de valve annulaire formé sur le piston, un organe formant clapet
coopérant avec ces siéges de valve.
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Dans de tels servomoteurs, 1a réaction a la pédale de frein ne
commence a apparaitre que lorsque la force d’assistance engendrée par le
servomoteur dépasse un certain seuil. Ce seuil est appelé le "saut" du
servomoteur. IT constitue une caractéristique importante du servomoteur.
En effet, si T’existence du saut est imposée pour une réponse immédiate
des freins lors de 1’actionnement de la pédale, T1les constructeurs de
véhicules souhaitent généralement que Ta valeur de ce saut reste dans
certaines Timites pour que 1’assistance n’atteigne pas une valeur trop
grande sans augmentation de 1a réaction a la pédale de frein.

Cependant, compte tenu notamment des tolérances de fabrication des
différentes piéces constituant Tle servomoteur, il peut exister des
différences importantes dans 1la valeur du saut d’un servomoteur a un
autre dans une production en série.

On connait par le document FR-A-2 480 898 un procédé de réglage de la
valeur du saut d’un servomoteur, procédé selon lequel on ajuste Te jeu
existant entre 1a face avant du plongeur et le disque de réaction. Ce
procédé présente de nombreux inconvénients en ce sens qu’il est long et
compliqué et que de plus i1 nécessite pour sa mise en oeuvre
1’utilisation de moyens ultra-sonores ou de chauffage pour déformer de
maniére plastique une partie de valve comportant une piéce
supplémentaire entre le plongeur et le disque de réaction.
L’inconvénient majeur de ce procédé réside de plus dans le fait que Tle
réglage doit étre effectué avant 1’assemblage du disque de réaction, et
par conséquent du servomoteur Tui-méme. I1 s’ensuit que les différentes
piéces doivent étre soigneusement appariées.

La présente invention a donc pour but un procédé de réglage de la
valeur du saut d’un servomoteur qui soit de mise en oeuvre simple et
rapide, de facon fiable et peu onéreuse, et qui puisse en outre &tre
appliqué a un servomoteur aprés son assemblage.

Dans ce but, 1a présente invention propose un procédé de réglage de
1a valeur du saut d’un servomoteur d’assistance au freinage, servomoteur
dans lequel sont montés de facon mobile un piston creux d’assistance,
une tige de commande portant un plongeur logé dans le piston,
1’extrémité arriére du plongeur formant un premier siége de valve
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annulaire concentrique a un second siége de valve annulaire porté par le
piston d’assistance, les premier et second siéges de valve coopérant
avec un clapet annulaire porté par le piston d’assistance, un disque de
réaction étant interposé entre une face avant annulaire du piston
d’assistance et une face arriére d’une tige de poussée, procédé
caractérisé en ce qu’il comprend les étapes suivantes :
- appliquer a la tige de poussée un effort égal a Ta force
d’assistance correspondant au saut désiré du servomoteur,
- éloigner le siége du piston d’assistance du clapet
- mettre en contact la face avant du palpeur et la face arriére du
disque de réaction, et maintenir ce contact pendant 1’étape
suivante,
- mettre en contact le siége du piston d’assistance avec le clapet
pour écarter celui-ci du premier siége, et
_ relacher 1’effort appliqué & la tige de poussée.

La présente invention a également pour but de réaliser un servomoteur
d’assistance au freinage dont le saut soit réglable de facon simpie,
rapide, fiable et peu onéreuse, ce réglage pouvant étre effectué sur Tle
servomoteur déja assemblé.

Dans ce but, Tla présente invention propose un  servomoteur
d’assistance au freinage dans lequel sont montés de facon mobile un
piston creux d’assistance, une tige de commande portant un plongeur Togé
dans une partie tubulaire arriére du piston, 1’extrémité arriére du
plongeur formant un premier siége de valve annulaire concentrique a un
second siége de valve annulaire porté par Tle piston d’assistance, Tles
premier et second siéges de valve coopérant avec un clapet annulaire
porté par le piston d’assistance, un disque de réaction étant interposé
entre une face avant annulaire du piston d’assistance et une face
arriére d’une tige de poussée,caractérisé en ce que la position du
second sidge de valve par rapport 3 1a face avant annulaire du piston
d’assistance est réglable.

Un mode de réalisation particulier de 1a présente invention va
maintenant &tre décrit a titre d’exemple illustratif en référence au
dessin annexé sur lequel :

- la Figure unique est une vue de coté, en coupe Tongitudinale,
représentant Ta partie centrale d’un servomoteur d’assistance au
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freinage dont 1a valeur du saut peut &tre régiée conformément a
1"invention.

La Figure unique représente en coupe la partie centrale d’un
servomoteur d’assistance au freinage prévu pour é&tre placé de facgon
conventionnelle entre 1a pédale de frein d’un véhicule et Tle
maitre-cylindre commandant 1le circuit de freinage hydraulique de ce
véhicule. Par convention, on appelle "avant" du servomoteur la partie de
ce dernier tournée vers le maitre-cylindre et "arriere" du servomoteur
la partie tournée vers 1a pédale de frein. Sur la Figure,
1’avant est a gauche et 1’arriére est a droite.

Le servomoteur de 1a Figure comprend une enveloppe extérieure 10 en
forme de coquille, présentant une symétrie de révolution autour d’un axe
X-X. Seule Tla partie centrale arriére de cette enveloppe 10 est
représentée sur la Figure.

Une membrane souple en élastomére 12, renforcée dans sa partie
centrale par un disque support métallique 14, définit a 1’intérieur de
1’espace délimité par 1’enveloppe 10 une chambre avant 16 et une chambre
arriére 18 . Le bord périphérique extérieur (non représenté) de 1la
membrane 12 est fixé de facon étanche sur 1’enveloppe extérieure 10. Le
bord périphérique intérieur de cette méme membrane se termine par un
bourrelet recu de facon étanche dans une gorge annulaire formée sur 1la
surface périphérique extérieure d’un piston creux d’assistance 20
disposé seion 1’axe X-X du servomoteur. Ce piston creux 20 se prolonge
vers 1’arriére par une partie tubulaire qui traverse de fagon étanche Tla
paroi arriére de 1’enveloppe 10. L‘étanchéité de cette traversée est
assurée par un joint d’étanchéité annulaire armé 22 qui est fixé par une
bague 24 dans une partie centrale tubulaire prolongeant vers 1’arriére
1a paroi arriére de 1’enveloppe 10.

Un ressort de compression 25 interposé entre le piston 20 et 1a paroi
avant (non représentée) de T1’enveloppe extérieure 10 maintient
normalement le piston dans sa position arriére de repos illustrée sur la
Figure, dans Taquelle 1a chambre arriére 18 présente son volume minimal
et Ta chambre avant 16 son volume maximal.
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Dans sa partie centrale située entre la partie arriére tubulaire et
la partie avant dans laquelle est fixée 1a membrane 12, le piston 20
présente un alésage étagé 26 dans Tlequel est regu en coulissement un
plongeur 28 présentant également une symétrie de révolution autour de
17axe X-X. L’extrémité avant d’une tige de commande 30 du servomoteur,
disposée également selon 1‘axe X-X, est montée rotulante dans le
plongeur 28. L’extrémité arriére de cette tige 30, qui fait saillie a
1’extérieur de la partie tubulaire du piston 20, est commandée
directement par la pédale de frein du véhicule.

L’espace annulaire situé entre la tige de commande 30 et la partie
tubulaire du piston communique avec 1’extérieur a T1’arriére du
servomoteur. Vers T1’avant, ce méme espace annulaire peut communiquer
avec la chambre arriére 18 au travers d’un passage radial 32 formé dans
la partie centrale du piston, Tlorsque une valve a trois voies est
actionnée. Cette valve a trois voies comporte un clapet annulaire 34
monté dans la partie tubulaire du piston et deux sieges de valve
annulaires 20a et 28a formés respectivement sur Tla partie centrale du
piston 20 et sur 1e plongeur 28.

Le clapet 34 constitue 1’extrémité avant, de plus petit diametre,
d’un manchon souple en élastomére dont T1’extrémité arriére se termine
par un bourrelet monté de facon étanche a 1’intérieur de 1la partie
tubulaire du piston 20. Ce bourrelet est maintenu en place par une
coupelle métallique 36, sur Taquelle prend appui un ressort de
compression 38 tendant a déplacer le clapet 34 vers 1’'avant.

Le sieége de valve annulaire 28a est formé sur Tla face d’extrémité
arriére du plongeur 28. De fagon comparable, le siége de valve 20a est
formé sur la face d’extrémité arriére de la partie centrale du piston
20, autour du siége 28a. Selon la position du plongeur 28 & T1’intérieur
du piston 20, cet agencement permet au clapet 34 d’étre constamment en
appui étanche avec 1’un au moins des siéges de valve 28a et 20a sous
1’action du ressort 38.

Un second passage 33 est formé dans Ta partie centrale du piston 20,
approximativement paraliélement a son axe X-X, pour faire communiquer la
chambre avant 16 du servomoteur avec une chambre annulaire formée autour
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du clapet 34, a 1’intérieur de Ta partie tubulaire du piston. Lorsque le
plongeur 28 occupe sa position arriére de repos illustrée sur la Figure,
dans Taquelle Te clapet 34 est en appui étanche sur le siége 28a du
plongeur et écarté du siége 20a du piston, Tles chambres avant 16 et
arriére 18 du servomoteur communiquent ainsi entre elles par les
passages 33 et 32.

De facon connue, au moins un organe de butée 40 monté dans T1a partie
centrale du piston 20 délimite 1la course axiale du plongeur 28 a
1’intérieur de ce dernier. Le plongeur 28 est normalement maintenu dans
sa position arriére de repos définie par 1’organe 40 au moyen d’un
ressort de compression 42 interposé entre la coupelle 36 et une rondelle
44 elle-méme en appui sur un épaulement formé sur la tige de commande
30.

Dans sa partie centrale, le piston 20 comprend une face avant
annulaire 20b au centre de Taquelle débouche 1’alésage 26. Cette face
avant annulaire 20b du piston 20 agit sur la face arriére d’une tige de
poussée 46 au travers d’un disque de réaction 48 en un matériau
déformable tel qu’un élastomére. De fagon plus précise, la tige de
poussée 46 et le disque de réaction 48 sont disposés selon 1’axe X-X du
servomoteur, dans Tle prolongement de 7Ta tige de commande 30 et du
plongeur 28. '

Lorsque 1le servomoteur est installé sur un véhicule, la chambre avant
16 communique en permanence avec une source de vide.

Dans un premier temps, 1’enfoncement de 1la pédale de frein par Te
conducteur du véhicule a pour effet d’égaler 1’effort de précontrainte
du ressort 42 diminué de 1’effort de précontrainte du ressort 38. Au
cours du 1léger déplacement qui s’ensuit, Tles chambres avant 16 et
arriére 18 du servomoteur sont alors isolées 1’une de 1’autre. Dans
cette premiére phase de T1’actionnement du servomoteur,la force exercée
sur 1Ta tige de commande 30 n’engendre aucune force sur la tige de
poussée 46 a la sortie du servomoteur.

Dans une deuxiéme phase de 1’actionnement du frein, le plongeur est
déplacé suffisamment vers 1’avant pour que le clapet 34 soit en contact
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étanche avec le siége 20a du piston et espacé du siege 28a du plongeur.
Dans ces conditions, 1a chambre arriére 18 du servomoteur est isolée de
la chambre avant 16 et communique avec 1’atmosphére. Une force
d’assistance est donc engendrée qui tend a déplacer 1le piston 20 vers
1’avant. Ce déplacement est transmis a la tige de poussée 46 par le
disque de réaction 48.

Au cours de cette deuxieme phase d’actionnement des freins, la force
d’assistance exercée par 1le piston 20 ne déforme pas suffisamment Tle
disque de réaction 48 pour que ce dernier remplisse totalement 1’espace
qui le sépare initialement du plongeur 28. Par conséquent, 1a force de
sortie appliquée au maitre-cylindre par la tige de sortie 46 augmente
brutalement, alors que la force exercée sur la tige de commande 30 reste
inchangée.

Cette augmentation brusque de 1’effort de sortie correspond au saut
du servomoteur, c’est a dire au seuil au dela duquel Ta force
d’assistance engendrée dans le servomoteur et exercée sur le disque de
réaction 48 par le piston 20 devient suffisante pour que 1a face avant
28b du plongeur vienne au contact du disque de réaction 48.

Dans une troisiéme phase de T1’actionnement des freins, toute
augmentation de 1’effort exercé par 1le conducteur sur Ta tige de
commande 30 engendre une augmentation de la force d’assistance exercée
sur le piston, qui se traduit par une augmentation de la réaction a Ta
pédale exercée par 1le disque 48 sur le plongeur 28, alors au contact
1’un de 1'autre.

Au cours des deuxieme et troisiéme phases, la face avant du clapet 34
et les sieges 20a et 28a sont pratiquement alignés. On appelle cette
position "position d’équilibre".

D’aprés les explications qui précédent, on comprend bien que Te saut
du servomoteur, c’est a dire 1a valeur de 1’augmentation brusque de
1’effort de sortie aussi bien que 1le moment ol elle intervient pendant
le mouvement du plongeur 28 par rapport au piston 20, soit encore 1la
deuxiéme phase décrite plus haut, est d’une importance capitale pour Tle
fonctionnement du servomoteur. Cependant, comme déja indiqué, en
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fonction des tolérances de fabrication des différentes piéces
constituant le servomoteur et des matériaux composant le disque de
réaction,il peut exister des différences importantes dans la valeur du
saut, d’un servomoteur a un autre, dans une production en série.

Conformément a 1a présente invention,il est proposé un procédé de
réglage pour diminuer ou méme annuler 1la plage de variation du saut du
servomoteur due aux diverses tolérances de fabrication, ou méme pour
obtenir un servomoteur pouvant posséder toute valeur de saut désirée,et
ce sans avoir a démonter le servomoteur.

Conformément a la présente invention, Te piston 20 du servomoteur
est réalisé en deux parties, et plus précisément dans sa partie
tubulaire arriére. La partie centrale du piston 20 dans laquelle est
formé 1’alésage étagé 26 présente un prolongement cylindrique 50 dirigé
vers 1’arriére, et la partie tubulaire arriére forme un alésage étagé 52
dont T1’extrémité arriére posséde un filetage intérieur 54. Dans
1’alésage 52 est disposé de fagon étanche un manchon 56. Plus
précisément,1’étanchéité entre 1e manchon 56 et le piston 20 est assurée
par un joint 58 dans Tla partie arriére de plus grand diamétre de
1’alésage 52, par un joint 60 dans Ta partie avant de plus petit
diamétre de 1’alésage 52,et par un joint 62 autour du prolongement
cylindrique 50 autour duquel vient s’engager de facon étanche 1e manchon
56.Le manchon 56 comporte a son extrémité arriére un filetage extérieur
55 destiné a coopérer avec le filetage 54 formé a 1’extrémité arriére de
la partie tubulaire arriére du piston 20 de facon & solidariser Te
piston 20 et 1e manchon 56.

Le manchon 56 présente des ouvertures 64 dans sa partie située entre
les joints 58 et 60 de fagon a faire communiquer 1’espace situé 2
1’intérieur du manchon 56 avec 1le passage 33. L’extrémité avant du
manchon 56 comporte une partie 66 s’étendant radialement vers
17intérieur en direction de 1’axe X-X et qui délimite une ouverture
circulaire autour du plongeur 28 et de diamétre supérieur a celui de ce
dernier.

Le manchon souple dont T1’extrémité avant forme le clapet 34, 1la

0y

coupelle 36, le ressort 38 et le ressort 42 sont disposés a 1’/intérieur
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du manchon 56 d’une maniére analogue a celle des servomoteurs
classiques. On comprend donc que Tle servomoteur réalisé conformément a
1/invention peut fonctionner de 1a fagon décrite plus haut, & ceci prés
que le sidge de valve 20a est formé sur la partie avant 66 du manchon 56
porté par le piston 20, et non pas sur Te piston 20 Tui-méme.

Par contre, une fois le servomoteur compiétement assemblé, i1 sera
trés facile d’en modifier 1a valeur du saut, soit que cette derniére ait
été jugée inacceptable, soit que 1’on désire Tui donner une valeur
particulidre, et ceci sans qu’il soit nécessaire de démonter Ile
servomoteur.

En effet, on comprend bien d’aprés les explications qui précédent
que, en vissant ou dévissant plus ou moins Te manchon 56 dans la partie
tubulaire arriére du piston 20, i1 est possible de faire varier 1la
distance entre la face avant annulaire 20b du piston 20 et Te siége de
valve annulaire 20a porté par la partie centrale du piston 20.

Dans ces conditions, 1la premiére phase de 1’actionnement du frein
telle que décrite plus haut est identique,1’effort exercé sur la tige 30
a pour seul effet de rapprocher le clapet 34 du siége 20a du piston 20.
Les chambres avant 16 et arriére 18 restent isolées 1’une de 1’autre et
la tige de poussée 46 ne subit aucun déplacement.

Par contre, on a vu plus haut qu’au cours de Ta deuxiéme phase
d’actionnement du frein, c’est a dire lorsque 1le clapet 34 est au
contact des sidges 20a du piston 20 et 28a du plongeur, de 1’air a 1la
pression atmosphérique est admis dans la chambre arriére, ce qui a pour
effet d’engendrer une force d’assistance sur le piston 20 qui se déplace
alors brusquement vers 1’avant jusqu’a ce que la déformation induite du
disque de réaction améne 1a face arriere de ce dernier a venir au
contact de 1a face avant du plongeur 28, c’est a dire a remplir 1’espace
ou Te jeu existant au repos entre ces deux faces représenté par la
distance entre 1la face avant du plongeur 28b et 1la surface avant
annulaire 20b du piston 20.

On comprend donc bien que, dans ces conditions,plus 1la distance
entre cette surface avant annulaire 20b et le siége 20a du piston sera
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grande, plus,au début de 1la deuxieme phase de fonctionnement, 1a
distance entre la surface avant annulaire 20b du piston et la face avant
du plongeur 28 sera grande,et donc plus Te saut sera
important.Inversement, si, au début de 1la deuxiéme phase de
fonctionnement, le clapet 34 vient au contact des deux siéges 20a et 28a
alors que la face avant du plongeur est toute proche de 1a face arriére
du disque de réaction, le saut sera minime.

On voit donc que, par 1a rotation du manchon 56 par rapport a 1la
partie tubulaire arriere du piston 20, provoquant son vissage ou son
dévissage,on approche ou on éloigne le siége 20a du piston 20 de sa face
avant annulaire 20b. On modifie donc a volonté le saut du servomoteur,et
ceci sans qu’il soit besoin de le démonter.

Le saut d’un servomoteur tel qu’il vient d’&tre décrit peut alors
étre régié selon un procédé trés simple qui va maintenant &tre exposé.
Le saut du servomoteur a été défini comme étant la brusque augmentation
de pression intervenant Torsque le clapet 34 vient au contact des deux
siéges 20a et 28a, cette augmentation de pression se traduisant par une
force d’assistance soudaine exercée par la tige de poussée 46.

Le servomoteur dont on désire régler le saut étant considéré au
repos, on applique de 1’extérieur un effort égal a la force d’assistance
correspondant au saut désiré du servomoteur a sa tige de poussée 46.
L’application de cette force extérieure a pour effet de faire se
déformer le disque de réaction de Ta méme quantité que Tors d’un
fonctionnement normal par action sur la tige de commande 30.

Le manchon 56 ayant été vissé au maximum dans la partie tubulaire
arriére du piston 20 de facon a éloigner au maximum le siége 20a du
clapet 34, on exerce alors une poussée sur la tige de commande 30
jusqu’a ce que 1a face avant du palpeur 28 vienne au contact du disque
de réaction 48 déja déformé. Cette venue en contact est facilement
détectable par tout moyen, par exemple avec une jauge de contrainte. Le
siege 20a du piston 20 étant alors le plus proche possible de sa face
annulaire avant 20b,on est alors assuré que Tle clapet 34 n’est au
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contact que du siége du plongeur 28 et que les chambres avant 16 et
arriére 18 sont en communication.

On obture alors de facon étanche 1’extrémité arriére du manchon 56,
avec un passage étanche pour la tige de commande 30. L’air contenu dans
1’espace a 1’intérieur du manchon 56 autour de T1a tige de commande 30
est donc 4 1a pression atmosphérique. On dévisse alors le manchon 56 de
facon a rapprocher 1le siége 20a du clapet 34,déja en contact avec 1le
siége 28a du plongeur. Au moment ou Tle siége 20a vient au contact du
clapet 34 et ensuite écarte 1légérement celui-ci du siége 28a du
plongeur, la communication s’établit alors entre 1a chambre arriére 18,
qui était sous vide, et 1’espace 1imité a 1’intérieur du manchon 56, qui
va donc subir une brusque baisse de pression. I1 suffit de détecter
cette chute de pression par tout moyen, par exemple un manométre, pour
savoir que les deux sieges de clapet 20a et 28a sont alignés.

C’est alors qu’on arréte de tourner le manchon 56, le servomoteur
étant alors réglé a la valeur de saut voulue. I1 ne suffit plus que
d’enlever 1/étanchéité qui avait été disposée a 1’extrémité arriére du
manchon 56, et de cesser d’appliquer des contraintes & la tige de
commande 30 et & Tla tige de poussée 46 pour pouvoir disposer du
servomoteur ainsi réglé.

Bien entendu, une fois le saut réglé a la valeur désirée, il est
possible d’immobiliser en rotation 1e manchon 56 par rapport a la partie
arriére tubulaire du piston 20, par exemple en vissant sur 1’extrémité
arriére du manchon 56 qui dépasse de 1a partie tubulaire du piston 20
une rondelle 70 faisant alors office de contre-écrou.

On a donc bien décrit un procédé simple et efficace pour régler Tle
saut d’un servomoteur,de facon rapide et peu onéreuse, et sans aucune
intervention a 1/intérieur du servomoteur. Ce procédé peut facilement
8tre automatisé pour une production en série robotisée. On a également
décrit un servomoteur dont Te saut peut &tre réglé, sans qu’il soit
besoin de 1le démonter, de facon simple, rapide et fiable selon Tle
procédé de 1’invention.
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REVENDICATIONS

1. Procédé de réglage de 1la valeur du saut d’un servomoteur
d’assistance au freinage, servomoteur dans Tlequel sont montés de fagon
mobile un piston creux d’assistance (20), une tige de commande (30)
portant un plongeur (28) logé dans le piston (20), 1’extrémité arriere
du plongeur (28) formant un premier siége de valve annulaire (28a)
concentrique a un second siége de valve annulaire (20a) porté par Te
piston (20) d’assistance, les premier (28a) et second (20a) siéges de
valve coopérant avec un clapet annulaire (34) porté par Te piston
d’assistance (20), un disque de réaction (48) étant interposé entre une
face avant annulaire (20b) du piston d’assistance (20) et une face
arriére d’une tige de poussée (46), procédé caractérisé en ce qu’il
comporte les étapes suivantes :

- appliquer a Ta tige de poussée (46) un effort égal a l1a force
d’assistance correspondant au saut désiré du servomoteur,

- éloigner le siége (20a) du piston d’assistance (20) du clapet
(34),

- mettre en contact la face avant du palpeur (28) et la face
arriere du disque de réaction (48) et maintenir ce contact
pendant 1/étape suivante,

- mettre en contact le siege (20a) du piston d’assistance (20)avec
le clapet (34) pour écarter celui-ci du dit premier siége,

- relacher le dit effort.

2. Procédé selon 1la revendication 1, caractérisé en ce que
1’éloignement du sieége (20a) du piston d’assistance (20) du clapet
(34)est obtenu par une rotation d’un manchon (56) par rapport au piston
d’assistance (20).

3. Procédé selon 1a revendication 1, caractérisé en ce que T1a mise en
contact du siege (20a) du piston d’assistance (20) avec le clapet (34)
est obtenue par une rotation d’un manchon (56) par rapport au piston
d’assistance (20).

4. Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que Ta mise en
contact du siége du piston d’assistance (20a) avec 1le clapet (34) est
détectée par la mesure d’une baisse de pression

5. Servomoteur d’assistance au freinage dans lequel sont montés de
facon mobile un piston creux d’assistance (20), une tige de commande
(30) portant un plongeur (28) logé dans une partie tubulaire arriére du
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piston (20), 1’extrémité arriére du plongeur (28) formant un premier
sieége de valve annulaire (28a) concentrique a un second siége de valve
annulaire (20a) porté par le piston d’assistance (20), les premier (28a)
et second (20a) siéges de valve coopérant avec un clapet annulaire (34)
porté par le piston d’assistance (20), un disque de réaction (48) étant
interposé entre une face avant annulaire (20b) du piston d’assistance
(20) et une face arriére d’une tige de poussée (46), caractérisé en ce
que Ta position du second siége de valve (20a) par rapport a la face
avant annulaire (20b) du piston d’assistance (20) est réglable.

6. Servomoteur selon la revendication 5, caractérisé en ce que Te
second siédge de valve (20a) est formé sur un élément mobile (56) par
rapport au piston d’assistance (20).

7. Servomoteur selon la revendication 6, caractérisé en ce que
1’é1ément mobile (56) par rapport au piston d’assistance (20)est un
manchon (56) disposé dans la partie tubulaire arriére du piston (20).

8. Servomoteur selon la revendication 7, caractérisé en ce que Te
manchon (56) posséde un filetage coopérant avec un filetage (54) formé
dans Tla partie tubulaire arriére du piston (20).

9. Servomoteur selon les revendications 1 et 7, caractérisé en ce que
Te clapet annulaire (34) est a 1’intérieur du manchon (56).

10.  Servomoteur selon la revendication 9, caractérisé en ce que le
réglage de la position du second siege de valve (20a) par rapport a la
face avant annulaire (20b) du piston (20) est obtenu par rotation du
manchon (56) dans la partie tubulaire arriére du piston (20).
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