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Description

[0001] Laprésenteinvention concerne un dispositif de
fixation d’une chaussure sur une planche de glisse.
[0002] De fagon usuelle dans le domaine des sports
de glisse sur neige, une chaussure est retenue par deux
éléments de retenue, un élément de retenue avant et un
élément de retenue arriére, lesquels sont assemblés au
ski.

[0003] Lorsque, au cours de I'utilisation, le ski est sou-
mis a une flexion, les deux éléments de retenue, qui ont
tendance a se rapprocher I'un de l'autre, exercent des
contraintes importantes sur la chaussure. En réaction et
du fait de la rigidité de la chaussure, des efforts sont
transmis au ski, ce.qui peut avoir une influence sur le
comportement de celui-ci.

[0004] Pour éviter latransmission de ces efforts au ski,
le document CH 687 589 propose la mise en place d’'une
tige entre I'élément de retenue avant et I'élément de re-
tenue arriére. Cette tige assure lareprise des efforts entre
I'élément de retenue avant et I'élément de retenue arrié-
re. Un tel dispositif, ne fonctionne pas de fagon optimale
dans la mesure ou la tige de liaison géne la libre flexion
du ski.

[0005] Drautre partdans les dispositifs de fixation con-
nus dans I'art antérieur, la reprise des efforts par un élé-
ment placé sous les éléments de retenue avant et arriere
génére des moments de force au niveau de ces derniers
qui ont tendance a les faire basculer vers I'avant pour
I’élément de retenue avant et vers 'arriere pour I'élément
de retenue arriére.

[0006] La présente invention a pour objectif de fournir
un dispositif de fixation d’'une chaussure sur une planche
de glisse qui permette de s’affranchir des limitations po-
sées par les dispositifs connus dans I'art antérieur. No-
tamment, I'invention a pour objectif de fournir un dispositif
de fixation d’'une chaussure sur une planche de glisse
qui nentrave pas la libre flexion de la planche de glisse.
[0007] L'invention a également pour objectif de fournir
un engin de glisse comportant une planche de glisse
équipée d'un dispositif de fixation d’une chaussure sur
une planche de glisse qui n’entrave pas la libre flexion
de la planche de glisse.

[0008] L'invention a également pour objectif de fournir
un engin de glisse comportant un frein stop-ski, un élé-
ment de retenue avant, un élément de retenue arriére et
un élément assurant la liaison entre I'élément de retenue
avant et I'élément de retenue arriére pour la reprise des
efforts entre ceux-ci etdans lequelles moments de forces
qui sont générés au niveau de ces derniers ayant ten-
dance a les faire basculer vers I'avant pour I'élément de
retenue avant et vers l'arriere pour I'élément de retenue
arriere aient leurs effets diminués.

[0009] L’objectif de I'invention est obtenu par la four-
niture d'un dispositif de fixation et d’'un engin de glisse
selon les revendications. Notamment, I'objectif de I'in-
vention est obtenu par la fourniture d’un dispositif de fixa-
tion d’une chaussure sur une planche de glisse compor-
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tant un élément de retenue avant, un élément de retenue
arriere, un élément de liaison entre ledit élément de re-
tenue avant et ledit élément de retenue arriére et un res-
sort de recul exergant une force contraignant I'un vers
I'autre ledit élément de retenue avant et ledit élément de
retenue arriere, caractérisé en ce que ledit élément de
liaison et ledit ressort de recul sont alignés et en ce que
ledit élément de liaison comprend des moyens d’articu-
lation par rapport audit élément de retenue avant et/ou
audit élément de retenue arriere.

[0010] L'’objectif de I'invention est également obtenu
par la fourniture d’'un engin de glisse comportant une
planche de glisse équipée d’un dispositif de fixation, un
premier frein stop-ski placé sur un premier c6té de la
planche de glisse et un deuxiéme frein stop-ski placé sur
l'autre coté de ladite planche de glisse.

[0011] L’objectif de I'invention est également obtenu
par la fourniture d’'un engin de glisse comprenant une
planche de glisse équipée d'un frein stop-ski et d'un dis-
positif de fixation d’'une chaussure sur une planche de
glisse qui comporte un élément de retenue avant, un élé-
ment de retenue arriére, un élément de liaison entre ledit
élément de retenue avant et ledit élément de retenue
arriere et un ressort de recul exercant une force contrai-
gnant I'un vers l'autre ledit élément de retenue avant et
ledit élément de retenue arriére, caractérisé en ce que
ledit élément de liaison et ledit ressort de recul sont ali-
gnéseten ce que leditfrein stop-ski comprend un premier
demi frein stop-ski placé sur un premier c6té de la plan-
che de glisse et un deuxiéme demi frein stop-ski placé
sur l'autre coté de ladite planche de glisse de fagon qu’un
canal central soit aménageé entre le premier et le deuxie-
me demi-frein, dans lequel passe ledit élément de liaison.
[0012] Avantageusement, I'élément de liaison est fixé
longitudinalement par rapport a I'élément de retenue
avant. Il est également fixé longitudinalement, mais par
l'intermédiaire du ressort de recul a I'élément de retenue
arriere. Par conséquent, la composante longitudinale
des contraintes qu’'exerce la chaussure sur les éléments
de retenue sont transmises dans I'élément de liaison et
ne passent pas dans la planche de glisse.

[0013] Avantageusement, I'élément de liaison est un
élément rigide en traction et en compression, ce qui a
pour conséquence d’assurer successivement un effet ti-
rant, lorsque le ski fléchit et un effet poussant, lorsque le
ski reprend sa courbure naturelle.

[0014] Avantageusement, leressortde recul estaligné
avec I'élément de liaison. Par conséquent, lors des pha-
ses de flexion du ski, les efforts qui sont transmis depuis
I'’élément de liaison vers I'élément de retenue arriére,
n’ont pas pour effet de faire basculer ce dernier vers I'ar-
riere mais de le faire se translater dans la glissiére.
[0015] Avantageusement, les moyens d'articulation
avant et arriere garantissent une libre rotation dans le
plan vertical de I'élément de liaison avec les éléments
de retenue avant et arriere.

[0016] Avantageusement, les zones d’appui de la se-
melle de la chaussure que sont la talonnette et les deux
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demi-paliers du frein sont agencées de telle fagon qu’un
canal central soit aménagé, dans lequel passe I'élément
de liaison et dans lequel ce dernier ne subit aucune re-
tenue verticale, ce qui lui autorise une libre oscillation
tant al'avant qu'a I'arriére. Avantageusement, lorsque la
chaussure est en place, I'élément de liaison est au plus
pres de la semelle de celle-ci.

[0017] Avantageusement, la distance entre |'élément
de liaison et la semelle de la chaussure reste constante
pendant la flexion de la planche de glisse et de plus cette
distance est optimisée pour étre minimale. Comme on
sait que la distance entre I'élément de liaison et la chaus-
sure est déterminante dans I'efficacité du mécanisme de
reprise des efforts de traction et que plus cette distance
est grande, plus des phénoménes de pivotement des
éléments de retenue vont diminuer cette efficacité, on
comprend l'intérét de garder I'élément de liaison au plus
pres de la chaussure, et ce a tout moment, y compris
lors de la flexion de la planche de glisse.

[0018] Tous les avantages de l'invention concourent
a améliorer considérablement le mécanisme de reprise
des efforts de la fixation pendant les phases de "fleche-
contrefleche" de la planche de glisse.

[0019] L’invention sera mieux comprise a la lecture de
la description qui suit a laquelle est annexé le dessin
dans lequel:

Lafigure 1 est une vue en perspective d’'un engin de
glisse selon l'invention.

La figure 2 est une vue en coupe longitudinale.

La figure 3 est une vue de détail du premier moyen
d'articulation.

Lafigure 4 est une vue de détail du deuxiéme moyen
d’articulation.

La figure 5 est une vue de détail des freins.

La figure 1 décrit un engin de glisse 1 selon 'inven-
tion. L’engin de glisse 1 comprend une planche de
glisse 2 sur laquelle on a fixé une interface 3. L'in-
terface 3 comprend une partie avant et une partie
arriere. Un élément de retenue avant 4 est assemblé
sur la partie avant de l'interface. Un élément de re-
tenue arriere 5 est assemblé sur la partie arriére de
I'interface. La présence de l'interface n'est pas une
caractéristique limitative de I'invention car cette der-
niére peut étre mise en oeuvre indifféremment avec
ou sans interface.

[0020] Le frein stop-ski 28 est disposé entre I'élément
de retenue avant 4 et I'élément de retenue arriere 5. |l
est constitué de deux demi-freins dont le fonctionnement
est indépendant I'un de l'autre.

[0021] L’élémentde liaison 6 relie I'élément de retenue
avant 4 et I'élément de retenue arriere 5. Il passe entre
les deux demi-freins sans en géner le fonctionnement.
Cet élément de liaison 6 est rigide en traction et en com-
pression.

[0022] Lafigure 2 montre une vue en coupe longitudi-
nale de I'engin de glisse. L'élément de retenue avant 4
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comprend une embase 7 et un socle 8 surmonté d'un
pivot 9. Le corps de I'élément de retenue avant 4 est
monté pivotant sur le pivot 9. Les détails de construction
de I'élément de retenue avant 4 ne seront pas décrits ici
avec plus de détails car il s’agit de mécanisme connu.
D’autre part on pourra remplacer I'élément de retenue
avant tel que décrit par tout autre élément de retenue
avant.

[0023] L’élémentde retenue arriére 5 ne sera pas non
plus décrit en détail étant donné qu’il s’agit d’un élément
de retenue de type talonniére de construction déja con-
nue. En plus du ressort de déclenchement (non repré-
senté sur les dessins), I'élément de retenue arriére 5
comprend en outre un ressort de recul 23 qui met en
pression I'élément de retenue arriere contre I'arriére de
la chaussure et par conséquent également I'avant de la
chaussure contre I'élément de retenue avant 4.

[0024] L’élémentde liaison 6 comprend une tige avant
10, fixée sur le premier moyen d’articulation, et une tige
arriere 11. Latige avant 10 etlatige arriere 11 sontreliées
coaxialement I'une a I'autre par une douille filetée 12. La
douille filetée autorise le réglage en longueur de I'élé-
ment de liaison 6. L’'ensemble de cette liaison posséde
la particularité d’'étre rigide en traction, mais également
en compression pour éviter gu'elle ne flambe pendant la
flexion de I'engin de glisse.

[0025] Latige arriere 11 est retenue dans I'entretoise
talon 13 de I'élément de retenue arriere 5 et elle peut
osciller selon un axe transversal.

[0026] L'entretoise talon 13 est placée a I'intérieur du
corps de tole 14 de I'élément de retenue arriere 5.
[0027] La figure 4 montre le détail des pieces consti-
tuant le deuxieme moyen d'articulation 16 ménagé entre
I'élément de liaison 6 et I'élément de retenue arriére 5.
Pour une meilleure compréhension, les différentes pié-
ces sont représentées en perspective éclatée.

[0028] Latige arriere 11 estinsérée dans un oeillet 20
ménagé a la base de I'entretoise 13. Derriéere I'oeillet 20,
une piéce est enfilée sur la tige arriere 11, il s'agit de
I'appui-nez-ressort 21. L'appui-nez-ressort 21 est direc-
tement en contact avec I'entretoise talon 13.

[0029] Le nez-ressort 22, et un ressort de recul 23,
sont également enfilés sur la tige arriere 11 L'appui-nez-
ressort 21 comporte une gorge 24 passant par le centre
de I'ouverture circulaire qui la traverse et dans laquelle
est insérée la tige. Le nez-ressort 22 présente un bour-
relet 25 complémentaire de la gorge 24. Le bourrelet 25
comme la gorge 24 présentent des surfaces communes
cylindriques susceptibles de glisser I'une par rapport a
l'autre assurant ainsi le pivotement de la tige arriere 11
par rapport al'entretoise talon 13, c’est-a-dire par rapport
a I'élément de retenue arriére 5.

[0030] Le maintien de la tige arriere 11 en place dans
I'oeillet 20 de I'entretoise talon 13 ainsi que le réglage et
la position de I'un par rapport a l'autre se fait grace a un
premier manchon d’appui 17 qui est vissé sur la tige ar-
riere 11 en avant de I'oeillet 20, une rondelle d’appui 18
étant intercalée entre le premier manchon 17 et I'oeillet
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20, et a un deuxieme manchon d’appui 19 vissé sur I'ex-
trémité de la tige arriére de fagon a retenir le ressort de
recul.

[0031] Les deuxiémes moyens d'articulation consti-
tués par l'oeillet 20 ménagés dans I'entretoise talon 14,
I'appui-nez-ressort 21 et le nez-ressort 22 permettent un
mouvement de pivot de la tige arriére 11 de I'élément de
liaison 6 par rapport a I'élément de retenue arriére 5.
[0032] Le dispositif ne se limite pas a I'exemple décrit
d’'une liaison faite par un oeillet ménagé dans I'entretoise
talon et peut étre également réalisé avec une liaison pi-
vot. Cette derniére pourrait étre réalisée avec un axe
traversant I'entretoise et I'extrémité de la tige arriére.
[0033] Etantdonné que leressortde recul 23 est enfilé
sur I'élément de liaison 6, les contraintes qu’exercent la
chaussure sur I'élément de retenue arriére 5, par exem-
ple lorsque la planche de glisse est en flexion, sont re-
transmis directement a I'élément de liaison. Le phéno-
mene de porte-a-faux qui existe lorsque le ressort de
recul est placé plus haut que I'élément de liaison ne se
produit pas.

[0034] Lafigure 3 décritle détail des pieces constituant
le premier moyen d’articulation. lIs comprennent une ro-
tule 26 de forme extérieure sphérique et placée dans un
porte-rotule 27 ayant une cavité intérieure de forme com-
plémentaire de la rotule 26.

[0035] Le porte-rotule 27 est vissé a I'extrémité de la
tige avant 10 de I'élément de liaison 6.

[0036] La rotule 26 comprend un alésage vertical tra-
versé par une vis afin de la fixer a I'élément de retenue
avant 4.

[0037] L’embase 7 comprend un logement 29 ouvert
vers le haut pour recevoir le porte-rotule 27 ainsi qu’une
partie de la tige avant, ce qui a pour effet de guider la
tige avant 10 dans un mouvement oscillant qui reste dans
le plan longitudinal vertical de la planche de glisse.
[0038] Le dispositif ne se limite pas a I'exemple décrit
d’'une liaison rotule et peut étre également réalisé avec
une liaison pivot. Cette derniére pourrait étre réalisée
avec un axe traversant I'embase 7 et/ou le socle 8 et
I'extrémité de la tige avant 10.

[0039] La figure 5 montre le frein 28 en perspective,
isolé du reste du dispositif. Il comprend une plaque 30
prévue pour reposer sur l'interface 3 et une talonnette
31dontlasurface supérieure sert de support ala semelle
de la chaussure. La talonnette 31 comprend, dans sa
zone supérieure, deux parties séparées, lesquelles par-
ties séparées constituant les deux bords d’un canal 32
orienté longitudinalement. Ce canal 32 est destiné a re-
cevoir la tige arriere 11 de I'élément de liaison 6 et son
débattement vertical nécessaire a la double flexion.
[0040] Le frein 28 se caractérise par un double méca-
nisme de deux demi-freins indépendants I'un de l'autre.
Chacun de ces demi-freins comprend une béche 33 au
bout de laquelle est fixé un embout 34. La béche 33 est
une tige métallique pliée en deux endroits d'un angle
environ égal a 90°, de facon a définir entre ces deux
pliures une portion perpendiculaire au reste de la tige.
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Cette portion perpendiculaire est maintenue en place en-
tre la talonnette 31 et la plaque 30. Les deux extrémités
de la béche peuvent ainsi étre animées d’'un mouvement
de rotation autour de ladite portion perpendiculaire.
[0041] La partie basse de la béche 33, celle équipée
de 'embout 34, viendra au cours du mouvement de ro-
tation de la béche pénétrer dans la neige. La partie haute
de la béche 33 est fixée dans un demi-palier 35. La fixa-
tion de la béche 33 dans le demi-palier 35 est réalisée
grace a une pliure supplémentaire de I'extrémité haute
de la béche 33 suivant une direction paralléle a celle de
ladite portion perpendiculaire. Ainsi le demi-palier 35 et
la béche peuvent avoir I'un par rapport a I'autre un mou-
vement de rotation.

[0042] Un cavalier relie d’autre part la plague 30 au
demi-palier 35. Le cavalier 36 est monté rotatif par rap-
port a la plaque 30 et par rapport au demi-palier 35 de
telle fagon que en tout moment lors du mouvement de la
béche 33, un parallélogramme soit constitué par le ca-
valier 36, le demi-palier 35, la béche 33 et la plaque 30.
[0043] Larotationducavalier 36 parrapportalaplaque
30 se fait entre une position basse dans laquelle le ca-
valier est sensiblement paralléle a la plague 30 et une
position haute ou celui-ci fait un angle non nul avec la
plague. Le cavalier 36 est maintenu en position haute
par la force d’'un ressort de frein 37.

[0044] Le deuxieme demi-frein est construit exacte-
ment de la méme fagon que le premier demi-frein qui
vient d’étre décrit, mais de fagon symétrique par rapport
au plan longitudinal vertical de la planche de glisse.
[0045] Lorsque la chaussure est en place, la semelle
de cette derniere repose sur les deux demi-paliers 35 et
le poids qu’elle y exerce est suffisant pour contrer la force
du ressort amenant par conséquent les cavaliers 36 et
les demi-paliers 35 en position basse.

[0046] Lors d’'une chute du skieur, entrainant le dé-
chaussage, dés que la chaussure est libérée, le ressort
de frein 37 souleve immédiatement les demi-paliers 35
et dégage les béches 33.

[0047] Avantageusement, grace ala mise en place de
deux demi-freins dont le fonctionnement estindépendant
il est possible de prévoir entre ces derniers, le passage
pour I'élément de liaison. Par conséquent, il est possible
de placer I'élément de liaison 6 au plus prés de la semelle
de la chaussure, ce qui garantit une meilleure efficacité
du dispositif de reprises des efforts entre les éléments
de retenue avant 4 et arriére 5.

[0048] L’invention ne se limite pas au seul mode de
réalisation décrit ci-dessus et elle comprend toute réali-
sation équivalente.

NOMENCLATURE
[0049]
1- engin de glisse

2- planche de glisse
3- interface
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élément de retenue avant
élément de retenue arriere
élément de liaison
embase

socle

pivot

tige avant

tige arriere

douille filetée

entretoise talon

corps de tole

premier moyen d’articulation
deuxiéme moyen d’articulation
premier manchon d’appui
rondelle d’'appui

deuxiéme manchon d’appui
oeillet

appui-nez-ressort
nez-ressort

ressort de recul

gorge

bourrelet

rotule

porte-rotule

frein stop-ski

logement

plaque

talonnette

canal

béche

embout

demi-palier

cavalier

ressort de frein

Revendications

Dispositif de fixation d’une chaussure sur une plan-
che de glisse (2) comportant un élément de retenue
avant (4), un élément de retenue arriere (5), un élé-
ment de liaison (6) entre ledit élément de retenue
avant (4) et ledit élément de retenue arriere (5) et un
ressort de recul (23) exercant une force contraignant
I'un vers I'autre ledit élément de retenue avant (4) et
ledit élément de retenue arriére (5), caractérisé en
ce que ledit élément de liaison (6) et ledit ressort de
recul (23) sont alignés, en ce que ledit élément de
liaison (6) comprend des moyens d’articulation par
rapport audit élément de retenue avant (4) et/ou
audit élément de retenue arriere (5) et en ce que
ledit élément de liaison est un élémentrigide en trac-
tion et en compression, de fagon a assurer succes-
sivement un effet tirant, lorsque le ski fléchit et un
effet poussant, lorsque le ski reprend sa courbure
naturelle.

Dispositif de fixation selon la revendication 1, carac-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

térisé en ce que ledit élément de liaison (6) com-
prend une tige avant (10), une tige arriere (11) et
des moyens de réglage en longueur.

Dispositif de fixation selon I'une des revendications
1 a2, caractérisé en ce qu’ il comprend un premier
moyen d'articulation (15) entre ladite tige avant (10)
et ledit élément de retenue avant (4), constitué par
une rotule (26) fixée a I'extrémité de ladite tige avant
(20).

Dispositif de fixation selon I'une des revendications
1a 3, caractérisé en ce qu’ il comprend un deuxie-
me moyen d’articulation (16) entre ladite tige arriere
(11) et ledit élément de retenue arriere (5) constitué
par un oeillet (20) ménagé dans ledit élément de
retenue arriere (5) au travers duquel passe ladite
tige arriére (11).

Engin de glisse (1) comportant une planche de glisse
(2) équipée d’un dispositif de fixation selon 'une des
revendications 1 a 4.

Engin de glisse selon larevendication 5, caractérisé
en ce qu’ il comprend un frein stop-ski (28) placé
entre ledit élément de retenue avant (4) et ledit élé-
ment de retenue arriére (5) et en ce que ledit frein
stop-ski (28) comprend un premier demi frein stop-
ski placé sur un premier c6té de la planche de glisse
et un deuxiéme frein stop-ski placé sur l'autre cété
de ladite planche de glisse.

Engin de glisse (1) comprenant une planche de glis-
se (2) équipée d'un frein stop-ski (28) et d’un dispo-
sitif de fixation d’une chaussure sur une planche de
glisse (2) qui comporte un élément de retenue avant
(4), un élément de retenue arriere (5), un élément
de liaison (6) entre ledit élément de retenue avant
(4) etledit élément de retenue arriere (5) etun ressort
de recul (23) exercant une force contraignant I'un
vers I'autre ledit élément de retenue avant (4) et ledit
élément de retenue arriére (5), caractérisé en ce
gue ledit élément de liaison (6) et ledit ressort de
recul (23) sont alignés et en ce que ledit frein stop-
ski (28) comprend un premier demi frein stop-ski pla-
cé sur un premier cété de la planche de glisse et un
deuxieme demi frein stop-ski placé sur l'autre cété
de ladite planche de glisse de fagon qu’un canal cen-
tral soit aménagé entre le premier et le deuxieme
demi-frein, dans lequel passe ledit élément de
liaison.

Engin de glisse (1) selon la revendication 7, carac-
térisé en ce que ledit élément de liaison (6) com-
prend des moyens d’articulation par rapport audit
élément de retenue avant (4) et/ou audit élément de
retenue arriere (5).
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Engin de glisse (1) selon la revendication 8, carac-
térisé en ce que ledit élément de liaison est un élé-
ment rigide en traction et en compression, de fagon
a assurer successivement un effet tirant, lorsque le
ski fléchit et un effet poussant, lorsque le skireprend
sa courbure naturelle.

Engin de glisse (1) selon la revendication 9, carac-
térisé en ce que ledit élément de liaison (6) com-
prend une tige avant (10), une tige arriere (11) et
des moyens de réglage en longueur.

Engin de glisse (1) selon la revendication 10, carac-
térisé en ce qu’ il comprend un premier moyen d’ar-
ticulation (15) entre ladite tige avant (10) et ledit élé-
ment de retenue avant (4), constitué par une rotule
(26) fixée a I'extrémité de ladite tige avant (10).

Engin de glisse (1) selon la revendication 10, carac-
térisé en ce qu’ il comprend un deuxiéme moyen
d’articulation (16) entre ladite tige arriere (11) et ledit
élémentde retenue arriere (5) constitué par un oeillet
(20) ménagé dans ledit élément de retenue arriere
(5) au travers duquel passe ladite tige arriere (11).
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