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(54) Ovladaci ustroji blokovaciho tstroji uzdvorovacich mechanismii

za¥{zeni se tykd ovlddactho tstroji
blokovaciho dstroji uzdvorovacich mecha-
nismi automatickych centrdlnich sp¥éhel
kolejovych vozidel. G&elem je zvySit
provozni spolehlivost, zajistit funk&ni
spolehlivost uzdvorovacfiho mechanismu za
viech podminek a zabrdnit p¥{davnym pracem
obsluhy. Tento Gkol se plni tak, Ze uzi-
vorovaci{ pdka, ovladatelnd rukojeti pro
ovlddéni kohoutu pro uzavirdni vzduchu,
blokuje uzdvorovaci plochou ukazatel, a
tim i uzdvorovaci za¥izeni sp¥dhla v uza-
vorované koncové poloze. K tomu potfebné
jedndni obsluhy je nutné spojené s kaZdym
spfaZenim nebo rozpojenim sp¥dhla. Za¥i-
zen{ je pouZitelné u ndkladnich a osobnich
vozl s automatickym centrdlnim sp¥dhlem.
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Vyndlez se tykd ovlddaciho dstroji blokovaciho dstroji uzdvorovacich mechanismi automa-
tickych centré&lnich sp¥éhel kolejovych vozidel.

Je ji% znémé, viz nap¥fklad zvefejn&nd p¥ihldska vyndlezu NSR &. 29 22 458, ovladat
blokovac{ Gstroji mecﬁanickfmi ﬁfenééecimi tstrojimi prost¥ednictvim pfechodbv?ch za¥{zendi
kélejovych vozidel, zejména ©sobnich vozl. Tato blokovac{ dstroji uzavirajf pfitom pojistnymi
prvky, ulofenymi uvnit¥ sk¥iné, qéévorovaci za¥izen{ v uzdvorované poloze. Ov1l4dani blokova-
cfho Gstroji se uskutedfiuje odklopenim pfechodového zafizeni napffklad na &ele kolejového
vozidla, zejména Z&sti upravené na ndkladnim voze. Spojeni mezi ovldddnim a blokovacim ustro-
jim se pFitom vytvd¥{ prost¥ednictvim spojovacich orgdnd, napf¥iklad zdvihdtkovych &lend
‘s teleskopickym ud&inkem nebo bez ného, tyfovim nebo bovdenovymi lanky.

Hlavni nevyhoda té&chto zndmych FeSeni spodivad v tom, Ze je t¥eba uvnit¥ uzdvorovaciho
* mechanismu upravit p¥fdavnou konstruk&ni souldst, coZ se pochopitelné& odrdZi v pisobenf na
kinematickou a spolehlivou funkci uzdvorovaciho mechanismu.

Bylo ji# navr¥eno blokovat uzdvorovaci za¥izeni prostfednictvim ukazatele, ktery se
v uzdvorované poloze zablokuje blokovacim &lenem, p¥ikloubenym na sk¥ini. Pro ovl&ddni tohoto
blokovaciho &lenu viak musi obsluha vynaloZit p¥{davnou manudlni préci.

G&elem vyndlezu je vytvorit ovladaci Gstrojf, které by zvySilo provozni spolehlivost,
zabezpe&ilo bezporuchovou funkci uzdvorovaciho mechanismu a které by bez p¥idavnych obsluZnych
praci{ ve spojenf se stejnd nutnou obsluhou p¥i sp¥ahovéni a odpojovdni kolejovych vozidel
opat¥enych automatickym centrdlnfm sp¥dhlem pisobilo zcela spolehlivé.

Vyndlez si klade za kol zablokovat uzdvorovaci{ za¥f{zeni v uzdvorované poloze ani%
by pfi{mo zasahovalo do pohybového procesu, a to prost¥ednictvim uzévorovaci pdky, prilemZ
pro jeho ovladdéni se majf vyu¥it za¥izeni, kterd jsou ji%Z na kolejovém vozidle k dispozici.
Rovné¥ se mé zajistit, aby obsluha nemusela provddét Z4dné p¥idavné dkony.

Uvedené nedostatky se odstranujf a vytdeny tkol se Ye¥f ovlddacim dstrojim podle vyndle-
zu, jeho¥ podstata spodivd v tom, %e na &epu vykyvné uloZend a mezi sténu sk¥in& hlavy spféh-
la a mistek, uspo¥adany na t&lese sp¥édhla a opat¥eny opérkou, zapadajfci uzévorovaci pdka
je spojena prostfednictvim na ni usporddaného dhlového ramene, &epu a zdvihdtka, posuvné
vedeného v dr¥dku, upraveném na sté&n& sk¥in&, s mechanickym p¥endSecim prvkem, nap¥fklad
§ bovdenovym lankem, ktery je prost¥ednictvim tdhla p¥iklouben pfes kloub k ovlddaci péce,
neoto¥nd spojené s rukojet{ pro ovldd&nf kohoutu pro uzavirdni vzduchu, pfiemZ pro bovdenové
lanko je na rdmu kolejového vozidla uspofadan drZék.

Vynélez je v dal¥fim podrobn&ji vysv8tlen na p¥fkladech provedeni ve spojeni s vykresovou
Eastl. '

Na obr. 1 je schematicky zndzorn&n pohled na ovl&daci dstroji v koncové poloze II,
to je uzévorovaci{ poloze uzdvorovacfho za¥fzenf spfdhla. Na obr. 2 je schematicky zndzorné&n
pohled na ovlddaci ustrojf v koncové poloze I, to je Vv poloze uzévorovaciho za¥izeni automatic-
kého centrélniho spidhla pro spfahovédni. Obr. 3 pFedstavuje Yez v rovind podle &iry A-A
z obr. 1 s polohami uzévorovacfho za¥fzeni sp¥éhla. Na obr. 4 je zndzornén p¥endseci systém
ovlddacfho tstrojf v koncové poloze I a na obr. 5 pfendSeci systém ovlddacfho dstrojf v kon-
cové poloze II.

vV hlav& 1 sp¥4hla automatického centrdlniho sp¥éhla je upraven uzévorovaci mechanismus,
nazgvany také z4vér. Na obr. 3 je zndzorn&no uzévorovaci zafizeni 5 spfdhla s ukazatelem 6.

Ukazatel 6 je na uzdvorovacim za¥fzeni 5 spfdhla uloZen kloubov& a je posuvny v otvoru
3 stény 2 sk¥fnd. Ukazatel 6 md na svém zadnim konci koncovou plochu 7. Na té&lesu 4 spfdhla



3 255802

je bezprostfedn& za hornf sténou 2 sk¥in& uspo¥ddén mistek 8, ktery md sefikmenou plochu,
vytva¥ejici opdrku 9 pro uzédvorovaci pdku 11 v koncové poloze II. Uz&vorovac{ pdka 11 je
vytvofena jako dvouramennd péka, kterd je uloZena vykyvné& na Cepu 10 a kterd zapad4 mezi
st&nu 2 sk¥in& jako pfedni omezeni a mistek 8 jako zadni omezeni. Do oblasti ukazatele 6
zapadajici E4st uzdvorovaci pdky 1l vytva¥{i uzédvorovaci pléchu 13 pro ukazatel 6. Ohlové
&ast uzdvorovaci pdky 11 tvo¥{ rameno 12, které prostfednictvim Zepu 14 vytvaii kloubové
spojenf s vidlicf zdvihAtka 17. Zdvihdtko 17 je posuvné vedeno v drZdku 16, upraveném na
bo&n{ st&n& 2 sk¥fn&, pr¥idemZ mezi drZdkem 16 a horni plochou vidlice zdvihdtka 17 jé uspo-
¥4déna pruZina 19. Ta¥né sfly, které jsou pot¥ebné pro ovldddni, se pfenédZeji bovdenovym
lankem 18, které je uspo¥4ddno mezi drZdkem 16 a drZdkem 20, upravenym na rému vozidla.

Ta¥ny prvek bovdenového lanka 18 je spojen s téhlem 21, které je upevnéno na ovlddaci
péce 25 v kloubu 22 a lze jej ovlddat rukojeti 23. Rukojet 23 je uloZena neototn&, stejn&
tak jako ovlédaci péka 25, na h¥ideli 24, se kterym je soulasn& spojeno ty&ovi pro otevirdni

a uzavirédn{ na vykrese blfi¥e neznizorn&ného kohoutu pro uzaviridn{ vzduchu.

U osobnich vozl jsou je$td pro pfechod z jednoho vozu do druhého u navzdjem spojenych
vozli uspo¥4dany nad hlavami 1 sp¥éhlem p¥echodové mistky 15.

Na obr. 3 je zn&zornéra &4rkovand koncovd poloha I, ve které je uzdvorovaci za¥fzenf

5 v poloze pripravené pro spfahovéni.

Koncovéd poloha I je soulasn& zdkladni polohou kolejového vozidla s automatickym centrdl-
nim sp¥4hlem. Pokud jsou p¥i sp¥ahovéni automatickd centrdlni sp¥éhla dvou osobnich vozl
navzdjem spfaZena nebo uzdvorovéna, je uzévorovaci za¥izen{ 5 sp¥éhla v p¥edni poloze zndzor-
néné na obr. 3. Ukazatel 6 je v otvoru 3-a jeho koncovéd plocha 7 je op¥ena o zadni st&nu
2 skfin& hlavy 1 sptéhla.

Pro zé4sobovdni brzdového potrubf{ tlakovym vzduchem se rukojeti 23 a h¥idelem 24 otevie
bli¥e nezakresleny kohout pro uzavir&ni vzduchu. P¥itom se soulasné prost¥ednictvim ovlddaci
péky 25 pfes tdhlo 21, bovdenové lanko 18, pruZinu 19, zdvih&tko 17 a p¥es Cep 14 ramene
12 uvolnf uzdvorovaci péka 11, &imZ miZe zapadnout do koncové polohy II a tak dosednout
uzévorovac{ plochou 13 p¥ed koncovou plochou 7 ukazatele 6 na opdrku 9 mistku 8.

Pokud se majf kolejovd vozidla rozpojit, musf se z funk&nich a provozn& technickych
dtvodd nejprve uzav¥it kohouty pro uzavirdnf vzduchu. K tomu Gfelu se musi plsobit na rukojef
23. Tim se soudasnd p¥ivede uz&vorovaci pdka 11 z koncové polohy II, kterd je znézornéna
na obr. 5, 'do koncové polohy I, kterd je zn&zornéna na obr. 4. Tim je zru3eno uzivorovéni
ukazatele 6, p¥ipadn& uzédvorovaciho za¥fzenf 5 spféhla a je mo¥né zndmym zplisobem provést
rozpojeni automatickych centrdlnich spfédhel.

PREDMET VYNALEGZU

Ovlédaci ustrojl blokovaciho dstroji uz4vorovacich mechanismi automatickgch centrdlnich
sp¥ahel kolejovych vozidel, p¥i¥emZ uvnit¥ sk¥fn& jsou uspofadény zajistovaci prvky, zasahu-
jLci do pohybového procesu uzévorovacfho mechanismu, které jsou ovlddény sp¥ahovacimi orgény
v z4vislosti na p¥echodovych za¥fzenich, zejména osobnich vozl, vyznalené tim, Ze mezi st&-
nou (2) sk¥in& hlavy (1) sp¥éhla a mistkem (8), uspofddanym na t&lese (4) sp¥édhla a opatfeného
op&rkou (9), je na &epu (10} vykyvn& uloZend uzdvorovaci pdka (11), kterd je spojena UGhlovym
ramenem (12), &epem (14) a zdvihdtkem (17), posuvné vedenym v drZdku (16), upraveném na
stdnd (2) sk¥fn&, s mechanickym p¥endZecim prvkem, nap¥fklad s bovdenovym lankem (18), ktery
je téhlem (21) p¥iklouben p¥es kloub (22) k ovlddaci péce (25), neotoln& spojené s rukojetf
(23) pro ovl&dadni kohoutu pro uzavirdni vzduchu, pfilemZ pro bovdenové lanko (18) je na
rému kolejového vozidla uspo¥ddén drZdk (20).

3 vykresy




255802

- Z b4

NN >g o




255802

TE

\‘L'«
SN

7

I
I




255802




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

