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9 AUTOMOBIL ELECTRIC INDIVIDUAL SEMISFERIC, CU

SCAUN ROTITOR

(57) Rezumat:

Inventia se refera la un automobil electric individual
semisferic pentru deplasarea pe distante mici. Automo-
bilul conforminventiei se compune dintr-uri sasiu (1), pe
care este dispusa o caroserie (2) de forma semisferica
avénd o portiune (3) sectoriala transparenta, cu rol de
parbriz, si o portiune (4) opaca, cu rol de protectie
solard, sub partea centrald a sasiului (1) este asam-
blaté o foaie (8) de arc stelara, prin intermediul unor
sururburi (8), prevazutd cu patru brate avand la capete
dispuse patru roti care sunt montate fiecare pe cate o
furca, pentru regimul de marsarier este prevazuta
posibilitatea rotirii serva comandate cu 180° a unui unic
scaun (35), dispus central, care se roteste simultan cu
corpul goferului, astfel ca acesta sa priveasca direct,
fara mijlocirea oglinzii, spre directia de mers inapoi, ser-
vomecanismul de sub scaun (35), comandat printr-un
driver (18) de putere, asigurd revenirea scaunului (35)
la pozitia normald de mers fnainte, forma sferica a
caroseriei (2) permite montarea in partea din fata si in
partea din spate a cate unei structuri (38 si 39) de tip
fagure, pentru amortizarea socului de accident la
impact.
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AUTOMOBIL ELECTRIC INDIVIDUAL SEMISFERIC CU SCAUN ROTITOR

Inventia se refera la o masina personala electrica cu o constructie simplificata,
care fara diminuarea confortului propriu obisnuit al automobilelor actuale, serveste
exclusiv pentru deplasarea unei singure persoane prin oras, in special la serviciu si

fnapoi.

Sunt cunoscute automobilele electrice avand caroserii cu forme alungite si
aplatizate si/sau cu forme rotunjite, fiecare aratand altfel, avand mai multe abateri
de la formele geometrice perfecte, ca umflaturi, prelungiri, deformari, adaugiri,
aplatizari, adaptari, avand dezavantajul complicarii tehnologice de fabricatie si al
unor eforturi intentionate de a diferi cu ceva de realizarile anterioare si de ale altor

producatori.

Sunt cunoscute constructiile de automobile cu osii sau cu roti cu suspensie
independenta avand dezavantajul de a fi complexe si grele, necesitand foarte multe

elemente componente.

Sunt cunoscute automobilele clasice si electrice prevazute cu oglinzi
retrovizoare sau cu camere video pentru conducerea fin marsarier, avad
dezavantajul vederii monoculare care nu prezinta siguranta in aprecierea distantelor

si permitand producerea deselor accidente la mersul inapoi.

Scopul inventiei este de a propune o forma unica pentru automobilele
electrice individuale, forma semisferica, in locul diversiunii actuale de forme si o
constructie simplificata dar confortabila, pentru deplasarea economica la serviciu si

fnapoi acasa.

Se da mai jos un exemplu de realizare a inventiei in legatura cu figurile 1...10,

care reprezinta: OFICIUL DE STAT PENTRU INVEHTH §! MARL

- Fig.1. O vedere de perspectiva a caroseriei automobilului;
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- Fig.2. O vedere de ansamblu a suspensiei;
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- Fig.3. Vedere a cazurilor de indoire a bratului foii de arc de yasbinesea rotii;
- Fig.4. O sectiune centrala a caroseriei;

- Fig.5. O vedere de sus a dispunerii rotilor la capetele foii de arc stelate;

- Fig.6.0 vedere de sus a pozitiilor rotilor la viraj spre stanga;

- Fig.7. O vedere de detaliu a schimbarii directiei prin rotile pasive directoare;
- Fig. 8. Vederi ale rotirii scaunului cu 180 grade pentru marsarier;

- Fig.9. O vedere de ansamblu a furcii cu roata pasiva, directiva;

- Fig.10.0 vedere de ansamblu a furcii cu roata motrica nedirectiva;

Automobilul conform inventiei se compune, conform fig.2, dintr-un sasiu
circular 1, care coincide cu podeaua si pe care sunt dispuse si de care sunt prinse
toate partile componente, o caroserie 2, de forma semisfericd, constituind
habitaclul si avand o portiune sectoriala transparenta 3, care joaca si rol de parbriz si
o portiune opaca 4, cu rol de protectie solara. Sasiul circular 1, realizat prin
abutisare are marginile mai sus decat partea lui centrald, conform fig. 4. Sub partea
centrald a sasiului 1, se ansambleaza foaia de arc stelata 5, prin intermediul unor
suruburi 6, care trec prin gaurile corespunzatoare 7 si 8, prevazute in sasiul 1 si in

foaia de arc stelata 5.

La capetele bratelor foii de arc stelate 5, se dispun conform fig. 5, cele 4 roti
ale automobilului. Rotile din fata 9, sunt roti motrice avand motor electric in butuc,
iar rotile 10, sunt roti pasive neavand motor in butuc, dar sunt roti directive, fiind
motate la furcile 11, conform fig.9, care se pot roti in dreapta si in stanga pentru
schimbarea directiei de mers, prin intermediul cutiilor de directie 12, prevazute cu

un servomotor electric 24, comandat printr-un cablu 25 de la computerul de bord.

Cutiile de directie 12 strabat podeaua si ocupa loc in habitaclu fiind acoperite

de cate o masca 13, conform fig.1.

La capetele foii de arc stelate 5, se prinde conform fig.2 si fig.4, cate un amortizor

14, care are prevazuta cite o apdratoare 15, care ocupa loc in habitaclu.
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Comanda directiei de mers nu se face de la un volag/oei2erin inclinarea

manuald dreapta-stanga a unei manse asemandtoare cu un joistick, mansa
prevazutd cu o manetda 16, conform fig.1, de la care se comanda si viteza de
deplasare a masinii prin inclinarea manetei 16 a mansei inspre in spate sau inspre in

fata.

Rotile din fata 9, fiind roti motrice au fiecare montat in butuc, din fabricatie,
conform fig. 10, cate un motor electric fara perii, alimentat prin cate un cablu 17, de
la driverul de putere 18, rotile motrice 9, fiind montate la cite o furca 19, care se

fixeaza cu suruburile 20, la capetele din fata ale foii de arc stelate 5, conform fig.2.

Rotile din spate 10, neavand motor in butuc au montat pe ax , conform fig.9,
cate un disc de franare 21, si cate un ansamblu 22, prevazut cu placute de franare si
parghiile aferente de actionare, fiind activate prin cablul mecanic 23, de la frana de

mana.

Directia de mers se asigura cu rotile din spate 10, care sunt montate pe furcile
rotitoare 11 si actioneaza invers, adica la virajul spre stanga furcile lor vireaza spre
dreapta, fata de sensul de mers 26, conform fig.6 si fig.7. La comanda de viraj data
cu mansa 16, careia i se da manual inclinarea 27, spre sanga pentru a obtine virarea

28, a rotilor din spate 10, spre dreapta.

Foaia de arc stelata 5, prin bratele ei asigura atat un suport pentru a se prinde
rotile automobilului montate fiecare pe cate o furca, dar si rolul de arc pentru
fiecare roata. in pozitia orizontald, de repaos, la sarcina nominald, bratele foii de arc
au o pozitie mediana 29, conform fig.3, fata de care bratele pot oscila in sus spre
podeaua caroseriei, sa in jos spre pamant. La socurile primite de roti cand intalnesc
obstacole, roata impinge in sus furca proprie si aceasta impinge in sus bratul foii de
arc pana la limita atingerii ei de podea, reprezentata prin pozitia 30. La intalnirea
unei gropi, roata coboard si trage dupa ea furca proprie si bratul foii de arc se
indoaie in jos, ocupand pozitia limitd 31. Intre aceste limite, bratul foii de arc

transmite cu amortizare sasiului caroseriei oscilatiile corespunzatoare drumului
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parcurs. Pentru a micsora numarul de oscilatii produse la fiegare2gma Bl rotii, sunt

montate amortizoarele clasice 14, la capete bratelor foii de arc 5, care asigura si
limitarea amplitudinii oscilatiilor, tijele amortizoarelor 14, ocupand pozitiile

corespunzatoare 32, 33 si 34, conform fig.3.

Pentru regimul de marsarier este prevdzuta posibilitatea rotirii
servocomandate cu 180 de grade a unicului scaun 35, dispus central in habitaclu, cu
tot cu corpul soferului care astfel va privi direct, fara mijlocirea oglinzii, spre noua
directie de mers invers. Servomecanismul de sub scaunul 35, comandat prin driverul
de putere 18, asigurd si revenirea scaunului la pozitia initiald normalda de mers
inainte, conform fig.8, ocupand succesiv pozitiile intermediare 36 si 37, fata de

sensul de mers 26.

Forma semisferica a caroseriei a permis montarea in locurile neocupate din
partea cea mai din fata si in partea cea mai din spate a caroseriei 2, a unor structuri
de tip fagure 38 si 39, in scopul micsorarii efectelor de impact la accidente. Prin
efectul de comprimare a acestor structuri se disipd o parte din energia de impact

prin convertirea ei in efectul de deformare a acestor structuri celulare.

Usa 40, de acces in habitaclu se inscrie in forma semisferica a caroseriei si se

inchide si se deschide prin glisare curbilinie descriind segmente de cerc.
Prin aplicarea inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- reducerea greutatii proprii automobilului;
- reducerea pretului de cost al automobilului;

- reducerea consumului de energie pe kilometru.
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REVENDICARI

1. Automobil electric individual semisferic cu scaun rotitor, caracterizat prin aceea
cd utilizeazd o suspensie simplificatd avand ca bazd o singura foaie de arc 5, cu
forma stelatda cu patru brate, avand montate la capete cate o furca la care se
ataseaza roata;

2. Automobil conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca scaunul unic 35, al
soferului, care este §i pasager unic, este dispus n centru si se poate roti
semicomandat cu 180 de grade simultan cu corpul soferului, pentru ca la mersul in
sens invers acesta sa poata privi direct si binocular, fara mijlocirea oglinzii, iar dupa
manevra de marsarier scaunul cu soferul rotindu-se si revenind servocomandat la
pozitia initiala si normala de mers inainte;

3. Automobil conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca are o caroserie 2,
fara abateri de la forma semisferica, cuprinzand in interior toate componentele
constructive;

4. Automobil conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca in locul relativ pasiv
din partea cea mai din fata, in sensul de mers si in partea cea mai din spate a
caroseriei semisferice se dispun doud structuri 38 si 39, de tip fagure pentru
amortizarea socurilor de impact;
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