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Description

Titre de l'invention : ENSEMBLE DE GUIDAGE POUR UN
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ENSEMBLE PROPULSIF D’AERONEF

Domaine technique

La présente invention concerne le domaine des ensembles propulsifs, en particulier
d’aéronef.

Plus particulicrement, la présente invention concerne un ensemble de guidage pour
un ensemble propulsif d’aéronef. La présente invention concerne également un
inverseur de poussée pour une nacelle d’un ensemble propulsif d’aéronef comprenant
cet ensemble de guidage, et un procédé d’assemblage de cet ensemble de guidage.
Arriere-plan technique

Un ensemble propulsif, en particulier d’aéronef, comprend un moteur du type tur-
bomachine qui est entouré par une nacelle.

La nacelle présente généralement une structure tubulaire comprenant une entrée d’air
en amont de la turbomachine, une section médiane destinée a entourer une soufflante
de la turbomachine, une section aval intégrant des moyens d’inversion de poussée et
destinée a entourer une chambre de combustion de la turbomachine, et est géné-
ralement terminée par une tuyere d’éjection dont la sortie est située en aval de la tur-
bomachine.

Il est connu que la nacelle peut étre destinée a abriter une turbomachine double flux
apte a générer par I’intermédiaire des aubes de la soufflante en rotation un flux d’air
chaud (dit autrement flux primaire) et un flux d’air froid (dit autrement flux se-
condaire). Ce flux d’air froid circule a I’extérieure de la turbomachine a travers une
veine annulaire formée entre un carénage de la turbomachine et une paroi interne de la
nacelle. Ces deux flux chaud et froid sont éjectés de la turbomachine par I’arriere de la
nacelle.

Un inverseur de poussée est ainsi monté en section aval de la nacelle.

Le rdle d’un inverseur de poussée est, lors de I’ atterrissage d’un avion, d’améliorer la
capacité de freinage de celui-ci en redirigeant vers I’avant au moins une partie de la
poussée générée par la turbomachine. Dans cette phase, I’inverseur obstrue au moins
une partie de la veine du flux froid et dirige ce flux vers ’avant de la nacelle, générant
de ce fait une contre-poussée qui vient s’ajouter au freinage des roues de I’avion.

Les moyens mis en ceuvre pour réaliser cette orientation du flux froid varient suivant
le type d’inverseur de poussée.

Une structure commune d’inverseur de poussée comprend notamment un capot dans

lequel est ménagé une ouverture destinée au flux dévié qui, en situation d’inversion de
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poussée, est dégagée par déplacement en translation vers I’aval (par référence au sens
de I’écoulement des gaz dans 1’ensemble propulsif), au moyen de vérins de dé-
placement du capot.

Ce capot coulissant peut étre formé de deux demi-capots, de forme sensiblement hé-
micylindrique, qui sont articulés en partie supérieure (a 12 heures, par analogie avec le
cadran d’une horloge) sur des charnicres paralleles a la direction de translation du
capot coulissant, et qui sont fermés par des verrous en partie inférieure (a 6 heures).

Cette disposition permet, pour des opérations de maintenance, d’accéder a I’ intérieur
de la nacelle, et notamment a la turbomachine ou a une structure interne de 1’inverseur
de poussée en ouvrant ces demi-capots.

Une autre structure d’inversion de poussée possible comprend un capot externe en
une seule partie sans rupture en partie inférieure. Une telle structure est appelée
structure en O.

Les vérins de déplacement sont notamment montés sur un cadre avant du capot en
amont de I’ouverture. Ce capot de la nacelle, dit capot externe, est fixe. Le dé-
placement du cadre avant par rapport au capot fixe est réalisé le long d’un ensemble de
guidage.

La [Fig.1] illustre un exemple de cet ensemble de guidage 9 pour déplacer
notamment par translation un premier €lément 6 de I'inverseur de poussée de la nacelle
1 (formant un élément guidé) par rapport a un second élément 7 de I’inverseur de
poussée (formant un élément guidant). Le premier élément 6 peut étre une poutre fixe
du cadre avant 52. Le second élément 7 peut €tre un coulisseau (désigné également par
le terme anglais « slider ») du capot externe 5.

L’ensemble de guidage 9 comprend également au moins un élément de guidage 8.
Cet élément de guidage 8 peut €tre un rail ou une piste de guidage.

Tel qu’illustré sur la [Fig.1], I’'élément de guidage 8 est fixé€ sur le premier €lément 6.
Par exemple, I’élément de guidage 8 est assemblé par glissement, notamment de
I’arriere vers 1I’avant (par rapport au sens d’écoulement de gaz dans I’ensemble
propulsif), dans un logement de guidage 60 du premier élément 6.

En référence aux figures 2, 3a et 3b, I’élément de guidage 8 a une forme générale
allongée le long d’un axe longitudinal A entre une premicre extrémité longitudinale §1
et une seconde extrémité longitudinale 82.

Cet élément de guidage 8 comprend :

- une paroi de fond 83,

- deux parois latérales 84, 85 reli€es entre elles par la paroi de fond 83, et

- une ouverture 86 délimitée entre la paroi de fond 83 et les parois latérales 84, 85.

L’ouverture 86 permet notamment de recevoir au moins en partie le second élément

7. Ce second €lément 7 est ainsi apte a se déplacer dans cette ouverture 86.
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L’élément de guidage 8 est actuellement retenu, d’une part, par un dispositif de
fixation 90 situé en amont de I’élément de guidage 8 (a savoir sur la premiecre
extrémité longitudinale 81), et d’autre part, par une portion de contact de type friction
entre I’élément de guidage 8 et le premier élément 6. Cette friction a I’interface de
I’élément de guidage 8§ et du premier élément 6 peut induire des frottements lors de
leur assemblage (par exemple, assemblage du premier élément 6 en force) et/ou désas-
semblage (par exemple, dissociation des pieces 6, 8 en tirant) qui peut détériorer ces
picces 6, 8, et notamment des revétements de protection pouvant étre appliqués sur ces
pieces 6, 8.

De plus, le contact par friction entre 1’élément de guidage 8 (notamment par les
parois latérales 84, 85 de 1I’élément de guidage) et le premier élément 6 peut présenter
un coefficient de friction variable qui peut restreindre le maintien de 1’élément de
guidage 8 a I’intérieur du premier élément.

Dans ce contexte, il est intéressant de pallier les inconvénients de 1’art antérieur, en
proposant un ensemble de guidage (comportant le premier élément et I’élément de
guidage) robuste et facile a assembler et/ou désassembler dans un ensemble propulsif
d’aéronef.

Exposé de l'invention

La présente invention propose une solution simple, efficace et économique a au
moins une partie des problemes précités.

A cet effet, I’invention propose un ensemble de guidage pour un ensemble propulsif
d’aéronef, I’ensemble de guidage comprenant un premier élément et au moins un
élément de guidage fixé sur le premier élément, 1’élément de guidage ayant une forme
générale allongée le long d’un axe longitudinal A entre une premicre extrémité longi-
tudinale et une seconde extrémité longitudinale, 1’élément de guidage comprenant :

- une paroi de fond,

- deux parois latérales reliées entre elles par la paroi de fond, et

- une ouverture délimitée entre la paroi de fond et les parois latérales, I’ ouverture
étant destinée a recevoir au moins en partie un second élément configuré pour se
déplacer par rapport a I’élément de guidage.

Selon I’invention, I’élément de guidage comprend en outre au moins une paire de
languettes de préhension coopérant avec des organes de maintien du premier élément
pour retenir 1‘élément de guidage sur le premier élément.

L’intégration d’au moins une paire de languettes de préhension permet de maniére
générale d’améliorer la rétention de I’élément de guidage sur le premier élément. Plus
particulierement, lorsque 1’élément de guidage est installé sur le premier élément,

chaque languette est en butée avec I’organe de maintien correspondant du premier
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élément. Contrairement au contact par friction entre I’élément de guidage et le premier
élément de I’art antérieur, la butée entre la paire de languettes de préhension et les
organes de maintien permet de stopper plus efficacement et facilement le déplacement
de I’élément de guidage installé dans le premier élément.

Par ailleurs, 1’absence de friction entre 1’élément de guidage (notamment au niveau
des parois latérales) et le premier élément dans la configuration de I’invention permet
de diminuer les risques d’endommagement des picces (a savoir I’élément de guidage et
le premier élément) lors de leur assemblage et/ou désassemblage. En effet, un simple
rapprochement des languettes entre elles par compression permet de déformer élas-
tiquement I’élément de guidage (en particulier la paire de languettes et les parois
latérales) pour qu’il puisse €tre inséré (par exemple par translation) dans un logement
de guidage du premier élément. Ceci permet donc de supprimer la friction lors de
I’installation et désinstallation de ces pieces. Ainsi, la paire de languettes de préhension
permet de faciliter ’assemblage et le désassemblage de 1’élément de guidage sur le
premier élément.

L’invention présente par conséquent 1’avantage de proposer une conception simple,
offrant une grande fiabilité, et peu pénalisante en termes de cofits et d’encombrement
de I’ensemble de guidage dans un ensemble propulsif d’aéronef.

L’ensemble de guidage selon I’invention peut comprendre une ou plusieurs des ca-
ractéristiques suivantes, prises isolément les unes des autres ou en comparaison les
unes avec les autres :

- la paire de languettes de préhension s’étend sensiblement dans un plan parallele ou
dans un plan perpendiculaire a I’axe A ;

- les languettes de la paire de languette de préhension et les parois sont déformables
élastiquement entre une premicre position, dans laquelle les languettes et les parois
sont rapprochées entre elles, et une seconde position, dans laquelle lesdites languettes
cooperent avec les organes de maintien pour retenir I’élément de guidage sur le
premier élément ;

- ladite au moins une paire de languettes de préhension s’étend en saillie vers
I’extérieur depuis une extrémité libre des parois latérales ;

- ’ensemble de guidage comprend plusieurs paires de languettes de préhension
réparties régulicrement le long de I’axe A ;

- les organes de maintien sont des gorges, chaque gorge recevant une languette de la
paire de languettes de préhension de 1’élément de guidage ;

- ’ensemble de guidage comprend en outre au moins un dispositif de fixation a au
moins une des premiere et seconde extrémités longitudinales de I’élément de guidage
et/ou sur ladite au moins une paire de languettes de préhension, le dispositif de fixation

étant destiné a solidariser 1I’élément de guidage au premier élément ;
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- le premier élément comprend au moins une paire de surfaces d’appui complé-
mentaires des faces d’appui correspondantes de la paire de languettes de préhension ;

-- lesdites faces d’appui présentent une forme plane ou courbée

-- ’élément de guidage est un rail ;

-- le premier élément est un coulisseau ;

-- ’ensemble de guidage comprend le second élément qui est assemblé au moins en
partie dans 1’ouverture de I’élément de guidage pour que le second élément se déplace
par rapport a I’élément de guidage ;

-- le second élément est une poutre fixe ;

-- chaque gorge présente une forme complémentaire ou sensiblement a celle de la
languette correspondante de la paire de languettes de préhension ;

-- la paire de languettes de préhension est venue de maticre avec les parois latérales ;

-- chaque languette de la paire de languettes de préhension comprend au moins une
portion plate ou courbée en forme de L ;

-- ensemble de guidage comprend au moins un dispositif de fixation configuré pour
fixer I’élément de guidage sur le premier élément ;

-- le dispositif de fixation comprend une vis, une cale et une bague épaulée intercalée
entre une téte de vis et la cale.

La présente invention concerne encore un inverseur de poussée pour une nacelle d’un
ensemble propulsif d’aéronef, I’inverseur de poussée comprenant au moins un capot
externe mobile entre une position dite de fermeture de I’inverseur de poussée et une
position dite d’ouverture de 1’inverseur de poussée, et un cadre avant, dans lequel le
capot externe est monté de maniere mobile en translation le long d’au moins un
ensemble de guidage selon I’une des particularités de I’invention.

Le premier élément de I’ensemble de guidage peut étre solidaire du cadre avant de
I’inverseur de poussée.

Le second élément peut étre solidaire du capot externe de 1’inverseur de poussée.

La présente invention peut aussi concerner un ensemble propulsif, en particulier
d’aéronef, comprenant au moins un ensemble de guidage selon I’une des particularités
de I’invention ou un inverseur de poussée selon I’invention.

La présente invention concerne aussi un procédé d’assemblage d’au moins un
ensemble de guidage selon I’une des particularités de I’invention. Le procédé
comprend les étapes consistant a :

(a) fournir le premier élément et ledit au moins un élément de guidage,

(b) comprimer les languettes de préhension de 1’élément de guidage,

(c) translater I’élément de guidage dans un logement de guidage du premier élément
suivant I’axe longitudinal A,

(d) libérer les languettes de préhension de facon a ce que chaque languette de ladite
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au moins une paire de languettes de préhension coopere en butée avec 1’organe de

maintien correspondant pour retenir I’élément de guidage sur le premier élément.
L’étape (d) permet a la paire de languettes de préhension et les parois latérales (et par

conséquent I’ensemble de 1’élément de guidage) de reprendre sa forme initiale avant
compression de I’étape (b). Le procédé d’assemblage peut comprendre en outre, apres
I’étape (d), une étape (e) d’ajout d’au moins un dispositif de fixation sur au moins une
des premicre et seconde extrémités longitudinales de I’élément de guidage et/ou sur
ladite au moins une paire de languettes de préhension.

Avantageusement, le procédé d’assemblage comprend une étape (f) d’insertion d’un
second élément au moins en partie dans 1’ouverture de I’élément de guidage, par
exemple par translation.

Description des figures

L’invention sera mieux comprise et d’autres détails, caractéristiques et avantages de
I’invention apparaitront plus clairement a la lecture de la description suivante faite a
titre d’exemple non limitatif et en référence aux dessins annexés dans lesquels :

la [Fig.1] est une vue schématique partielle en coupe axiale d’un ensemble de
guidage selon I’art antérieur,

la [Fig.2] est une vue schématique en perspective d’un €lément de guidage de
I’ensemble de guidage de la [Fig.1],

la [Fig.3a] est une vue schématique partielle en perspective de I’ensemble de guidage
de la [Fig.1],

la [Fig.3b] est une vue schématique partielle de face de I’ensemble de guidage de la
[Fig.3a],

la [Fig.4] est une vue schématique en perspective d’une nacelle d’un ensemble
propulsif d’aéronef comportant un inverseur de poussée en position d’ouverture ayant
un ensemble de guidage selon I’invention,

la [Fig.5] est une vue schématique en coupe axiale de I’inverseur de poussée de la
[Fig.4],

la [Fig.6] est une vue schématique partielle de face de I’ensemble de guidage de la
[Fig.4] selon un premier mode de réalisation de I’invention, cet ensemble de guidage
comportant un élément de guidage selon une premicre variante,

la [Fig.7] est une vue schématique partielle en perspective d’un premier élément de
I’ensemble de guidage de la [Fig.6],

la [Fig.8] est une vue schématique partielle de face de I’ensemble de guidage de la
[Fig.6] comportant un élément de guidage selon une seconde variante,

la [Fig.9] est une vue schématique partielle de face de I’ensemble de guidage de la

[Fig.4] selon un second mode de réalisation de 1’invention,
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la [Fig.10] est une vue schématique partielle en perspective de I’ensemble de guidage
de la [Fig.4] selon un troisicme mode de réalisation de I’invention, cet ensemble de

guidage comportant un second élément selon une premicre variante,
la [Fig.11] est une vue schématique partielle en coupe transversale de I’ensemble de

guidage de la [Fig.10] comportant un second élément selon une seconde variante,

la [Fig.12a] est vue schématique partielle en coupe transversale des €tapes de com-
pression et de translation des languettes de préhension de I’ensemble de guidage de la
[Fig.10],

la [Fig.12b] est une vue schématique partielle en coupe transversale d’une étape de
libération des languettes de préhension de la [Fig.12a],

la [Fig.13a] est vue schématique partielle en perspective de 1’élément de guidage de
la [Fig.6] installé dans le premier élément par un premier exemple d’outillage,

la [Fig.13b] est une vue schématique partielle de face de la [Fig.12a],

la [Fig.14] est vue schématique partielle en perspective de 1’élément de guidage de la
[Fig.6] installé dans le premier €lément par un second exemple d’outillage,

la [Fig.15] est vue schématique partielle en perspective de 1’élément de guidage de la
[Fig.6] installé dans le premier €lément par un troisicme exemple d’outillage.

Les éléments ayant les mémes fonctions dans les différentes mises en ceuvre ont les
mémes références dans les figures.

Description détaillée

Par convention, dans la description ci-apres, les termes « longitudinal » et « axial »
qualifient 'orientation d'éléments structurels s'étendant selon la direction d’un axe lon-
gitudinal, tel qu’un axe longitudinal du moteur d’une turbomachine. Les termes «
radial » ou « vertical » qualifient une orientation d'éléments structurels s'étendant selon
une direction perpendiculaire a 1'axe longitudinal. Les termes « intérieur » et «
extérieur », et « interne » et « externe » sont utilisés en référence a un positionnement
par rapport a I’axe longitudinal. Ainsi, un élément structurel s'étendant selon I'axe lon-
gitudinal comporte une face intérieure tournée vers l'axe longitudinal et une surface ex-
térieure, opposée a sa surface intérieure.

De méme, par convention dans la présente demande, les termes « amont » et « aval »
sont définis par rapport au sens de circulation des gaz dans la turbomachine d’un
ensemble propulsif d’aéronef.

Les figures 1, 2, 3a et 3b ont ét¢ décrites dans ce qui précede et illustre un €lément de
guidage 8 et un ensemble de guide 9 selon I’art antérieur.

L’invention s’applique de fagon non limitative a un ensemble propulsif d’aéronef 10.
La [Fig.4] illustre cet ensemble propulsif d’aéronef 10 comprenant une turbomachine 3

qui est entourée par une nacelle 1.
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L’ensemble propulsif d’aéronef 10 peut étre suspendu a une structure fixe d’un
aéronef, par exemple sous une aile ou sur un fuselage, par I’intermédiaire d’un pylone
2 (ou mat) rattach¢ a la turbomachine 3 ou a la nacelle 1 dans le cas de I’exemple de la
[Fig.4].

La turbomachine 3 peut €tre a double flux qui comporte, de I'amont vers l'aval (selon
la direction d'écoulement des gaz), une soufflante, un compresseur basse pression, un
compresseur haute pression, une chambre annulaire de combustion, une turbine haute
pression et une turbine basse pression, qui définissent une veine d’écoulement d’un
flux d’air primaire (dit flux d’air chaud).

La nacelle 1 s’étend suivant un axe longitudinal X confondu avec 1’axe longitudinal
de la turbomachine 3.

La nacelle 1 peut comprendre, de I’amont vers I’aval, une section amont 4 d’entrée
d’air, une section médiane (non visible sur la [Fig.4]), une section aval abritant un
inverseur de poussée et éventuellement une section de tuyere terminale. Les sections
de la nacelle sont reli€es entre elles de manicre a s'étendre autour de la turbomachine 3
et définir autour de celle-ci une veine annulaire d'écoulement d'un flux d’air secondaire
(ou flux d’air froid).

L’inverseur de poussée comprend un capot externe 5 et un cadre avant 52.
L’inverseur de poussée peut comprendre des organes de déviation 50 d’un flux d’air
(notamment celui du flux d’air froid). Ces organes de déviation 50 peuvent Etre reli€s
de facon mobile avec le capot externe 5 (non illustrés sur les figures) ou les organes de
déviation 50 peuvent étre reliés de fagon fixe au cadre avant 52 ([Fig.5]).

Le capot externe 5 est en une seule partie, soit une structure en O, sur I’exemple re-
présenté. Le capot externe 5 est mobile entre une position dite de fermeture et une
position dite d’ouverture. La position fermeture de I’inverseur de poussée (non
illustrée) est une position selon laquelle le capot externe assure la continuité aéro-
dynamique externe de la nacelle avec la section amont et médiane. Le capot externe 5
peut ainsi recouvre les organes de déviation 50.

Sur la [Fig.4], I’inverseur de poussée est représenté en position d’ouverture, position
selon laquelle le capot externe 5 de la section aval est déployé vers 1’aval de la nacelle
1 de maniere a dégager une ouverture dans la structure externe de la nacelle et
découvrir les organes de déviation 50.

Les organes de déviation 50 peuvent étre sous forme de grilles. Ces organes de
déviation 50 sont supportés par le cadre avant 52.

Sur I’exemple, le cadre avant 52 ferme la nacelle en amont du capot externe 5 et
destiné a étre relié mécaniquement a un carter de la soufflante de la turbomachine par
des moyens de liaison 54. Ces moyens de liaison 54 peuvent €tre détachables du carter

de la soufflante.
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Tel que décrit précédemment, le capot externe 5 se déplace par rapport au cadre
avant 52 fixe le long d’un ensemble de guidage 9. Pour cela, le cadre avant 52 peut
comprendre un premier élément 6, tel qu’une poutre fixe, et le capot externe 5 peut
comprendre un second €élément 7, tel qu’une piecce mobile. Cette piece mobile peut Etre
un coulisseau (désigné par le terme anglais « slider »). Le premier élément 6 permet de
former un €lément fixe apte a recevoir un élément de guidage 8§, et le second élément 7
permet de former un élément mobile apte a se déplacer le long de I’élément de guidage
8.

L’ensemble de guidage 9 comprend donc le premier élément 6 et au moins un
élément de guidage 8.

L’élément de guidage 8 est configuré pour €tre fixé sur le premier élément 6.

L’élément de guidage 8 a une forme générale allongée le long d’un axe longitudinal
A. Cet axe A peut étre confondu avec I’axe X. L’élément de guidage 8 s’étend entre
une premiere extrémité longitudinale 81 et une seconde extrémité longitudinale 82.

L’élément de guidage 8 peut étre un rail (désigné également par le terme anglais
« trackliner »). L’élément de guidage 8 peut étre déformable €lastiquement. L’élément
de guidage 8 peut avoir une forme sensiblement en oméga « €2 ».

L’élément de guidage 8 comprend :

- une paroi de fond 83,

- deux parois latérales 84, 85, dite premiére paroi 84 et seconde paroi 85, reliées entre
elles par la paroi de fond 83, et

- une ouverture 86 délimitée entre la paroi de fond 83 et les premicre et seconde
parois latérales 84, 85.

Chacune des premiere et seconde parois latérales 84, 85 peut étre courbée dont une
partie concave de chacune des premicre et seconde parois latérales 84, 85 est
notamment dirigée vers I’ouverture 86. Sur les exemples des figures 6, 8,9 a 11, les
premiere et seconde parois latérales 84, 85 sont symétriques 1’une par rapport a I’autre
par un plan médian de symétrie B. Ce plan B est sensiblement perpendiculaire a I’axe
A.

Chacune des premiere et seconde parois latérales 84, 85 présente, respectivement,
une extrémité libre 840, 850. Ces extrémités libres 840, 850 s’étendent notamment le
long de I’axe A. Sur les exemples des figures 6, §, 9 et 13, les extrémités libres 840,
850 sont séparées 1’une de 1’autre de fagon symétrique par rapport au plan B.

L’ouverture 86 est destinée a recevoir au moins en partie le second €lément 7. Ce
second €lément 7 est ainsi apte a se déplacer, notamment par translation le long de
I’axe A, dans cette ouverture 86.

La paroi de fond 83, les premiére et seconde parois latérales 84, 85 et I’ouverture 86

s’étendent notamment le long de ’axe A.
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La paroi de fond 83 et les premiére et seconde parois latérales 84, 85 peuvent étre
formée d’une seule picce (a savoir venue de matiere).

L’une des particularités de I’invention réside dans le fait que que I’élément de
guidage 8 comprend en outre au moins une paire de languettes de préhension 80. Cette
paire de languettes de préhension 80 participe a la rétention de 1’élément de guidage 8
sur le premier élément 6. De plus, la paire de languettes de préhension permet de
faciliter I’assemblage et/ou le désassemblage de 1’élément de guidage 8 dans le premier
élément 6, notamment en déformant élastiquement 1I’élément de guidage 8 au niveau de
la paire de languettes de préhension 80. Cette déformation €lastique peut tre réalisée
par compression (ou rapprochement) des deux languettes de la paire de languettes de
préhension 80. La déformation élastique de 1’élément de guidage 8 peut Etre réalisée
durant un court instant, a savoir le temps nécessaire pour installer et/ou désinstaller
I’élément de guidage 8 sur le premier €lément 6. L’élément de guidage 8, notamment
la paire de languettes de préhension 80, peut reprendre sa forme initiale apres son ins-
tallation.

On notera que la compression des languettes entraine également la déformation
élastique des premiere et seconde parois 84, 85. Ces parois 84, 85 (et notamment la
paire de languettes de préhension 80) peuvent ainsi €tre déformées suivant une
premiere position, dite de compression, dans laquelle les parois 84, 85 sont rap-
prochées entre elles pour permettre le déplacement (notamment par translation) de
I’élément de guidage 8 dans le logement de guidage 60 du premier élément 6. Les
parois 84, 85 (et notamment la paire de languettes de préhension 80) peuvent
également prendre une seconde position, dite de repos, dans laquelle les parois 84, 85
reprennent leurs formes initiales. Dans cette seconde position, les languettes 80
cooperent avec les organes de maintien 62 de fagon a ce I’élément de guidage 8 soit
retenu de facon fixe sur le premier élément 6.

Avantageusement, la paire de languettes de préhension 80 s’étend en saillie vers
I’extérieur (par rapport a ’axe A) depuis une extrémité libre 840, 850 respective des
premiere et seconde parois latérales 84, 85. Cette configuration est illustrée sur les
figures 6 et 8 a 15. En variante non illustrée, la paire de languettes de préhension 80
s’étend en saillie vers I’intérieur (par rapport a I’axe A) depuis les extrémités libres
840, 850.

La paire de languettes de préhension 80 peut étre venue de matiere avec les premiere
et seconde parois latérales 84, 85. Dit autrement, la paire de languettes de préhension
80 et les premiere et seconde parois latérales 84, 85 peuvent étre formées d’une seule
picce (ou dit autrement de fagon monobloc).

La paire de languettes de préhension 80 peut s’étendre sensiblement dans un plan

parallele a I’axe A (telle qu’illustrée sur les figures 6, 8, 9, 13a, 13b, 14 et 15) et/ou
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dans un plan perpendiculaire a I’axe A (telle qu’illustrée sur les figures 10, 11, 12a et
12b).

Chaque languette de préhension 80 peut comprendre au moins une portion plate (telle
qu’illustrée sur les figures 10, 11, 12a et 12b) ou au moins une portion courbée en
forme de L (telle qu’illustrée sur les figures 6, 8, 9, 13a, 13b, 14 et 15).

L’élément de guidage 8 peut comprendre un ou plusieurs paires de languettes de
préhension 80.

Lorsque I’élément de guidage 8§ comprend une paire de languettes de préhension 80,
cette paire de languettes est de préférence située au niveau d’une portion médiane de
I’élément de guidage §, notamment entre les premicre et seconde extrémités longi-
tudinales 81, 82.

Lorsque I’élément de guidage 8 comprend plusieurs paires de languettes de
préhension 80, ces paires de languettes sont de préférence réparties régulicrement le
long de I’axe A. A titre d’exemple, au moins une paire de languettes de préhension 80
est située en amont de I’élément de guidage 8, notamment au niveau de la premiere
extrémité longitudinale 81, et au moins une paire de languettes de préhension 80 est
situé€e en aval, notamment au niveau de la seconde extrémité longitudinale 82.

Chaque languette de préhension 80 peut présenter une premiere longueur Lg (
[Fig.13a]) qui est mesurée le long de 1’axe A. Cette premicre longueur Lg peut varier
en fonction de la taille dite de préhension (par exemple du ou des trous 87 décrits ci-
dessous) notamment nécessaire pour comprimer la paire de languettes lors de
I’installation et/ou de la désinstallation de I’élément de guidage. A titre d’exemple, la
premiere longueur Ly, est comprise entre 3 et 10 cm pour une longueur totale de
I’élément de guidage de 100 cm. De préférence, la premiere longueur Lg, est comprise
entre 4 et 5 cm pour une longueur totale de 1’élément de guidage de 100 cm. Ceci
permet notamment de limiter I’encombrement de la paire de languettes de préhension
dans I’ensemble de guidage 9.

Lorsque la paire de languettes de préhension 80 s’étend sensiblement dans le plan
parallele a I’axe A, chaque languette de préhension 80 peut présenter une premiére
largeur Iy, qui est mesurée par rapport a un plan transversal a ’axe A. Cette premicre
largeur Iy, peut €tre comprise entre 30 et 70% par rapport a une largeur totale Ig; de la
paroi de fond 83. A titre d’exemple, la premiere largeur lg, est comprise entre 7 et 18
mm pour une largeur totale lg; de 25 mm.

Avantageusement, la paire de languette de préhension 80 est réalisée dans un
matériau identique a celui de I’élément de guidage 8.

A titre d’exemple, la paire de languettes de préhension 80 est réalisée en métal (tel
que 1’aluminium), en composite ou en thermoplastique.

Les figures 6 a 15a et 15b représentent plusieurs modes de réalisation de 1’ensemble
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de guide 9, et notamment de 1’élément de guidage 8 et du second élément 6, de
I’invention.

Une autre des particularités de ’invention est que le premier élément 6 comprend des
organes de maintien 62. Ces organes de maintien 62 sont configurés pour recevoir une
languette 80 correspondante de la paire de languettes de préhension 80. Ainsi, ces
organes de maintien 62 participent également a la rétention de 1’élément de guidage 8
sur le premier élément 6.

Chaque organe de maintien 62 peut présenter une forme complémentaire ou sen-
siblement a celle de la languette correspondante de la paire de languettes de préhension
80.

Ces organes de maintien 62 peuvent €tre des gorges ([Fig.6] a 9), des évidements (
[Fig.10]) ou des chanfreins ([Fig.11]).

En référence a la [Fig.7], ces organes de maintien 62 peuvent €tre agencés par paire
d’organes de maintien 62 dans 1’ensemble de guidage 9, de fagon similaire a la paire de
languettes de préhension 80. Ainsi, deux organes de maintien 62 d’une paire d’organes
de maintien 62 sont symétriques 1’un par rapport a I’autre par un plan médian de
symétrie C. Ce plan C est sensiblement perpendiculaire a I’axe A.

Avantageusement, I’ensemble de guidage 9 peut comprendre €galement le second
élément 7.

Tel que décrit ci-dessus, le second élément 7peut Etre assemblé au moins en partie
dans I’ouverture 86 de 1’élément de guidage 8. De cette fagon, le second élément 7 est
configuré pour se déplacer, notamment par translation, le long de I’élément de guidage
8.

Les figures 6 a § illustrent un premier mode de réalisation de I’ensemble de guidage
9 pour retenir I’élément de guidage 8 sur le premier €lément 6.

L’ensemble de guidage 9 du premier mode de réalisation comprend le premier
élément 6 et au moins un élément de guidage 8§ tels que décrits ci-dessus.

Le premier €lément 6 peut étre solidaire du cadre avant 52. Par exemple, le premier
élément 6 est la poutre fixe (illustrée sur la [Fig.1]). Ce premier €lément 6 peut
comprendre un logement de guidage 60, par exemple une fente longitudinale suivant
un axe longitudinal qui est parallele a I'axe A.

Le logement de guidage 60 peut étre délimité entre des troisieme et quatrieme parois
latérales 64, 65 et un fond 63 du premier élément 6. Les troisiéme et quatriéme parois
latérales 64, 65 sont reliées entre elles par le fond 63.

Les organes de maintien 62 de I’ensemble de guidage 9 du premier mode de réa-
lisation sont des gorges. Chaque gorge est configurée pour recevoir une languette cor-
respondante de la paire de languettes de préhension 80.

Les gorges sont notamment ménagées sur une surface externe des troisicme et
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quatriemes parois latérales 64, 65.

Chaque gorge peut comprendre une premiere surface d’appui 62a. Cette premicre
surface d’appui 62a s’étend sensiblement dans un plan parallele au logement de
guidage 60 (ou a I’axe A).

Les troisicme et quatrieme parois latérales 64, 65 peuvent comprendre chacune au
moins une seconde surface d’appui 64a, 65a. Ces secondes surfaces d’appui 64a, 65a
s’étendent sensiblement dans un plan perpendiculaire au logement de guidage 60 (ou a
I'axe A).

L’une des secondes surfaces d’appui 64a, 65a s’étend notamment depuis 1’une des
extrémités libres 840, 850 correspondante des troisieme et quatrieme parois latérales
84, 85, et la premiere surface d’appui 62a s’étend depuis cette seconde surface d’appui
64a, 65a correspondante.

La [Fig.7] illustre des gorges qui s’étendent chacune dans un plan paralléle au
logement de guidage 60.

Sur I’exemple de la [Fig.7], les gorges sont symétriques 1’une par rapport a I’autre
par le plan C.

Chaque gorge peut présenter une seconde longueur Le, (mesurée par rapport a un
plan transversal au plan C ou par rapport a I’axe A). Cette seconde longueur L, peut
étre identique a la premiere longueur L.

Chaque gorge 62 peut présenter une seconde largeur ls, (mesurée par rapport a un
plan perpendiculaire au plan C ou par rapport a un plan transversal a I’axe A). Cette
seconde largeur lg, peut étre identique a la premiere largeur lg.

Une des particularités de 1’élément de guidage 8 de la [Fig.6], est que la paire de
languettes de préhension 80 s’étend sensiblement dans un plan parallele a I’axe A.

Chaque languette de préhension 80 comprend une portion courbée en forme de L.
Cette portion courbée en L peut comprendre une premiere face d’appui 89a qui s’étend
sensiblement dans un plan perpendiculaire a I’axe A, et une seconde face d’appui 89b
qui s’étend sensiblement dans un plan parallele a ’axe A.

La premiere face d’appui 89a s’étend notamment depuis 1’une des extrémités libres
840, 850 des parois latérales 84, 85, et la seconde face d’appui §9a s’étend depuis cette
premiere face d’appui 89a. Sur ’exemple de la [Fig.6], les premicre et seconde faces
d’appui 89a, 89b présente une forme plane.

Lorsque I’élément de guidage 8 est installé sur le second élément 6, la premicre face
d’appui 89a est configurée pour venir en butée contre la seconde surface d’appui 64a,
65a correspondante, et la seconde face d’appui 89b est configurée pour venir en butée
contre la premiere surface d’appui 62a correspondante.

La [Fig.8] illustre une variante de 1I’élément de guidage 8 de la [Fig.6], dans laquelle

les premieres faces d’appui 89a de la paire de languettes de préhension 80 ont une
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forme courbée. Cette forme courbée permet de renforcer le contact au niveau de
I’interface entre les premieres faces d’appui 89a et les secondes surfaces d’appui 64a,
65a en cas de mouvement de rotation de I’ensemble de guide 9 en fonctionnement.

Sur cet exemple de la [Fig.8], la forme courbée des premicres faces d’appui 89a
comprend une partie concave orientée vers les secondes surfaces d’appui 64a, 65a.

En variante (non illustrée) de la [Fig.8], les secondes surfaces d’appui 64a, 65a du
second élément 6 ont également une forme courbée, de préférence complémentaire
avec celle des premieres faces d’appui §9a de la paire de languettes de préhension 80.

Sur les exemples des figures 6 et 8, les deux languettes de préhension 80 de la paire
de languette de préhension 80 ont la méme seconde largeur lg,. La seconde largeur Iy
de chaque languette de préhension 80 peut varier en fonction de la taille de préhension
(notamment du ou des tours 87) notamment nécessaire pour comprimer la paire de
languettes lors de I’installation et/ou de la désinstallation de 1’élément de guidage, et/
ou de la taille dite de fixation d’un dispositif de fixation 90 (décrit ci-dessous).

Une autre des particularités de I’ensemble de guidage 9 du premier mode de réa-
lisation, est qu’il comprend en outre au moins un dispositif de fixation 90.

Le dispositif de fixation 90 peut étre situé en amont de I’élément de guidage,
notamment sur la premiere extrémité longitudinale 81. De préférence, le dispositif de
fixation 90 est sur la paroi de fond 83 de la premiere extrémité longitudinale 81 (tel
que représenté sur la [Fig.3a] de I’art antérieure). Ce dispositif de fixation 90 permet
ainsi de solidariser 1I’élément de guidage 8 et le premier élément 6.

Le dispositif de fixation 90 peut comprendre une vis 91, une cale 92 et une bague
épaulée 93. La bague épaulée 93 peut Etre intercalée entre une téte de vis 91 et la cale
92. Sur I’exemple des figures 6 et 8, la bague €paulée 93 s’étend a travers de la cale 92,
la paroi de fond 83 et le fond 63 pour permettre une fixation solide entre I’élément de
guidage 8 et le premier élément 6.

En variante (non illustrée), le dispositif de fixation 90 peut également €tre situé au
niveau de la paire de languette de préhension 80 dans 1’ensemble de guide 1 du
premier mode de réalisation. Dans ce cas, le dispositif de fixation 90 peut comprendre
la vis 91, la cale 92 et 1a bague épaulée 93 selon la configuration illustrée sur la [Fig.6],
ou peut €tre simplifi€ en ayant seulement un boulon par exemple.

L’ensemble de guidage 9 peut également déplacer le second €lément 7 par rapport au
premier élément 6 via I’élément de guidage 8. Pour cela, ’ensemble de guidage 9 du
premier mode de réalisation peut comprendre le second élément 7 (tel que dans la
configuration de la [Fig.1]).

Le second élément 7 peut €tre solidaire du capot externe 5.

Par exemple, le second élément est le coulisseau (illustré sur la [Fig.1]) qui est apte a

se déplacer dans, notamment 1’ouverture 86, I’élément de guidage 8.
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La [Fig.9] illustre un second mode de réalisation de I’ensemble de guidage 9 pour
retenir I’élément de guidage 8 sur le premier €lément 6.

Cet ensemble de guidage 9 du second mode de réalisation differe de I’ensemble de
guidage 9 du premier mode de réalisation par I’absence de dispositif de fixation 90 au
niveau de la premiere extrémité longitudinale 81 de I’élément de guidage 8.

Le ou les dispositifs de fixation 90 du second mode de réalisation sont de préférence
situ€s au niveau de la paire de languettes de préhension 80. Dans ce cas, le dispositif de
fixation 90 peut comprendre la vis 91, la cale 92 et 1a bague épaulée 93 selon la confi-
guration illustrée sur la [Fig.6] ou la [Fig.8], ou peut €tre simplifié en ayant seulement
un boulon par exemple.

Les figures 10 et 11 illustrent un troisieme mode de réalisation de I’ensemble de
guidage 9 pour retenir I’élément de guidage 8 sur le premier élément 6. Cet ensemble
de guidage 9 du troisieme mode de réalisation differe de I’ensemble de guidage 9 des
premier et second modes de réalisation par la paire de languettes de préhension 80.

Une des particularités de 1’élément de guidage 8 des figures 10 et 11, est que la paire
de languettes de préhension 80 s’étend sensiblement dans le plan perpendiculaire a
I’axe A.

Chaque languette de préhension 80 comprend une portion plate. Cette portion plate
s’étend depuis I'une des extrémités libres 840, 850 correspondante des premier et
second parois latérales 84, 85.

Chaque languette de préhension 80 peut comprendre la premiere face d’appui 89a qui
s’étend sensiblement dans le plan perpendiculaire a I’axe A. Cette premiere face
d’appui 89a présente une forme plane sur les exemples des figures 10 et 11. En
variante (non illustrée), les premieres faces d’appui 89a de la paire de languettes de
préhension 80 ont une forme courbée. La forme courbée des premieres faces d’appui
89a comprend une partie concave orientée vers les secondes surfaces d’appui 64a, 65a
du premier élément 6. Dans cette variante, les secondes surfaces d’appui 64a, 65a du
premier élément 6 peuvent aussi avoir une forme courbée, de préférence complé-
mentaire avec celle des premieres faces d’appui 89a de la paire de languettes de
préhension 80.

De maniere quasi-similaire aux premier et second modes de réalisation, lorsque
I’élément de guidage 8 est installé sur le premier élément 6, la premiere face d’appui
89a du troisieme mode de réalisation est configurée pour venir en butée contre la
seconde surface d’appui 64a, 65a correspondante.

La [Fig.10] illustre des organes de maintien 62 du premier €lément 6 qui sont si-
milaires a ceux de la [Fig.7] (a savoir des gorges ou des évidements de forme plane et
s’étendant dans un plan parallele a I’axe A).

En variante, les organes de maintien 62 de la [Fig.11] sont inclinés (ou dit autrement
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présente un chanfrein). Ceci permet notamment de faciliter I’assemblage et/ou le
désassemblage de la paire de languettes de préhension 80 sans endommager le premier
élément 6. Ainsi, les premicres surfaces d’appui 62a sont inclinées d’un angle a. Cet
angle a est mesuré entre un plan transversal a ’axe A et un plan perpendiculaire a
I’axe A qui passe par les premieres faces d’appui 89a. L’angle a peut €tre compris
entre 45° et 90°. Sur ’exemple de la [Fig.11], ’angle a est d’environ 60° pour former
des organes de maintien 62 sous forme de chanfrein. Sur I’exemple de la [Fig.10],
I’angle a (non illustré) est d’environ 90° pour former des organes de maintien 62 sous
forme d’évidemment ou de gorge.

En référence au figures 12a, 12b, 13a, 13b, 14 et 15, nous allons maintenant décrire
un procédé d’assemblage de I’ensemble de guidage 9 décrit ci-dessus.

Le procédé d’assemblage comprend de maniére générale les étapes consistant a :

(a) fournir le premier élément 6 et le ou les éléments de guidage 8 (tel que décrits ci-
dessus notamment en référence aux figures 6 a 11),

(b) comprimer les languettes de préhension 80,

(c) translater I’élément de guidage 8 dans le logement de guidage 60 du premier
élément 6 suivant I’axe A,

(d) libérer (ou desserrer) les languettes de préhension 80 de fagon a ce que chaque
languette de la paire de languettes de préhension 80 coopere en butée avec I’organe de
maintien 62 correspondant pour retenir I’élément de guidage 8 sur le premier élément
6.

Ce procédé d’assemblage s’applique aux trois modes de réalisations décrits ci-dessus.

Les figures 12a et 12b illustrent a titre d’exemple, les étapes (b) a (d) dans le cas de
I’ensemble de guidage 9 selon le troisieme mode de réalisation.

L’étape (b) de compression permet notamment de rapprocher les languettes de
préhension 80 I’une vers 1’autre pour faciliter ’insertion de I’élément de guidage 8
dans le logement de guidage 60 du premier élément. Ceci permet de diminuer la
dimension entre les parois latérales 84, 85 et faciliter le procédé d’assemblage.

L’ étape (d) permet a la paire de languettes de préhension et les parois latérales 84, 85
(et par conséquent I’ensemble de 1’élément de guidage) de reprendre sa forme initiale
avant compression de I’étape (b). L’état de 1’élément de guidage 8 avant compression
(ou apres I’étape (d)) est nommé « état de repos ». Les étapes (b) a (d) peuvent Etre
réalisées manuellement par un opérateur (notamment pour I’assemblage de I’ensemble
de guidage 9 du troisieme mode de réalisation).

En variante, les étapes (b) a (d) peuvent étre réalisées a 1’aide d’un ou plusieurs ou-
tillages T adaptés. L’outillage T peut étre une pince, par exemple a molette ou a circlip.
Pour cela, chaque languette de préhension 80 peut comprendre au moins un orifice 88.

L’outillage T est adapté pour se fixer de facon amovible dans 1’orifice 88 de fagon a
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comprimer et/ou desserrer la paire de languettes de préhension 80, 1’une par rapport a
I’ autre.

Les figures 13a et 13b illustrent un premier exemple d’outillage T pour ’assemblage
de I’élément de guidage 8 dans le second élément 6. Chaque languette de préhension
80 comprend deux orifices 88 situés sur une extrémité amont et une extrémité aval de
la languette de préhension 80. L’outillage T comprend une premiere tige T1, une
seconde tige T2 opposée a cette premiere tige T1, et une molette T3 reliant les
premiere et seconde tiges T1, T2 entre elles. Les premiere et seconde tiges T1, T2 des
deux outillages T s’inseérent et se fixent dans les orifices 88 des extrémités amont et
aval de la paire de languettes de préhension 80. La molette T3 permet ainsi de
rapprocher et/ou d’éloigner les languettes de préhension 80 I'une de I’autre. Avanta-
geusement, la seconde tige T2 peut comprendre un filet inversé pour renforcer I’action
de la molette T3.

Chaque languette de préhension 80 peut €galement comprend au moins un trou 87.
Sur les exemples des figures 13a, 14 et 15, chaque languette 80 comprend un ou
plusieurs trous 87 qui sont situés entre les orifices 88 des extrémités amont et aval de la
languette de préhension 80. Ce trou 87 peut servir de fixation principale (telle que
réalisée par le dispositif de fixation 90 illustré sur les figures 6 et 8) de I’élément de
guidage 8 sur le premier élément 6

La [Fig.14] illustre un second exemple d’outillage T pour I’assemblage de I’élément
de guidage 8 dans le second élément 6. L’outillage T du second exemple differe de
I’outillage T du premier exemple par la présence d’une seule molette T3 qui relie les
premiere et seconde tiges T1, T2. Chacune de ces premiere et seconde tiges T1, T2 est
reliée a une troisieme tige T3 qui s’insere et se fixe a la fois dans les orifices 88 des ex-
trémités amont et aval de la languette correspondante de la paire de languettes de
préhension 80.

La [Fig.15] illustre un troisieme exemple d’outillage T pour ’assemblage de
I’élément de guidage 8 dans le premier élément 6. L’outillage T du troisieme exemple
comprend également les premiere et seconde tiges T1, T2 reliées entre elles par une
pince TS. Des quatriemes tiges T6 sont €galement reli€es a la pince TS pour pouvoir
actionner cette pinceT5 et ainsi rapprocher et/ou éloigner les languettes de préhension
80 I’une de lautre.

Les outillages T des figures 13a, 13b, 14 et 15 peuvent également étre utilis€s pour
désassembler I’él€ément de guidage 8 du premier élément 6.

Le procédé d’assemblage peut comprendre en outre, apres I’étape (d), une étape (e)
d’ajout d’au moins un dispositif de fixation 90 sur au moins une des premiere 81 et
seconde 82 extrémités longitudinales de I’élément de guidage et/ou sur la paire de

languettes de préhension 80.
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[0169]  Avantageusement, le procédé d’assemblage comprend une étape (f) d’insertion du
second élément 7 au moins en partie dans I’ouverture 86 de I’élément de guidage 8, par

exemple par translation.
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Revendications
Ensemble de guidage (9) pour un ensemble propulsif d’aéronef (10),

I’ensemble de guidage (9) comprenant un premier €lément (6) et au
moins un élément de guidage (8) fixé sur le premier élément (6),
I’élément de guidage (8) ayant une forme générale allongée le long d’un
axe longitudinal (A) entre une premiere extrémité longitudinale (81) et
une seconde extrémité longitudinale (82), I’élément de guidage (8)
comprenant :

- une paroi de fond (83),

- deux parois latérales (84, 85) reliées entre elles par la paroi de fond
(83), et

- une ouverture (86) délimitée entre la paroi de fond (83) et les parois
latérales (84, 85), I’ouverture (86) étant destinée a recevoir au moins en
partie un second élément (7) configuré pour se déplacer par rapport a
I’élément de guidage (8),

caractérisé en ce que I’élément de guidage (8) comprend en outre au
moins une paire de languettes de préhension (80) coopérant avec des
organes de maintien (62) du premier €lément (6) pour retenir 1‘élément
de guidage (8) sur le premier élément (6), et en ce que que les organes
de maintien (62) sont des gorges (62), chaque gorge (62) recevant une
languette (80) de la paire de languettes de préhension (80) de I’élément
de guidage (8).

Ensemble de guidage selon la revendication 1, caractérisé en ce que la
paire de languettes de préhension (80) s’étend sensiblement dans un
plan parallele ou dans un plan perpendiculaire a ’axe (A).

Ensemble de guidage selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce
que les languettes de la paire de languette de préhension (80) et les
parois (84, 85) sont déformables élastiquement entre une premiere
position, dans laquelle les languettes et les parois (84, 85) sont rap-
prochées entre elles, et une seconde position, dans laquelle lesdites
languettes cooperent avec les organes de maintien (62) pour retenir
I’élément de guidage (8) sur le premier élément (6).

Ensemble de guidage selon 1’'une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que ladite au moins une paire de languettes
de préhension (80) s’étend en saillie vers I’extérieur depuis une
extrémité libre (840, 850) des parois latérales (84, 85).

Ensemble de guidage selon 1’'une quelconque des revendications pré-
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cédentes, caractérisé en ce qu’il comprend plusieurs paires de languettes
de préhension (80) réparties régulierement le long de I’axe (A).
Ensemble de guidage selon 1’'une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que chaque languette de la paire de
languettes de préhension (80) comprend au moins une portion courbée
en L.

Ensemble de guidage selon 1’'une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce qu’il comprend en outre au moins un
dispositif de fixation (90) a au moins une des premiere et seconde ex-
trémités longitudinales (81, 82) de I’élément de guidage et/ou sur ladite
au moins une paire de languettes de préhension (80), le dispositif de
fixation (90) étant destiné a solidariser I’élément de guidage (8) au
premier €lément (6).

Ensemble de guidage selon 1’'une quelconque des revendications pré-
cédentes, caractérisé en ce que le premier €lément (6) comprend au
moins une paire de surfaces d’appui (62a, 64a, 65a) complémentaires
des faces d’appui (89a, 89b) correspondantes de la paire de languettes
de préhension (80).

Inverseur de poussée pour une nacelle (1) d’un ensemble propulsif
d’aéronef (10), ’'inverseur de poussée comprenant au moins un capot
externe (5) mobile entre une position dite de fermeture de I'inverseur de
poussée et une position dite d’ouverture de I’inverseur de poussée, et un
cadre avant (52), dans lequel le capot externe (5) est monté de maniere
mobile en translation le long d’au moins un ensemble de guidage (9)
selon I’une quelconque des revendications précédentes.

Procédé d’assemblage d’au moins un ensemble de guidage (9) selon
I’une quelconque des revendications 1 a 8, le procédé €tant caractérisé
en ce qu’il comprend les étapes consistant a :

(a) fournir le premier élément (6) et ledit au moins un élément de
guidage (8),

(b) comprimer les languettes de préhension (80) de I’élément de guidage
(8),

(c) translater I’élément de guidage (8) dans un logement de guidage (60)
du premier élément (6) suivant 1’axe longitudinal (A),

(d) libérer les languettes de préhension (80) de fagon a ce que chaque
languette (80) de ladite au moins une paire de languettes de préhension
coopere en butée avec I’organe de maintien (62) correspondant pour

retenir I’élément de guidage (8) sur le premier €lément (6).
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[Fig. 3a]
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[Fig. 4]

[Fig. 5]




4/9

[Fig. 6]
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[Fig. 8]
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[Fig. 10]
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[Fig. 12a]

(v), (©

[Fig. 12b]




8/9

[Fig. 13a]

[Fig. 13b]
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