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ES 2407 816 T3

DESCRIPCION
Unidad interior para acondicionador de aire
Antecedentes de lainvencion
Campo de la invencion
La presente invencion se refiere a una unidad interior para un acondicionador de aire.
Descripcién de la técnica relacionada

En general, un acondicionador de aire es un sistema que se usa para controlar la temperatura, la humedad relativa o
la pureza del aire, y para hacer circular aire enfriado en un espacio cerrado tal como una habitacién. Los
acondicionadores de aire se clasifican en un tipo integrado donde todos los componentes estan dispuestos en una
unidad y un tipo separado que tiene unidades interior y exterior separadas una de otra.

La figura 1 representa una vista en perspectiva de una unidad interior de un acondicionador de aire convencional.

Con referencia a la figura 1, una unidad interior de un acondicionador de aire convencional incluye un chasis
principal 1 montado en una pared interior de una habitacién, un panel delantero 3 instalado delante del chasis
principal 1, una rejilla de admision de aire 5a formada en el panel delantero 3, y una rejilla de descarga de aire 7
instalada en un extremo inferior del panel delantero 3. Una unidad de visualizacién 9 para presentar el estado de
operacion corriente y guiar el manejo del usuario esta instalada entre las rejillas de admisién y descarga de aire 5a y
7.

Mientras tanto, también se puede disponer otra rejilla de admisién 5b en una superficie superior del chasis principal
1. Ademas, el panel delantero 3 puede estar provisto, en un extremo inferior, de un agujero en el que se puede
montar una unidad de descarga de aire para guiar la descarga hacia abajo del aire enfriado.

El acondicionador de aire convencional tiene los problemas siguientes.
Dado que el panel delantero 3 esta provisto, en el extremo inferior, solamente de un agujero de recepcién que tiene
un tamafo idéntico a la unidad de descarga de aire, es dificil montar la rejilla de descarga de aire, la aleta de

descarga de aire y la rejilla de descarga de aire y realizar el servicio de mantenimiento.

Ademas, durante la descarga del aire enfriado a la habitacion, el aire enfriado puede escapar a través de una porcion
de acoplamiento entre el chasis principal y el panel delantero.

Ademas, dado que se instala un sensor de temperatura en una superficie delantera del intercambiador de calor, es
dificil medir exactamente la temperatura ambiente. Es decir, la temperatura detectada por el sensor de temperatura
es la mas préxima a la temperatura superficial del intercambiador de calor y por ello la temperatura ambiente no
puede ser detectada exactamente por el sensor de temperatura.

JP 2003 083602 describe un ventilador con chapas de direccién del aire que pueden estar alineadas horizontal y
verticalmente. US 5.878.591 describe un acondicionador de aire con un dispositivo de cambio de direccion.

Resumen de lainvencion

Seria deseable proporcionar una unidad interior para un acondicionador de aire que resuelva uno o varios problemas
debidos a las limitaciones y desventajas de la técnica relacionada.

Un objeto de la presente invencion es proporcionar una unidad interior para un acondicionador de aire que puede
mejorar la conveniencia de la realizacion del servicio de mantenimiento de componentes internos de la unidad
interior.

Otro objeto de la presente invencion es proporcionar una unidad interior para un acondicionador de aire que puede
evitar que el aire enfriado escape a través de una porcién de acoplamiento entre un bastidor delantero y un chasis
principal.

Otro objeto de la presente invencion es proporcionar una unidad interior para un acondicionador de aire que puede
detectar exactamente la temperatura ambiente mejorando la estructura de montaje del sensor de temperatura.

La invencion proporciona una unidad interior para un acondicionador de aire, como se expone en la reivindicacion 1.

Las realizaciones proporcionan una unidad interior para un acondicionador de aire, incluyendo: una caja incluyendo
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un bastidor delantero y un chasis principal; un panel de descarga de aire acoplado deslizantemente al bastidor
delantero; una aleta de descarga dispuesta en un extremo inferior de la caja para descargar el aire enfriado hacia
abajo; y un elemento de estanqueidad al aire que conecta el bastidor delantero a una superficie lateral del chasis
principal para evitar el escape de aire.

Las realizaciones proporcionan una unidad interior para un acondicionador de aire, incluyendo: un bastidor delantero;
un chasis principal acoplado en una porcion trasera del bastidor delantero; un elemento de estanqueidad al aire que
conecta el bastidor delantero a una superficie lateral del chasis principal; un bastidor de conexion acoplado
deslizantemente a un extremo inferior del bastidor delantero; y un sensor de temperatura dispuesto en el elemento
de estanqueidad al aire para medir la temperatura del aire de la habitacion.

El montaje soltable del bastidor de conexién en el extremo inferior del bastidor delantero, es conveniente para la
realizacion del servicio de mantenimiento de los componentes internos tales como la aleta de descarga de aire.

Ademas, si el bastidor de conexion esta conectado al bastidor delantero y al chasis principal, el bastidor delantero se
puede acoplar mas fijamente al chasis principal.

Ademas, si el panel de descarga de aire y la aleta de descarga de aire se colocan en el extremo inferior del bastidor
delantero, la direccion de descarga del aire puede ser controlada y asi la circulacion de aire se puede realizar de
forma mas efectiva.

Ademas, dado que el elemento de estanqueidad al aire esta dispuesto entre el bastidor delantero y el chasis
principal, se puede evitar el escape de aire a través del intervalo entre el bastidor delantero y el chasis principal.

Si los componentes pueden ser usados en comun por el elemento de estanqueidad al aire, el costo de fabricacion se
puede reducir. Es decir, si la unidad de accionamiento de panel para mover el panel de descarga de aire y el panel
delantero-superior se instala en el bastidor delantero, aumenta la longitud horizontal del bastidor delantero. En este
caso, proporcionando el elemento de estanqueidad al aire, se puede usar un chasis principal convencional. Por lo
tanto, no hay necesidad de preparar un nuevo chasis principal para el bastidor delantero que tenga la longitud
incrementada. Por lo tanto, el costo de fabricacion se puede reducir considerablemente.

Ademas, si el sensor detector de temperatura se monta soltablemente en el elemento de estanqueidad al aire, la
temperatura ambiente puede ser detectada con exactitud.

Es decir, si el sensor de temperatura se instala lejos del intercambiador de calor, se elimina un factor que afecta a la
deteccioén de la temperatura y asi la temperatura ambiente puede ser detectada con exactitud. Ademas, si el agujero
de aire se forma en el elemento de estanqueidad al aire en el que se monta el sensor de temperatura, el aire de la
habitacion puede contactar efectivamente el sensor de temperatura y asi la temperatura ambiente puede ser medida
con exactitud.

Breve descripcion de los dibujos

Los dibujos acompafiantes, que se incluyen para facilitar la comprensiéon adicional de la invencién y que se
incorporan y constituyen una parte de esta aplicacion, ilustran realizacién(es) de la invencién y juntamente con la
descripcién sirven para explicar el principio de la invencion. En los dibujos:

La figura 1 es una vista en perspectiva de una unidad interior de un acondicionador de aire de tipo separado
convencional.

Las figuras 2 y 3 son vistas en perspectiva de una unidad interior para un acondicionador de aire segun una
realizacién de la presente invencion.

La figura 4 es una vista en perspectiva despiezada de la unidad interior de las figuras 2 y 3.
La figura 5 es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea I-I' de la figura 2.

Las figuras 6 y 7 son vistas en perspectiva de un bastidor delantero de las figuras 2 y 3, cuando un panel de
descarga de aire esta acoplado a un panel delantero superior.

La figura 8 es una vista en seccién tomada a lo largo de la linea lI-II' de la figura 7.
La figura 9 es una vista en perspectiva posterior del bastidor delantero de las figuras 6 y 7.
La figura 10 es una vista en seccidon tomada a lo largo de la linea IlI-II’ de la figura 9.

La figura 11 es una vista en seccién tomada a lo largo de la linea IV-IV’ de la figura 9.
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La figura 12 es una vista en perspectiva posterior de un panel delantero segin una realizacién de la presente
invencion.

La figura 13 es una vista en perspectiva parcialmente despiezada que ilustra un elemento de estanqueidad al aire
acoplado a un bastidor delantero segun una realizacion de la presente invencion.

La figura 14 es una vista en seccién tomada a lo largo de la linea V-V’ de la figura 9.

La figura 15 es una vista en perspectiva de una unidad interior que descarga aire hacia delante segin una
realizacién de la presente invencion.

La figura 16 es una vista en seccion del flujo de aire en la unidad interior de la figura 15.

La figura 17 es una vista en perspectiva de una unidad interior que descarga aire hacia abajo segun una realizacién
de la presente invencion.

La figura 18 es una vista en seccion del flujo de aire en la unidad interior de la figura 17.

La figura 19 es una vista en perspectiva de una unidad interior que descarga aire hacia abajo y hacia delante segun
una realizacion de la presente invencion.

Y la figura 20 es una vista en seccién del flujo de aire en la unidad interior de la figura 19.
Descripcion detallada de la invencién

Aunque la presente invencion se ha mostrado en particular y descrito con referencia a sus realizaciones ejemplares,
los expertos en la técnica entenderan que se puede hacer en ella varios cambios en la forma y los detalles sin
apartarse del alcance de la presente invencion definido por las reivindicaciones siguientes.

Las figuras 2 y 3 representan una unidad interior para un acondicionador de aire segun una realizacion de la
presente invencion.

Con referencia a las figuras 2 y 3, una unidad interior 100 incluye una caja 102, un panel delantero 160 acoplado a
una porcion delantera de la caja 102, un panel de descarga de aire 170 acoplado deslizantemente a un extremo
inferior del panel delantero 160, un panel delantero-superior 172 acoplado deslizantemente a un extremo superior del
panel delantero 160, y una aleta de descarga de aire 122 acoplada deslizantemente a un extremo inferior de la caja
102.

La caja 102 incluye un chasis principal 110 y un bastidor delantero 130 acoplado a una porcion delantera del chasis
principal 110 y un bastidor delantero 130 acoplado a una porcién delantera del chasis principal 110. Se ha formado
una rejilla de admision de aire 132 en una superficie superior del bastidor delantero 130 y se ha formado una porcién
de recepcioén de sefial de control remoto 150 en una porcion inferior de la caja 102.

El aire introducido a través de la rejilla de admision de aire 132 pasa a través de un intercambiador de calor instalado
en la unidad interior y luego es descargado a la habitacion a través de la aleta de descarga de aire 122. Por el
movimiento vertical del panel de descarga de aire 170, el aire es descargado hacia delante de la unidad interior 100.
Esto se describird més adelante.

La figura 4 es una vista en perspectiva despiezada de la unidad interior y la figura 5 es una vista lateral en seccion
de la unidad interior, tomada a lo largo de la linea I-I’ de la figura 2.

Con referencia a las figuras 4 y 5, la unidad interior 100 del acondicionador de aire se ha formado en forma de
hexaedro y la caja define un contorno de la unidad interior 100.

Es decir, la unidad interior 100 incluye un intercambiador de calor 118 acoplado a una porcion delantera del chasis
principal 110 para permitir que el aire introducido intercambie calor con un refrigerante, un ventilador impelente 114
instalado detras del intercambiador de calor 118 para la admisién y descarga del aire interior, un conjunto motor 116
instalado en una porcion lateral del chasis principal 110 para accionar el ventilador impelente 114, y un filtro de aire
144 y colector eléctrico de polvo 146 montado soltablemente en la porcion delantera del bastidor delantero 130.

El chasis principal 110 incluye una unidad de chasis trasero 110’ que define un contorno trasero del chasis principal
110 y una unidad de chasis delantero 110" colocada delante del chasis trasero 110’. El chasis principal 110 esta
provisto en la parte superior de una entrada de aire 112 a través de la que entra el aire interior. La rejilla de admisién
de aire esta colocada en la entrada de aire 112.
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El ventilador impelente 114 puede ser un ventilador de flujo transversal dispuesto horizontalmente. El aire introducido
a través de la entrada de aire 112 es descargado a través de la aleta de descarga de aire 122 por el ventilador
impelente 114.

El conjunto motor 116 esta instalado en el lado derecho del ventilador impelente 114 para generar fuerza rotacional
usando la potencia eléctrica aplicada desde un lado externo. La fuerza rotacional generada por el conjunto motor 116
es transmitida al ventilador impelente 114.

Ademas, el intercambiador de calor 118 esta instalado delante del chasis delantero 110” para someter el aire
introducido a través de la entrada de aire 112 a intercambio térmico con el aire. Es decir, de forma analoga al
ventilador impelente 114, el intercambiador de calor 118 esta dispuesto de manera que se extienda horizontalmente
de tal manera que pueda encerrar las porciones delantera y superior del ventilador impelente 114. La unidad de
visualizacion principal 120 se ha formado en el extremo delantero superior del chasis delantero 10”. La unidad de
visualizacion principal 120 presenta diversa informacion y esta protegida selectivamente por el panel delantero-
superior 172.

La aleta de descarga de aire 122 esta instalada en el extremo inferior de la unidad de chasis delantero 110” sobre el
extremo inferior del bastidor delantero 130.

La aleta de descarga de aire 122 es movida por una unidad de accionamiento (no representada) y se abre y cierra
simultédnea o independientemente conjuntamente con o desde el panel de descarga de aire 170 y el panel delantero-
superior 172.

Una unidad de presentacion de modo 124 esta dispuesta también en el extremo inferior delantero derecho de la
unidad de chasis delantero 110”. La unidad de presentacién de modo 124 presenta un modo de operacion corriente
o un estado de posicion actual del acondicionador de aire.

El bastidor delantero esta instalado delante del chasis principal. Es decir, el bastidor delantero 130 define un
contorno delantero de la unidad interior 100. El bastidor delantero 130 esta acoplado para encerrar la unidad de
chasis delantero 110” del chasis principal 110. La rejilla de admision de aire 132 se ha formado en una parte superior
del bastidor delantero 130. Es decir, la rejilla de admision de aire 132 se coloca encima de la entrada de aire 112 del
chasis principal 110 cuando el bastidor delantero 130 esta acoplado al chasis principal 110. La rejilla de admision de
aire 132 esta provista de una pluralidad de hendiduras a través de las que pasa el aire.

El bastidor delantero 130 esta provisto de una porcién de soporte de filtro 134 y una porcidon de soporte de colector
de polvo 136 para soportar respectivamente el filtro de aire 144 y el colector de polvo 146. Se ha formado un agujero
de comprobacion 138 cerca de un extremo delantero derecho del bastidor delantero 130. Una chapa de
comprobacion 138 estda montada selectivamente en el agujero de comprobaciéon 138. Por lo tanto, la chapa de
comprobacion 138’ abre y cierra selectivamente el agujero de comprobacion 138.

Se ha formado una ventana de visualizacion 140 en un extremo delantero superior del bastidor delantero 130. La
ventana de visualizacion 140 esta dimensionada de manera que corresponda a la unidad de visualizacion principal
120 del chasis principal 110 y se ha formado de material transparente. Por lo tanto, la informacién presentada en la
unidad de visualizacién principal 120 puede ser identificada delante del bastidor delantero 130.

Mientras tanto, se ha formado una ventana de presentacion de modo 142 en un lado inferior delantero derecho del
bastidor delantero 130. La ventana de presentacion de modo 142 también se forma de un material transparente y
estd dimensionada de manera que corresponda a la unidad de presentacion de modo 124 del chasis principal 110.
Por lo tanto, la informacion presentada en la unidad de presentacion de modo 124 puede ser identificada delante del
bastidor delantero.

Como se ha descrito anteriormente, el filtro de aire 144 y el colector eléctrico de polvo 146 estan montados en el
bastidor delantero 130. Aqui, el filiro de aire 144 sirve para filtrar objetos extrafios contenidos en el aire introducido a
través de la entrada de aire 112. El filtro de aire 130 esta instalado en las porciones delantera y superior del bastidor
delantero 130. El filtro de aire 144 se forma de un material flexible de modo que se pueda curvar con una curvatura
predeterminada segun se ve desde un lado.

Ademas, el colector eléctrico de polvo 146 sirve para recoger objetos extrafios tal como polvo contenido en el aire
mediante un proceso de ionizacién usando potencia eléctrica aplicada desde el lado externo. El colector eléctrico de
polvo 146 esta instalado detras del filtro de aire 144 y es soportado por la porcidon de soporte de colector de polvo
136.

Ademas, la unidad de recepcion de senal de control remoto 150 tiene una estructura de botén circular para recibir
una sefal transmitida desde un controlador remoto, controlando por ello la operacién del acondicionador de aire.
Como se ha descrito anteriormente, la unidad de recepcién de sefial de control remoto 150 esta dispuesta en la parte
inferior del bastidor delantero 130 considerando que la unidad interior 100 va montada generalmente a una altura
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predeterminada de la pared interior de la habitacion.

Ademas, un bastidor de conexién 184 estda montado de forma extraible en un extremo inferior del bastidor delantero
130 para poder realizar efectivamente el mantenimiento y la sustituciéon de la aleta de descarga de aire 122. Esto se
describira con mas detalle mas adelante.

Ademas, el panel delantero 160 instalado delante del bastidor delantero 130 se ha formado en una chapa
rectangular plana para definir un contorno delantero de la unidad interior 100. Es decir, el panel delantero 160 incluye
un vidrio decorativo 162 que es transparente teniendo al mismo tiempo, si es preciso, un color predeterminado, y un
bastidor decorativo 164 en el que va montado el vidrio decorativo 162.

Ademas, el bastidor decorativo 164 esta dimensionado y conformado de manera que corresponda al vidrio
decorativo 162. El vidrio decorativo 162 se puede montar en el bastidor decorativo 164 usando un adhesivo o
acoplado al bastidor decorativo 164 usando una unidad de acoplamiento tal como un gancho o un tornillo.

El panel de descarga de aire 170 acoplado a una porcion inferior del panel delantero 160 tiene una longitud
correspondiente a una longitud izquierda y derecha del panel delantero 160. El panel de descarga de aire 170 se
puede mover hacia arriba o hacia abajo por una unidad de accionamiento de panel inferior 190’ (véase la figura 8)
que se describira mas adelante.

En la unidad interior 100, cuando el ventilador impelente 114 es movido, el aire interior es introducido a la unidad
interior 100 a través de la rejilla de admision de aire 132 y la entrada de aire. Entonces, el aire pasa a través del filtro
de aire 144 y el colector eléctrico de polvo 146, en el transcurso de lo que se filtran los objetos extrafios contenidos
en el aire. Entonces, el aire se somete a intercambio térmico con el refrigerante mientras pasa a través del
intercambiador de calor. En el modo de calentamiento, la temperatura ambiente aumenta. En el modo de
enfriamiento, la temperatura ambiente disminuye. El aire sometido a intercambio térmico con el refrigerante es
descargado a la habitacidn a través de la salida de aire abierta por la aleta de descarga de aire 122 y el panel de
descarga de aire 170.

Las figuras 6 y 7 son vistas en perspectiva del bastidor delantero de las figuras 2 y 3, cuando un panel de descarga
de aire esta acoplado al panel delantero superior y la figura 8 es una vista en seccién tomada a lo largo de la linea II-
I’ de la figura 8.

Con referencia a las figuras 6, 7 y 8, se ha formado una salida de aire hacia delante 174 en una porcion central
inferior del bastidor delantero 130. Es decir, la salida de aire hacia delante 174 se ha formado extendiéndose desde
la ventana de presentacién de modo 142 a un extremo izquierdo. El aire introducido por el ventilador impelente 114
es descargado hacia delante de la unidad interior 100. Entonces, la salida de aire hacia delante 174 esta protegida
selectivamente por el panel de descarga de aire 170. Cuando el panel de descarga de aire 170 se mueve hacia
arriba, la salida de aire hacia delante 174 se abre. Cuando el panel de descarga de aire 170 se mueve hacia abajo,
la salida de aire hacia delante 174 esta protegida.

Ademas, el bastidor delantero 130 esta provisto, en una parte inferior, de un agujero de recepcion 152 en el que se
introduce la unidad de recepcion de sefial de control remoto 150. También se ha instalado una cubierta 154 en una
porcién inferior de la unidad de sefial de control remoto 150 para encerrar la unidad de recepcién de sefial de control
remoto 150. La cubierta 154 de la unidad de recepcion de sefal de control remoto 150 se puede formar de un
material transparente.

Ademas, el bastidor delantero 130 esta provisto, en una porcién delantera, de una pluralidad de ranuras de
acoplamiento y soporte 180 y 182. Es decir, las ranuras de acoplamiento y soporte 180 y 192 son porciones en las
que se insertan salientes de acoplamiento y soporte 220 y 222 (véase la figura 12). Aqui, el niUmero y las posiciones
de formacion de las ranuras de acoplamiento y soporte 180 y 182 no se limitan a esta realizacion.

Mientras tanto, porciones de asiento de articulacién 210 estan formadas en respectivos extremos laterales delantero
izquierdo y delantero derecho del bastidor delantero 130. Articulaciones decorativas 230 (véase la figura 12) asientan
en las porciones de asiento de articulacion 210. Las porciones de asiento de articulacion 210 son concavas a
profundidades correspondientes a las articulaciones decorativas 230. Es decir, en un estado donde el panel
delantero 160 esta cerrado, las articulaciones decorativas 230 se insertan en la porcidon de asiento de articulaciéon
210y asi no se forma ningun intervalo entre el panel delantero 160 y el bastidor delantero 130.

Ademas, se ha formado una cubierta de eje de articulacion 212 en un extremo inferior de las porciones de asiento de
articulacién 210. La cubierta de eje de articulacion 212 es una porcién en la que se inserta el saliente de articulacion
232 formado en un extremo de la articulacién decorativa 230. Una porcion superior de la cubierta de eje de
articulacién 212 se abre parcialmente. Es decir, la cubierta de eje de articulaciéon se ha formado en forma de gancho
segun se ve desde un lado. El saliente de articulacion 232 esta insertado y enganchado en la cubierta de eje de
articulacién 212.
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Ademas, se ha formado una ranura de conmutacion 214 en un lado derecho del bastidor delantero 130. Un
interruptor de operaciéon (no representado) esta instalado en la ranura de conmutacion 214. El interruptor de
operacion se ha previsto para forzar la operacion o la parada del acondicionador de aire por parte del usuario.

Mientras tanto, el interruptor de operacion esta dispuesto por separado en la superficie lateral del bastidor delantero
130 o est4 provisto integralmente de la unidad de recepcion de sefial de control remoto 150. Es decir, el interruptor
de operacion de encendido/apagado esta insertado en el agujero de recepcién 152 formado en la parte inferior del
bastidor delantero y se puede instalar una unidad de recepcién de sefial de control remoto 150 en el interruptor de
operacion. En este punto, la cubierta del interruptor de operacion se puede hacer de un material transparente.

Una pluralidad de unidades de guia 200 y 200’ estan formadas en una porcion delantera inferior del bastidor
delantero 130 para guiar el movimiento vertical del panel de descarga de aire 170 sin agitacion o movimiento en una
direccion lateral. Las unidades de guia 200 y 200’ se describiran con mas detalle mas adelante con referencia a los
dibujos acompaniantes.

El bastidor de conexion 184 esta montado soltablemente en el extremo inferior del bastidor delantero 130. Es decir,
el bastidor de conexiéon 184 esta acoplado a una porcion trasera de la aleta de descarga de aire 122 para evitar que
el aire enfriado escape hacia abajo de la unidad interior 100 en un estado donde la aleta de descarga de aire 122
esté cerrada. El bastidor de conexion 184 se puede separar con el fin de realizar la sustitucion o el servicio de
mantenimiento de la aleta de descarga de aire 122 o la rejilla de descarga de aire. Es decir, el usuario puede meter
la mano a través de un espacio formado separando el bastidor de conexion y realizar la sustitucion y el
mantenimiento de los componentes internos.

Ademas, el bastidor de conexion 184 estd montado soltablemente en un extremo inferior trasero del bastidor
delantero 130. Es decir, un lado trasero de la salida de aire hacia delante 174 esta abierto y el bastidor de conexién
184 esta montado en la porcion abierta de la salida de aire hacia delante 174. Los extremos opuestos del bastidor de
conexion 184 estan insertados alrededor de ganchos de acoplamiento que sobresalen de lados opuestos del
bastidor delantero 130.

El bastidor de conexiéon 184 también esta acoplado al extremo inferior del chasis principal 110. Por lo tanto, el
bastidor de conexion 184 sirve para acoplar el bastidor delantero 130 al chasis principal 110.

Es decir, se ha formado un par de ganchos de conexion en un extremo inferior trasero del bastidor delantero 130. El
gancho de acoplamiento 176 incluye una porcion de soporte 176’ que sobresale hacia dentro de los extremos
opuestos del bastidor delantero 130 y una porcién de gancho 176” formada en un extremo de la porciéon de soporte
176.

La porcién de gancho 176” esta dispuesta en el extremo de la porcién de soporte 176’ en una direccién que cruza la
porcion de soporte 176’

Como se representa en la figura 8, la porcion de gancho 176” esta insertada en una ranura de gancho 186 del
bastidor de conexion 184. La ranura de gancho 186 esta formada en cada extremo del bastidor de conexion 184.

Ademas, el bastidor de conexidén 184 esta provisto de una pluralidad de porciones de fijacién 188 para acoplar el
bastidor de conexion 184 al chasis principal 110. Como se representa en la figura 7, las porciones de fijacion 188
estan formadas extendiéndose hacia arriba de la porcidon central y los extremos laterales izquierdo y derecho del
bastidor de conexion 184.

Se ha formado un agujero de fijacion 188’ a través de la porcion de fijacion 188. El agujero de fijacion 188’ se ha
previsto para recibir un tornillo. Una porcién de fijacion de chasis correspondiente a la porcion de fijacién 188 del
bastidor de conexion 184 se puede disponer en un extremo inferior del chasis principal 110. Por lo tanto, el tornillo se
inserta en la porcién de fijacién de chasis del chasis principal a través del agujero de fijacion 188'.

Describiendo un proceso de acoplamiento del bastidor de conexién 184, el bastidor de conexién 184 se dispone de
modo que su porcién abierta esté orientada hacia atréas de la unidad interior 100. Luego se inserta la porcion de
soporte 176’ en la porcién abierta del bastidor de conexién 18. A continuacion, se inserta la porciéon de gancho 176”
del gancho de acoplamiento 176 en la ranura de gancho 186 del bastidor de conexién 184. Cuando la porcion de
gancho 176" esta completamente insertada en la ranura de gancho 186, la porcién de fijacion 188 contacta
estrechamente la porcion de fijacion de chasis del chasis principal. En este estado, se introduce el tornillo para fijar la
porcién de fijacion 188 en el chasis principal 110.

La figura 9 es una vista en perspectiva posterior del bastidor delantero.
Con referencia a la figura 9, unas unidades de accionamiento de panel 190 y 190’ estan instaladas respectivamente

en una superficie trasera del bastidor delantero para controlar el movimiento vertical del panel de descarga de aire
170 y el panel delantero-superior 172. Es decir, la unidad de accionamiento de panel superior 190 se ha dispuesto
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cerca del extremo superior trasero del bastidor delantero 130 y la unidad de accionamiento de panel inferior 190’
esta dispuesta en el extremo inferior trasero del bastidor delantero para controlar el movimiento vertical del panel de
descarga de aire 170.

Las unidades de accionamiento de panel superior e inferior 190 y 190’ son de estructura idéntica una a otra. Las
unidades de accionamiento de panel superior e inferior 190 y 190’ estan instaladas simétricamente en la direccion
vertical. En la descripcion siguiente, solamente se describira la unidad de accionamiento de panel inferior 190’.

La unidad de accionamiento de panel 190’ incluye un motor de accionamiento 192 instalado en un extremo trasero
izquierdo o un extremo trasero derecho del bastidor delantero 130 para generar fuerza rotacional, un eje de
accionamiento instalado en la superficie trasera del bastidor delantero 130 transmite horizontalmente la fuerza
rotacional generada por el motor de accionamiento 192, una unidad de soporte de eje 195 para soportar el eje de
accionamiento 194, y una articulaciéon 196 para conectar el eje de accionamiento 194 al panel delantero-superior 172
o el panel de descarga de aire 170.

El motor de accionamiento 192 puede ser un motor paso a paso instalado en la superficie trasera del bastidor
delantero 130. El eje de accionamiento 194 se extiende desde un eje central del motor de accionamiento 192 para
transmitir la fuerza rotacional generada desde el motor de accionamiento 192 a la articulacion 196. El eje de
accionamiento 194 se extiende desde un extremo izquierdo a un extremo derecho del bastidor delantero 130. La
articulaciéon 196 esta instalada pivotantemente en ambos extremos del eje de accionamiento 194.

La articulacion 196 la facilita una pluralidad para convertir el movimiento de rotacion del eje de accionamiento 194 a
un movimiento vertical y transmitir el movimiento vertical al panel de descarga de aire 170 o el panel delantero-
superior 172.

Es decir, la articulacion 196 incluye una articulacion de eje 196’ acoplada fijamente al eje de accionamiento 194 y
una articulacion de panel 196” acoplada de forma articulada al panel de descarga de aire 170 o el panel delantero-
superior 172. La articulacion de eje 196’ esta acoplada pivotantemente a la articulacion de panel 196”. Por lo tanto, la
articulaciéon de eje 196’ y la articulacion de panel 196" se pueden disponer linealmente o con un angulo entre ellas.
Por lo tanto, el panel de descarga de aire 170 o el panel delantero-superior 172 se pueden mover hacia arriba o
hacia abajo.

Se ha formado hendiduras de conexion 198 en los extremos laterales izquierdo y derecho del bastidor delantero 130,
y la articulacion de panel 196” esta conectada al panel de descarga de aire 170 o el panel delantero-superior 172 a
través de las hendiduras de conexion 198. Por lo tanto, por la fuerza rotacional del motor de accionamiento 192, el
panel de descarga de aire 170 y el panel delantero-superior 172 se mueven hacia arriba o hacia abajo cuando se
reduce o aumenta el angulo 6 entre ellos. Es decir, cuando se reduce el angulo entre ellos, el panel de descarga de
aire 170 se mueve hacia arriba para abrir la salida de aire hacia delante 174. El panel delantero-superior 172 se
mueve hacia abajo para exponer la ventana de visualizacion al lado externo.

Por el contrario, cuando aumenta el angulo entre la articulacion de eje 196’ y la articulacion de panel 196” o es de
180°, el panel de descarga de aire 170 se mueve hacia abajo y el panel delantero-superior 172 se mueve hacia
arriba. Por lo tanto, la salida de aire hacia delante 174 es blindada por el panel de descarga de aire 170 y la ventana
de visualizacién 140 es cerrada por el panel delantero-superior 172 de modo que la informacién presentada en la
unidad de visualizacién principal 120 no pueda ser identificada desde el lado exterior.

Mientras tanto, el bastidor delantero 130 también esta provisto de unidades de guia 200 y 200’ para guiar el
movimiento vertical del panel de descarga de aire 170.

Es decir, la unidad de guia 200 esta dispuesta en un lado izquierdo del bastidor delantero 130 segun se ve desde un
lado delantero y la unidad de guia 200’ esta dispuesta en un lado derecho del bastidor delantero 130. Las unidades
de guia 200 y 200’ estan dispuestas simétricamente. La estructura de acoplamiento de las unidades de guia 200 y
200’ se describira ahora en detalle con referencia a los dibujos acompanantes.

La figura 10 es una vista en seccion tomada a lo largo de la linea IlI-II' de la figura 8 y la figura 11 es una vista en
seccion tomada a lo largo de la linea IV-IV'.

Con referencia a las figuras 9 y 10, la unidad de guia 200, 200’ incluye una guia de bastidor 202, 202’ y una guia de
panel 204, 204’

Es decir, la unidad de guia izquierda 200 incluye la guia de bastidor izquierda 202 y la guia de panel izquierda 204.
La unidad de guia derecha 200’ incluye la guia de bastidor derecha 202’ y la guia de panel derecha 204’

Es decir, las unidades de guia izquierda y derecha 200 y 200’ son simétricas con referencia a la linea vertical. Es

decir, las guias de bastidor izquierda y derecha 202 y 202’ son simétricas una con otra y las guias de panel izquierda
y derecha 204 y 204’ también son simétricas una con otra.
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Por ejemplo, la guia de panel izquierda 204 se extiende hacia abajo de la parte inferior del panel de descarga de aire
170 y se curva perpendicularmente hacia la derecha teniendo forma de L. La guia de panel derecha 204’ se extiende
hacia abajo de la parte inferior del panel de descarga de aire 170 y se curva hacia la izquierda teniendo forma de - .

Ademas, la guia de bastidor izquierda 202 se extiende verticalmente hacia arriba de la parte superior del bastidor
delantero 130 y se curva hacia la izquierda teniendo forma de qy la guia de bastidor derecha 202’ se extiende hacia
arriba de la parte superior del bastidor delantero 130 y se curva a la derecha teniendo forma de .

Consiguientemente, la guia de panel izquierda 204 y la guia de bastidor izquierda 202 deslizan en un estado donde
se combinan, y la guia de panel derecha 204’ y la guia de bastidor derecha 202’ deslizan en un estado donde se
combinan.

La razon para formar simétricamente las unidades de guia izquierda y derecha 200 y 200’ es evitar que el panel de
descarga de aire 170 y el bastidor delantero 130 deslicen durante su movimiento deslizante y asi evitar que se
separen del bastidor delantero 130.

La figura 12 es una vista en perspectiva posterior del panel delantero segun una realizacion de la presente invencion.

Con referencia a la figura 12, una pluralidad de salientes de acoplamiento y soporte 220 y 222 estan formados en la
superficie trasera del panel delantero 160.

Es decir, tres salientes de acoplamiento 220 estdn formados extendiéndose hacia atras en extremos central
izquierdo y central derecho cerca del extremo superior trasero del panel delantero 160. Los salientes de
acoplamiento 220 estan insertados en ranuras de acoplamiento 180 del bastidor delantero 130. Una vez que los
salientes de acoplamiento 220 se han insertado en las ranuras de acoplamiento 180, no se salen de las ranuras de
acoplamiento 180 a no ser que se le aplique fuerza externa.

Mientras tanto, los salientes de soporte 222 estan dispuestos en la porcién inferior trasera del panel delantero 160.
Los salientes de soporte 222 se extienden hacia atras de la superficie trasera del panel delantero 160 y se insertan
en las ranuras de soporte 182 del bastidor delantero 130.

El saliente de soporte 222 se ha formado en forma de gancho y se puede disponer un elemento de gancho en la
ranura de soporte 182 de modo que el saliente de soporte 222 esté enganchado pivotantemente encima. Por lo
tanto, el panel delantero 160 puede pivotar dentro de un rango predeterminado de angulos en un estado donde los
salientes de soporte 222 estan insertados en las ranuras de soporte 182. Es decir, el panel delantero 160 esta
disefiado de manera que se abra por el pivote hacia delante del bastidor delantero 130, cuando el panel delantero
160 pivote alrededor de los salientes de soporte 222.

Mientras tanto, las articulaciones decorativas 230 estan instaladas en los extremos opuestos del panel delantero 160
para controlar el movimiento de pivote hacia delante del panel delantero 160.

Los primeros extremos de las articulaciones decorativas 230 estan insertados pivotantemente en los extremos
laterales izquierdo y derecho del extremo superior trasero del panel delantero 160. Los segundos extremos de las
articulaciones decorativas 230 estan insertados pivotantemente en el bastidor delantero 130. Las articulaciones
decorativas 230 estan formadas por una, dos o tres articulaciones. Los primeros extremos de las articulaciones
decorativas 230 estan acoplados de forma articulada a la superficie trasera del panel delantero 160. Los segundos
extremos de las articulaciones decorativas 230 estan insertados pivotantemente en la cubierta de eje de articulacién
212 del bastidor delantero 130. El saliente de articulacion 232 sobresale a un lado en un extremo de la articulacién
decorativa 230. El saliente de articulacion 232 esta insertado y enganchado en y sobre la cubierta de eje de
articulaciéon 212 del bastidor delantero 130. Es decir, el saliente de articulaciéon 232 se inserta o quita a través de un
agujero superior de la cubierta de eje de articulacion 212.

La figura 13 es una vista en perspectiva parcialmente despiezada que ilustra un elemento de estanqueidad al aire
acoplado a un bastidor delantero segun una realizacion de la presente invencion y la figura 14 es una vista en
seccién tomada a lo largo de la linea V-V’ de la figura 9.

Con referencia a las figuras 13 y 14, entre el bastidor delantero 130 y el chasis principal 110 esta instalado un
elemento de estanqueidad al aire 240 para bloquear el flujo de aire. Es decir, cuando la anchura izquierda-derecha
del bastidor delantero 130 es diferente de la del chasis principal 110, se coloca un elemento de estanqueidad al aire
240 para bloquear un intervalo formado por la diferencia de anchura entre el bastidor delantero 130 y el chasis
principal 110.

Como se ha descrito anteriormente, unidades de accionamiento de panel 190 y 190’ para mover verticalmente el

panel delantero-superior 172 y el panel de descarga de aire 170 estan instaladas en la superficie trasera del bastidor
delantero 130. Por lo tanto, la anchura izquierda-derecha del bastidor delantero 130 aumenta para proporcionar un
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espacio donde se instalaran las unidades de accionamiento de panel 190 y 190’.

Como resultado, la anchura izquierda-derecha del bastidor delantero 130 es mas grande que la del chasis principal
110, formando por ello un intervalo predeterminado entre el bastidor delantero 130 y la superficie lateral del chasis
principal 110. Por lo tanto, el elemento de estanqueidad al aire 240 para bloquear el intervalo formado por la
diferencia de anchura entre el bastidor delantero 130 y el chasis principal 110 se coloca en los extremos traseros
izquierdo y derecho del bastidor delantero 130.

Por lo tanto, el bastidor delantero 130 esta provisto de un gancho de acoplamiento 260 para montar el elemento de
estanqueidad al aire 240. Como se representa en los dibujos, el gancho de acoplamiento 260 se extiende desde una
superficie lateral interior del bastidor delantero 130. ElI gancho de acoplamiento 260 se inserta en una ranura de
gancho 250 del elemento de estanqueidad al aire 240.

El gancho de acoplamiento 260 incluye una porcién de soporte 262 que se extiende desde la superficie lateral
interior del bastidor delantero 130, una porcién de gancho 264 curvada perpendicularmente desde un extremo de la
porcion de soporte 262, y un escaldn de gancho 266 mas curvado desde un extremo de la porciéon de gancho 264.

El escalon de gancho 266 es mas corto que la porcion de soporte 262 y esta insertado en la ranura de gancho 250
del elemento de estanqueidad al aire 240.

El elemento de estanqueidad al aire 240 incluye una chapa delantera 242 que contacta la superficie lateral del
bastidor delantero 130, una chapa de chasis 244 que contacta la superficie lateral del chasis principal 110, una
chapa protectora 246 que conecta la chapa delantera 242 a la chapa de chasis 244, y chapas superior e inferior 248
y 248’ que contactan respectivamente una parte superior e inferior del bastidor delantero 130.

La chapa protectora 246 esta dispuesta de manera que sea perpendicular a las chapas delantera y de chasis 242 y
244 para bloquear el intervalo entre el bastidor delantero 130 y el chasis principal 110.

La chapa delantera 242 esta provista, en las porciones superior e inferior, de ranuras de gancho en las que se
insertaran los ganchos de acoplamiento 260. El numero y la forma de las ranuras de gancho 250 corresponden a los
de los ganchos de acoplamiento 260. Es decir, la ranura de gancho 250 estd configurada de manera que
corresponda al escalén de gancho 266 del gancho de acoplamiento 260. El escalén de gancho 266 estd insertado en
la ranura de gancho 250.

También se ha formado una ranura de guia de gancho 252 en el extremo de la chapa delantera 242. Es decir, una
parte de la chapa delantera 242 se ha cortado para formar la ranura de guia de gancho 252. La ranura de guia de
gancho 252 sirve para guiar el acoplamiento del gancho de acoplamiento 260. Es decir, la porcion de soporte 262 del
gancho de acoplamiento 260 estéd insertada en la ranura de guia de gancho 252.

Mientras tanto, se ha previsto un sensor de temperatura ambiente 156 para medir la temperatura del aire introducido
a la unidad interior.

Es decir, el sensor de temperatura ambiente 156 esta montado soltablemente en la superficie delantera del elemento
de estanqueidad al aire 240.

Describiéndolo con mas detalle, la chapa delantera 242 del elemento de estanqueidad al aire 240 esta provista, en
una superficie interior, de un soporte de sensor 270 en el que se monta soltablemente el sensor de temperatura
ambiente 156. La chapa delantera 242 también esta provista, en una porcién central, de un agujero de sensor 272 en
el que se monta el sensor de temperatura ambiente 256.

Ademas, la chapa de blindaje 246 del elemento de estanqueidad al aire 240 esta provista de un agujero de aire 274
a través del que entra el aire de la habitacidn. Por lo tanto, el aire de la habitacién introducido a través del agujero de
aire 254 contacta el sensor de temperatura ambiente 156.

Es decir, el agujero de aire 274 se ha formado cerca del sensor de temperatura ambiente 156 de modo que el aire
que pase a través del elemento de estanqueidad al aire 240 fluya a través del sensor de temperatura ambiente 156.

La figura 15 es una vista en perspectiva de la unidad interior que descarga aire hacia delante segun una realizacion
de la presente invencion y la figura 16 es una vista en seccion del flujo de aire en la unidad interior de la figura 15.

Con referencia a las figuras 15 y 16, la unidad interior 100 de la presente invencién puede estar configurada para
descargar el aire solamente hacia delante.

Es decir, con el fin de descargar el aire solamente hacia delante de la unidad interior 100, el panel de descarga 170

esta disefiado de manera que sea movido hacia arriba por la unidad de accionamiento de panel inferior 190’ en un
estado donde la aleta de descarga de aire 122 esté cerrada. Es decir, el angulo entre la articulaciéon de eje 196’ y la
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articulacion de panel 196” se reduce por el motor de accionamiento 192. Entonces, el panel de descarga de aire 170
es guiado por las unidades de guia 200 y 200’ moviéndose hacia arriba del bastidor delantero 130. Como resultado,
la salida de aire hacia delante 174 se abre para poder descargar el aire enfriado o calentado a la habitaciéon a través
de la salida de aire hacia delante 174.

Ademas, cuando el panel de descarga de aire 170 se mueve hacia arriba, la ventana de presentacién de modo 142
esta expuesta hacia delante y asi el usuario puede identificar el modo de operacién corriente del acondicionador de
aire a través de la ventana de presentacion de modo 142.

La figura 17 es una vista en perspectiva de la unidad interior que descarga aire hacia abajo segun una realizacién de
la presente invencion y la figura 18 es una vista en seccion del flujo de aire en la unidad interior de la figura 17.

Con referencia a las figuras 17 y 18, la unidad interior 100 de la presente invencion puede operar para descargar el
aire solamente hacia abajo.

Es decir, con el fin de descargar el aire solamente hacia abajo de la unidad interior 100, el panel de descarga 170
esta disefiado para mantener su estado hacia abajo protegiendo la salida de aire hacia delante 174. Entonces, la
aleta de descarga de aire 122 pivota un angulo predeterminado para abrir la salida de aire hacia abajo. Entonces, el
aire es guiado por la aleta de descarga de aire 122 y es descargado hacia abajo de la unidad interior 100.

La figura 19 es una vista en perspectiva de la unidad interior que descarga aire hacia abajo y hacia delante segun
una realizacién de la presente invencion y la figura 20 es una vista en seccién del flujo de aire en la unidad interior de
la figura 19.

Con referencia a las figuras 19 y 20, la unidad interior 100 de la presente invencién puede operar para descargar el
aire hacia delante y hacia abajo.

Es decir, con el fin de descargar el aire hacia abajo y hacia delante de la unidad interior 100, el panel de descarga
170 esta disefiado para moverse hacia arriba para abrir la salida de aire hacia delante 174 y la aleta de descarga
122 pivota un angulo predeterminado para abrir la salida de aire hacia abajo. Entonces, el aire es descargado hacia
delante de la unidad interior 100 a través de la salida de aire hacia delante asi como hacia abajo a través de la aleta
de descarga 122.

Segun la presente invencion, dado que el bastidor de conexion esta dispuesto en un extremo inferior del panel
delantero, la sustitucion y el mantenimiento para los componentes internos tales como la aleta de descarga de aire
se pueden efectuar eficientemente. Se puede evitar el escape de aire por el elemento de estanqueidad al aire. La
temperatura ambiente puede ser medida con exactitud por el sensor de temperatura ambiente. Por lo tanto, la
presente invencion es de aplicacion muy probable a la industria.

Sera evidente a los expertos en la técnica que se puede hacer varias modificaciones y variaciones en la presente

invencion. Asi, se pretende que la presente invencion cubra las modificaciones y variaciones de esta invencion a
condicion de que caigan dentro del alcance de las reivindicaciones anexas.
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REIVINDICACIONES

1. Una unidad interior (100) para un acondicionador de aire, incluyendo una caja (102) que define un aspecto exterior
de la unidad interior, y un intercambiador de calor (118) y ventilador impelente (114) instalados en la caja, incluyendo
la caja un bastidor delantero (130) y un chasis principal (110) acoplado en una porcién trasera del bastidor delantero,
e incluyendo el bastidor delantero una aleta de descarga de aire (122) dispuesta en un extremo inferior del bastidor
delantero para controlar una direccion de descarga del aire enfriado y un bastidor de conexién (184) dispuesto en
una porcion trasera de la aleta de descarga de aire para que el montaje o el mantenimiento de la aleta de descarga
de aire se pueda realizar facilmente,

caracterizada porque la unidad interior incluye ademas:

un elemento de estanqueidad al aire (240) que conecta el bastidor delantero a una superficie lateral del chasis
principal y un sensor de temperatura ambiente (156) dispuesto en el elemento de estanqueidad al aire.

2. La unidad interior segun la reivindicacién 1, caracterizada porque ambos extremos del bastidor de conexion estan
acoplados deslizantemente en una superficie interior del bastidor delantero.

3. La unidad interior segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el bastidor de conexién esta acoplado al
bastidor delantero y al chasis principal.

4. La unidad interior segun alguna de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizada porque la unidad interior incluye
ademas una porcion de acoplamiento que se extiende desde una superficie lateral del bastidor delantero para fijar el
elemento de estanqueidad al aire (240) al bastidor delantero.

5. La unidad interior segun la reivindicacién 4, caracterizada porque el bastidor de conexién esta curvado en una
pluralidad de porciones y provisto de ranuras en las que se insertan las porciones de acoplamiento.

6. La unidad interior segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el bastidor de conexién esta acoplado al
bastidor delantero y ademas fijado en el chasis principal por un elemento de acoplamiento.

7. La unidad interior segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el elemento de estanqueidad al aire esta
curvado en una pluralidad de porciones de modo que se pueda aplicar incluso cuando la anchura del bastidor
delantero sea diferente de la del chasis principal.

8. La unidad interior segun la reivindicacion 1, caracterizada porque el elemento de estanqueidad al aire incluye una
chapa delantera (242) que contacta la superficie lateral del bastidor delantero, una chapa de chasis (244) que
contacta la superficie lateral del chasis principal, una chapa protectora (246) que conecta la chapa delantera (242) a
la chapa de chasis, y chapas superior (248) e inferior (248’) que contactan respectivamente una parte superior e
inferior del bastidor delantero.

9. La unidad interior segun la reivindicacion 8, caracterizada porque la chapa de chasis estd provista, en una
porcién predeterminada, de un agujero de aire (174) a través del que entra el aire de la habitacion.

10. La unidad interior segun la reivindicacion 9, caracterizada porque el agujero de aire se ha formado delante del
sensor de temperatura.

11. La unidad interior segun la reivindicacion 8, caracterizada porque el sensor de temperatura estd insertado en un
soporte de sensor acoplado soltablemente a la chapa delantera.

12. La unidad interior segun la reivindicacion 1, caracterizada porque la unidad interior incluye ademas una
pluralidad de ganchos de acoplamiento (260) que se extienden desde una superficie lateral del bastidor delantero y
curvados en una pluralidad de porciones; y una pluralidad de ranuras de gancho (250) en las que se insertan los
extremos de los ganchos de acoplamiento, formandose las ranuras de gancho en una superficie del elemento de
estanqueidad al aire.
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