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(57)摘要

本发明涉及一种升降纵移立体车库，其停车

库能满车位存放车辆，停车道非常方便司机停

车，升降机载车可上下左右移动到每个存车位，

载车架底盘可360度旋转，载车架有托轮轴及液

压缸装置能纵向移动插入到汽车底部接取车辆，

本发明技术先进，创新理念强，是超越升降横移

和堆垛式车库的又一先进立体车库。
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1.一种升降纵移立体车库，其特征在于：升降机上有一个载车架底盘可360度旋转，载

车架底盘上有纵向移动的载车架，载车架如一个长方体板合形状，能前后纵向移动，载车架

有三部分组成，中间部分为载运架，载运架上有多条托运架支撑轴，有电机、链轮、循环链条

可牵制托轮轴纵向移动，两侧为托运架，有液压泵、液压缸、托轮轴、驱动电机、可转向胶轮，

托运架收紧扩张活动在托运架支撑轴上由横向液压缸推动，在载车架底盘上靠近载车架两

侧有固定护拦，固定护拦可跟随载车架底盘转动，载车架尾部有护栏可跟随载车架移动，载

车架可纵向移动插入到汽车底部，把汽车托起运回到升降机架上，载车架两侧的托运架有

前后四排可转动方向的胶轮为转向胶轮，四排可转向胶轮分汽车轮胎的前后位置安装，可

转向胶轮座有弹簧支撑，在载车架自重压力下可转向胶轮高出非转向胶轮，使非转向胶轮

脱离地面，载车架插入到汽车底部时由载车架底盘控制载车架可左右摆动，载车架托起汽

车后非转向胶轮着地，载车架纵向移动回到载车架底盘上后旋转90度，由升降机牵引载车

架载车上升存车，载车架底盘上有固定的H型钢纵向轨道，载车架上有多组和纵向轨道吻合

的轨道组合滑动轮，组合滑动轮由塑胶轮横方向和纵方向固定组成，行走在纵向轨道上，保

证载车架伸缩移动时方向不变及上下不撬动，载车架纵向移动是载车架底盘上有驱动电机

带动链条主动轮和被动轮，链条主动轮和被动轮分别设置在纵向轨道的两头，链条轮上装

有循环链条，链条上的某链条节固定在载车架的载运架上，链条轮正转时链条会挂动载车

架向前移动，使载车架驶出升降机架插入到汽车底部取车，链条轮反转时会拉动载车架回

到升降机载车架底盘上，升降机可根据车库形式而定，车库形式可设置对称两面停车位和

单面停车位车库，单面停车位是一排由数个车位层层叠加的停车库，停车位前有升降机架，

升降机架上有升降机可载运汽车上下横向移动到达每个存车位，升降机架顶部与中间有横

移吊轮，底部有轨道轮和橡胶轮，吊轮和轨道轮有匹配的轨道固定在停车库钢架上，橡胶轮

不用轨道靠近人行道行走，吊轮、轨道轮和橡胶轮由升降架顶部设置的驱动电机经连杆轴

传动驱动同步转动，存车位为横向两车位一组排列纵向存车，两车位排列的存车位中间不

用立柱，每个存车位边口处有一个活动的挡轮板，挡轮板有弹簧支撑限位60度角高出存车

位平面向内倾斜，挡轮板向上的边框角与载车架接触的位置上装有长条滚筒管，长条滚筒

管内有多组轴承，存取车时由升降机载车架碰触挡轮板平放，载车架进出存车位可滑动压

制挡轮板上的长条滚筒管，升降机从地面停车道取车后先旋转90度再上升存车，到达上面

停车位后升降机再旋转90度转向存车位，在旋转过程中如果载车架上的汽车距离存车位过

近旋转角度不够，升降机可边横移边控制载车架旋转和向后移动，等旋转角度到位后载车

架再向前移动存车，汽车距离存车位远近有雷达测量系统自动指挥，升降机架上有四条升

降机上下滑动轨道，每个滑动轨道旁有链条或钢丝绳牵引，升降机架顶部有驱动曳引机驱

动涡轮轴同步带动四个链条轮转动，毎个链条轮上挂有链条，链条一边拉动升降机载车架，

一边拉动匹配的配重铁。

2.根据权利要求1所述的一种升降纵移立体车库，其特征在于：载车架取车时插入汽车

轮胎的内侧面，同时横向液压缸继续推动托运架内的8个托轮轴伸出托运到汽车底部后，由

横向液压推动载车架上的托运架向两侧扩张，使托运架贴紧，其托轮轴位置分别设置在四

个汽车轮胎的前后面，托轮轴分为前后两组其动作可同步进行，一组托汽车的前轮胎一组

托汽车的后轮胎，毎个托轮轴固定在四个滑块上活动在两个平行放置的滑动轨道上，每对

托轮轴之间有轮距调整螺杆和纵向液压缸，在液压缸推动下迫使两个托轮轴向汽车轮胎加
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紧到设定的轮距停止，最终使汽车轮胎离开地面架于两个托轮轴上，在每个托轮轴与滑动

轨道旁设置有托轮轴防倒退卡片，其装置采用汽车手动刹车的工作原理，保证托轮轴滑动

夹紧汽车轮胎后不论液压缸压力大小托轮轴不向后退，当纵向液压缸拉动托轮轴回位时自

动解除托轮轴防倒退卡片功能，使托轮轴离开汽车轮胎顺利回位。

3.根据权利要求2所述的一种升降纵移立体车库，其特征在于：载车架上有8个托轮轴，

毎个托轮轴有同样的设置和功能，托轮轴为一个矩形箱体，箱体内有3个加工好的通孔，通

孔内放置轴体，轴体长于箱体约一个汽车轮胎的宽度，托汽车时轴体由小液压缸推动伸展

出来刚好超过汽车轮胎，放下汽车后轴体收缩回到箱体内，箱体内有3个轴体排列，靠近汽

车轮的为1轴体，从箱体内伸展出来的部分为轴体套管，轴体套管表面为圆筒管带花键槽，

圆筒管内两头有轴承，轴承安装在轴体上，轴体套管在液压推动下边接触汽车轮胎移动边

转动，液压推动的速度快套管转动的速度也快，箱体内的2轴体和1轴体功能造型一样，跟随

1轴体排列，其位置高于1轴体，便于形成弧形角度接触汽车轮胎，3轴体随2轴体排列，形状

似一个长圆轴连接一个弧形板块，弧形板块的长度近似一个汽车轮胎的宽度，弧形板块和

长圆轴顶部对齐焊接在一起，弧形板块上加塑胶或接触汽车轮胎部位加工成凹凸槽，长圆

轴的另一头有一个可拨动轴体转动的板片，板片有限位挡板，当托轮轴伸出箱体外由液压

缸推动托载汽车轮胎时，首先推动长圆轴上的板片带动轴体转动并到限位挡板停止，长圆

轴的转动带动焊接的弧形板块由平行向上升起，使长方板块高于1、2轴体并和1、2轴体形成

阶梯式高低组合形状，弧形将汽车轮胎牢牢托住，当纵向液压缸拉动托轮轴回位时同时拉

动长圆轴上的板片，长圆轴上板片带动弧形板块平行收放回位，托轮轴的轴体向外的一头

有铁板连接，铁板上有轴承座和轴承连接1、2、3轴体，在托轮轴1轴和3轴的内外两侧位置各

装一组非转向胶轮，非转向胶轮在载车架不载车时脱离地面，在载车架载车后着地和可转

向胶轮共同支撑载车架。

4.根据权利要求1所述的一种升降纵移立体车库，其特征在于：设置在载车架上有两种

检测汽车轮胎位置的方式，一种方式是在边框板边上设有一排触发开关按扭，当载车架靠

近汽车轮胎时这个部位的开关按钮受汽车轮胎的触压而发出信号，信号发到载车架电子控

制系统，由系统驱动电机带动循环链条，链条拉动这组的托轮轴经滑道杆移动到汽车轮胎

有效范围内再将托轮轴伸出载车架，另一种方式是在载车架上装有感应探测头，包括雷达

技术和激光技术，探测头探测到的信号发到载车架控制系统，控制系统指挥载车架移动到

托轮轴到达汽车轮胎有效位置时停止，托轮轴再伸出载车架托车。

5.根据权利要求1所述的一种升降纵移立体车库，其特征在于：有司机方便快速的停车

道，所述停车道以两个车位约4.5米宽5.5米长做一个车的停车道，设置在停车道上汽车前

车轮和后车轮位置各安装一块可滑动的长条板，长条板和地面平行，长条板底部有多组滑

动轮，滑动轮下面有相应的滑动轨道，长条板横向滑动两侧有链条轮，链条轮分主动轮和被

动轮，主动轮有驱动电机和断电刹车器控制，主动轮和被动轮上装有循环链条，长条板中间

位置固定在循环链条上，当载车架取车时控制系统接通断电刹车器电源，使长条板上的汽

车随载车架的摆动而移动，当载车架取走汽车后长条板上的驱动电机再驱动链条轮带动链

条拉动长条板回位并断电刹车，使停车道上的长条板固定好位置不能左右移动，长条板上

的驱动电机受长条板下面安装的断电刹车器和行程开关编码控制，设置为自动回位编程。
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一种升降纵移立体车库

技术领域：

[0001] 本发明涉及一种升降纵移立体车库，属立体车库技术领域。

技术背景：

[0002] 随着我国汽车工业的迅速发展，城市私家小汽车的逐渐增多，很多种型号的立体

车库已逐步兴建，应用最广泛的是升降横移式立体车库，这种机械式立体车库技术已很成

熟，中国的很多立体车库制造企业都在原有升降横移车库技术的基础上不断改进和发展，

使这种车库以造价低、操作简单、安装使用方便赢得了广大用户的欢迎，但这种车库存在一

个共同的缺陷，一是停车不方便，需驾驶员有一定的驾驶技术，二是每层约5个车位必须留

有一个空位做升降通道，不能满车位存车，虽然堆垛式停车库能满车位存车但造价高，而且

存车位的高度也比升降横移车位高约30厘米，造成场地利用不够充分的问题。

发明内容：

[0003] 本发明根据上述升降横移停车库及堆垛式停车库的缺陷，设计出一种能满车位存

车，停车道非常方便司机停车的升降纵移立体车库，这种升降纵移车库的主要技术在于升

降机上有一个载车架底盘可360度旋转，载车架底盘上有纵向移动的载车架，载车架如一个

长方体板盒形状，能前后纵向移动，载车架由三部分组成，中间部分为载运架，载运架上有

多条托运架支撑轴，有电机、链轮、循环链条可牵制托轮轴纵向移动，两侧为托运架，有液压

泵、液压缸、托轮轴、驱动电机、可转向胶轮等，托运架收紧扩张活动在托运架支撑轴上由横

向液压缸推动，在载车架底盘上靠近载车架两侧有固定护栏，固定护栏可跟随架底盘转动，

载车架尾部有护栏可跟随载车架移动，载车架可纵向移动插入到汽车底部，把汽车托起运

回到升降机架上，载车架两侧的托运架有前后四排可转动方向的胶轮为转向胶轮，四排可

转向胶轮分汽车轮胎的前后位置安装，可转向胶轮座有弹簧支撑，在载车架自重压力下可

转向胶轮高出非转向胶轮，使非转向胶轮脱离地面，载车架插入到汽车底部时由载车架底

盘控制载车架可左右摆动，载车架托起汽车后非转向胶轮着地，载车架纵向移动回到载车

架底盘上后旋转90度，由升降机牵引载车架载车上升存车，载车架底盘中有固定的H型钢纵

向轨道，载车架上有多组和纵向轨道吻合的组合滑动轮，组合滑动轮由塑胶轮横方向和纵

方向固定组成，行走在纵向轨道上，保证载车架伸缩移动时方向不变及上下不撬动。载车架

纵向移动是载车架底盘上有驱动电机带动链条主动轮和被动轮，链条主动轮和被动轮分别

设置在纵向轨道的两头，链条轮上装有循环链条，链条上的某链条节固定在载车架的载运

架上，链条轮正转时链条会挂动载车架向前移动，使载车架驶出升降机架插入到汽车底部

取车，链条轮反转时会拉动载车架回到升降机载车架底盘上。

[0004] 载车架取车时插入到汽车底部后，由横向液压推动载车架上的托运架向两侧扩

张，使托运架贴紧汽车轮胎的内侧面，同时横向液压缸继续推动托运架内的8个托轮轴伸出

托运架，其托轮轴位置分别设置在四个汽车轮胎的前后面，托轮轴分为前后两组其动作可

同步进行，一组托汽车的前轮胎一组托汽车的后轮胎，每个托轮轴固定在四个滑块上活动
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在两个平行放置的滑动轨道上，每对托轮轴之间有轮距调整螺杆和纵向液压缸，在液压缸

推动下迫使两个托轮轴向汽车轮胎加紧到设定的轮距停止，最终使汽车轮胎离开地面架于

两个托轮轴上，在每个托轮轴与滑动轨道旁设置有托轮轴防倒退卡片，其装置采用汽车手

动刹车的工作原理，保证托轮轴滑动夹紧汽车轮胎后不论液压缸压力大小托轮轴不向后

退，当纵向液压缸拉动托轮轴回位时自动解除托轮轴防倒退卡片功能，使托轮轴离开汽车

轮胎顺利回位。

[0005] 载车架上有8个托轮轴，每个托轮轴有同样的设置和功能，托轮轴为一个矩形箱

体，箱体内有3个加工好的通孔，通孔内放置轴体，轴体长于箱体约一个汽车轮胎的宽度，托

汽车时轴体有小液压缸推动伸展出来刚好超过汽车轮胎，放下汽车后轴体收缩回到箱体

内，箱体内有3个轴体排列，靠近汽车轮的为1轴体，从箱体内伸展出来的部分为轴体套管，

轴体套管表面为圆筒管带花键槽，圆筒管内两头有轴承，轴承安装在轴体上，轴体套管在液

压推动下边接触汽车轮胎移动边转动，液压推动的速度快套管转动的速度也快。箱体内的2

轴体和1轴体功能造型一样，跟随1轴体排列，其位置高于1轴体或比1轴体粗大，便于形成弧

形角度接触汽车轮胎，3轴体随2轴体排列，形状似一个长圆轴连接一个弧形板块，弧形板块

的长度近似一个汽车轮胎的宽度，弧形板块和长圆轴顶部对齐焊接在一起，弧形板块上加

塑胶或接触汽车轮胎部位加工成凹凸槽，长圆轴的另一头有一个可拨动轴体转动的板片，

板片有限位档板，当托轮轴伸出箱体外由液压缸推动托载汽车轮胎时，首先推动长圆轴上

的板片带动轴体转动并到限位档板停止，长圆轴的转动带动焊接的弧形板块由平行向上升

起，使弧形板块高于1、2轴体并和1、2轴体形成阶梯式高低组合形状，弧形将汽车轮胎牢牢

托住，当纵向液压缸拉动托轮轴回位时同时拉动长圆轴上的板片，长圆轴上板片带动弧形

板块平行收放回位，托轮轴的轴体向外的一头有铁板连接，铁板上有轴承座和轴承连接1、

2、3轴体，在托轮轴1轴和3轴的内外两侧位置各装一组非转向胶轮，非转向胶轮在载车架不

载车时脱离地面，在载车架载车后着地和可转向胶轮共同支撑载车架。

[0006] 在接收车过程中由于汽车轮距的长短不一，为了使托轮轴准确的插入到汽车轮胎

的前后空档，设置在载车架上有两种检测汽车轮胎位置的方式，一种方式是在边框板边上

设有一排触发开关按扭，当载车架靠近汽车轮胎时这个部位的开关按钮受汽车轮胎的触压

而发出信号，信号发到载车架电子控制系统，由系统驱动电机带动循环链条，链条拉动这组

的托轮轴经滑道杆移动到汽车轮胎有效范围内再将托轮轴伸出载车架，另一种方式是在载

车架上装有感应探测头，包括雷达技术和激光技术，探测头探测到的信号发到载车架控制

系统，控制系统指挥载车架移动到托轮轴到达汽车轮胎有效位置时停止，托轮轴再伸出载

车架托车。

[0007] 升降机架是载运汽车的重要工具，它根据停车库形式而定，可设置对称两面存车

位和单面存车位车库，其工作原理相近似，本发明设置的对称两面存车位车库中间升降机

的宽度仅3.5米，单面存车位升降机的宽度约2.2米，在这里主要说明单面停车位的基本结

构与工作原理，单面停车位是一排由数个车位层层叠加的停车库，停车位前有升降机架，升

降机架上有升降机可载运汽车上下横向移动到达每个存车位，升降机架顶部与中间有横移

吊轮，底部有轨道轮和橡胶轮，吊轮和轨道轮有匹配的轨道固定在停车库钢架上，橡胶轮不

用轨道靠近人行道行走，吊轮、轨道轮和橡胶轮由升降架顶部设置的驱动电机经连杆轴传

动驱动同步转动，存车位为横向两车位一组排列纵向存车，两车位排列的存车位中间不用
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立柱，每个存车位边口处有一个活动的挡轮板，挡轮板有弹簧支撑限位60度角高出存车位

平面向内倾斜，挡轮板向上的边框角与载车架接触的位置上装有长条滚筒管，长条滚筒管

内有多组轴承，存取车时由升降机载车架碰触挡轮板平放，载车架进出存车位可滑动压置

挡轮板上的长条滚筒管，升降机从地面停车道取车后先旋转90度再上升存车，到达上面停

车位后升降机再旋转90度转向存车位，在旋转过程中如果载车架上的汽车距离停车位过近

旋转角度不够，升降机可边横移边控制载车架旋转和向后移动，等旋转角度到位后载车架

再向前移动存车，汽车距离存车位远近有雷达测量系统自动指挥，升降机架上有四条升降

机上下滑动轨道，每个滑动轨道旁有链条或钢丝绳牵引，升降机架顶部有驱动曳引机驱动

涡轮轴同步带动四个链条轮转动，每个链条轮上挂有链条，链条一边拉动升降机载车架，一

边拉动匹配的配重铁，这种牵引设置能减轻驱动曳引机的负载，加快升降机的运行速度。

[0008] 由于机械车库有一定的尺寸限制，因此大部分停车库停取车不太方便，造成很多

驾驶经验不足的司机不愿意在立体车库内停车，本发明中为了让司机即方便又快速的停存

车特别设置一种停车道，停车道以两个车位约4.5米宽5.5米长做一个车的停车道，司机非

常方便的一次性停车，司机停车后由升降机到停车道上取车，为了升降机在停车道上取车

时将司机停放角度不一的车辆很顺利的接收到载车架上，设置在停车道上汽车前车轮和后

车轮位置各安装一块可滑动的长条板，长条板和地面平行，长条板底部有多组滑动轮，滑动

轮下面有相应的滑动轨道，长条板横向滑动两侧有链条轮，链条轮分主动轮和被动轮，主动

轮有驱动电机和断电刹车器控制，主动轮和被动轮上装有循环链条，长条板中间位置固定

在循环链条上，当载车架接取车时控制系统接通断电刹车器电源，使长条板上的汽车随载

车架的摆动而移动，当载车架取走汽车后长条板上的驱动电机再驱动链条轮带动链条拉动

长条板回位并断电刹车，使停车道上的长条板固定好位置不左右移动，长条板上的驱动电

机受长条板下面安装的断电刹车器和行程开关编码控制，设置为自动回位编程，司机取车

时载车架只需将汽车从存车位取出放入停车道即可，司机可从容开车倒出停车道转向开

离。

[0009] 说明书附图：

[0010] 图1为升降纵移车库结构示意图；

[0011] 图2为升降机载车架底盘结构示意图；

[0012] 图3为载车架功能结构示意图；

[0013] 图4为托轮轴功能结构示意图；

[0014] 图5为载车架存取车示意图；

[0015] 图6为升降机载车升降存取车示意图；

[0016] 图7为停车道结构原理示意图；

[0017] 图中标号为：

[0018] 1为停车道。2为升降机载车架。3为存车位。4为汽车。5为配重铁。6为链条轮。7为升

降机架。8为升降机驱动曳引机。9为载车架底盘。10为载车架底盘旋转盘。11为循环链条。12

为链条驱动电机。13为载车架底盘固定护栏。14为载车架底盘纵向轨道。15为载运架。16为

托运架。17为托轮轴。18为纵向液压缸。19为可转向胶轮。20为非转向胶轮。21为轨道组合滑

动轮。22为横向液压缸。23为托运架支撑轴。24为载车架尾部护栏。25为汽车轮胎。26为托轮

轴1轴体。27为托轮轴2轴体。28为托轮轴3轴体。29为升降机在停车道存取车示意图。30为升
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降机载车升降示意图。31为升降机在存车位存取车示意图。32为停车道长条板。33为长条板

滑动轨道。34为轨道滑动轮。35为长条板断电刹车器。36为长条板驱动电机。

具体实施方案：

[0019] 下面根据附图1‑7进一步说明单次存车过程，但不代表对本发明的技术限定，首先

有司机架驶汽车4停放在停车道1上，然后关好车门拉上手刹离开，由升降机架7横向移动到

该停车道1上，升降机载车架2降落到停车道1前面，载车架底盘9受载车架底盘旋转盘10控

制90度旋转，使载运架15对准汽车4底部，由载车架底盘9中的链条驱动电机12带动循环链

条11转动，循环链条11拉动载运架15向外伸移插入到汽车4底部停止，然后接通停车道上的

长条板断电刹车器35电源，使停车道长条板32在力的作用下活动于长条板滑动轨道33上，

由载运架15中横向液压缸22推动两侧的托运架16向汽车轮胎25靠近，在托运架16受推动力

的作用下使汽车的4个汽车轮胎25全部摆正贴紧托运架，然后横向液压缸继续推动托运架

中的托轮轴17分别在汽车轮胎的前后面伸出，再由纵向液压缸18推拉托轮轴17将汽车轮胎

夹紧托起，托轮轴上的非转向胶轮20着地和可转向胶轮19共同支撑载运架，由载车架底盘9

中的链条驱动电机12带动循环链条11转动，将载运架15载运汽车4缩移回到载车架底盘9

上，由载车架底盘旋转盘10驱动载运架90度旋转，再由升降机驱动曳引机8牵引升降机载车

架2上升到空存车位，升降机架7可在升降机载车架2上升的同时横向移动，升降机载车架2

到存车位3时载车架底盘9边旋转升降机架7可边移动，使载车架上的汽车对准存车位，由载

车架底盘链条驱动电机12带动载运架15运载汽车4到达存车位3的指定位置时停止，由纵向

液压缸18带动托轮轴17打开，将汽车轮胎25平放在存车位上，再由横向液压缸22收缩托轮

轴和托运架回位，载运架由载车架底盘控制拉动回位到升降机载车架上再旋转90度停止，

升降机可下降横移再接取其它车辆，当升降机从存车位取车时工作程序其本与上述一样，

由自控或手动控制均可反复工作存取车辆。
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