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(54) Puffer fiir ein Schienenfahrzeug.

(57) Ein Puffer (10) fur ein Schienenfahrzeug umfasst einen axi-
al verschiebbaren Pufferstéssel (12) und einen an diesem an-
gebrachten Pufferteller (15). Letzterer ist mit seiner Stossfla-
che (17) mit einer solchen eines Puffertellers eines koppelba-
ren Schienenfahrzeuges in Presskontakt bringbar. Dem Puffer
(10) ist eine Einrichtung (20) zum dosierten Schmieren der Sto-
ssflache (17) des Puffertellers (15) zugeordnet. Die Einrichtung
(20) weist vorteilhaft einen Schmierstoffspender (25) mit einer
Verbindungsleitung (21) auf und im Pufferteller (17) ist eine
an die Verbindungsleitung angeschlossene Durchgangséffnung
(22) vorgesehen, durch welche der Schmierstoff (23) bis zur Sto-
ssflache (17) leitbar ist. Damit kann die Lebensdauer des Puffers
erheblich gesteigert werden.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Puffer flir ein Schienenfahrzeug, mit einem axial verschiebbaren Pufferstéssel und
mit einem an diesem angebrachten Pufferteller, der mit seiner Stossflache mit einer solchen eines Puffertellers eines
koppelbaren Schienenfahrzeuges in Presskontakt bringbar ist.

[0002] Solche gattungsméssigen Puffer bei Schienenfahrzeugen werden Ublicherweise aus hochwertigem Metall, insbe-
sondere aus Stahl, gehartetem Stahl oder Stahlguss hergestellt. Bei diesen Puffern besteht das Problem, dass bei gekop-
pelten Fahrzeugen im Betrieb aufgrund der hohen Anpressdriicke bei diesen Stossflachen der Pufferteller bzw. Umwelt-
einfllisse insbesondere Schmutz, unerwlinschte Verschleissbildungen entstehen kénnen.

[0003] Um Reibungskréafte zwischen den sich gegenseitig an den Stossflachen berlihrenden Puffertellern zu reduzieren,
ist es bekannt, flir diese Stossflachen eine Kunststoffplatte zu verwenden, welche im Pufferteller befestigt werden, wie
dies aus der Druckschrift EP-A-1 800 988 entnehmbar ist. Dies ist jedoch mit hdherem Herstellungsaufwand verbunden.

[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht demgegeniber darin, einen Puffer fir ein Schienenfahrzeug zu schaf-
fen, mittels welchem durch einfache konstruktive Massnahmen eine erhdhte Lebensdauer erreicht wird.

[0005] Erfindungsgemass ist die Aufgabe dadurch geldst, dass dem Puffer eine Einrichtung zum dosierten Schmieren
der Stossflache des Puffertellers zugeordnet ist.

[0006] Vorteilhaft weist diese Einrichtung einen Schmierstoffspender und wenigstens eine von diesem ausgehende bis
zur Kontaktflache flihrenden Verbindungsleitung auf, wobei der Schmierstoffspender derart ausgebildet ist, dass eine
automatische Schmierstoffzufuhr kontinuierlich oder in vorbestimmten Zeitabstdnden in einer jeweils dosierten Menge
erfolgt.

[0007] Damit kann die Lebensdauer der Puffer erheblich erh6ht werden, ohne dass dies mit einem hohen Aufwand weder
beim Unterhalt noch bei der Herstellung der Puffer verbunden wére.

[0008] Die Erfindung sowie weitere Vorteile derselben werden nachfolgend anhand eines Ausfihrungsbeispieles unter
Bezugnahme auf die Zeichnung naher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 eine Ansicht eines Puffers mit Ladngsschnitt einer erfindungs-gemassen Einrichtung, und

Fig. 2 den Puffer mit der Einrichtung nach Fig. 1 in perspektivischer Darstellung.

[0009] Der in Fig. 1 dargestellte Puffer 10 weist einen Stdssel 11 auf, welcher an einem nicht naher gezeigten Schienen-
fahrzeug, wie einem Eisenbahnwagen, Giterwagen oder dergleichen in herkdmmlicher Weise befestigt ist.

[0010] Der Stossel 11 ist von einer auf diesem axial verschiebbaren Pufferhiilse 12 umfasst. Sowohl die Pufferhililse 11
als auch der Stdssel 12 sind im Wesentlichen hohlzylindrisch ausgebildet, wobei der Stdssel 12 koaxial zur Pufferhilse
11 angeordnet ist. Der Stdssel 12 weist ein Zylinderrohr 12" und einen endseitig daran befestigten Pufferteller 15 auf.
Der vorzugsweise als Guss- oder Stahlteil bestehende Pufferteller 15 ist einstiickig mit einer konvex bombierten vorderen
Stossflache 17 ausgebildet.

[0011] Im gekoppelten Betriebszustand zweier Schienenfahrzeuge steht diese Stossflache 17 mit einer solchen eines
Puffertellers des anderen Schienenfahrzeuges in Presskontakt und es ist damit gewahrleistet, dass durch diese Puffer die
wahrend der Fahrt entstehenden Druckkrafte aufgenommen und in mit diesen verbundenen Wagenkasten geleitet werden.
Die Stossflachen 17 gleiten unter teilweise hohen Druckkréaften aneinander.

[0012] Der Stdssel 12 ist Uber eine nicht ndher dargestellte an sich bekannte Dampfungseinrichtung in der Form eines
vorgespannten Federpaketes derart an der Pufferhlllse 11 abgestitzt, dass er entgegen der Federkraft in Richtung der
Pufferhiilse 11 verschiebbar ist. Das Federpaket stiitzt sich dabei auf der einen Seite an einem auf der Innenseite der
Pufferhiilse 11 ab, wahrend es auf der anderen Seite auf der Rickseite des Puffertellers 15 anliegt. Es weist Ublicherwei-
se eine Vielzahl von Kunststoffelementen auf, welche auf einen Bolzen aufgeschoben sind und von diesem positioniert
werden. Der Energieverzehr kann auch hydraulisch oder Uber eine Kombination von Federn, Elastomerfedern und/oder
Hydraulik mit sogenannten Hybridpuffern erfolgen.

[0013] Erfindungsgemass ist dem Puffer 10 eine Einrichtung 20 zum dosierten Schmieren der Stossflache 17 des Puffer-
tellers 15 zugeordnet. Diese Einrichtung 20 umfasst einen Schmierstoffspender 25 mit einer Verbindungsleitung 21 und
mindestens eine im Pufferteller 15 quer angeordnete, an die Verbindungsleitung 21 angeschlossene Durchgangséffnung
22, durch welche der vorzugsweise als dickflissiger Schmierfett vorgesehene Schmierstoff 23 bis zur Stossflache 17 leit-
bar ist. Zweckmassigerweise ist die quere Durchgangséffnung 22 im oberen Bereich des Puffertellers 15 angeordnet,
womit der Schmierstoff 23 durch die Schwerkraft in den Berlihrungsbereich der Stossflachen 17 verteilt wird.

[0014] Dieser Schmierstoffspender 25 ist derart ausgebildet, dass eine automatisch gesteuerte Schmierstoffzufuhr vor-
zugsweise kontinuierlich oder aber in vorbestimmten Zeitabstanden in einer jeweils dosierten Menge erfolgt, so dass eine
ununterbrochene Schmierung bei der Stossflache 17 gewahrleistet ist.
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[0015] Zu diesem Zwecke umfasst der Schmierstoffspender 25 ein zylindrisches Gehause 27, einen darin axial verschieb-
baren Kolben 26 und einen Energiespender 28. In der einen vom Gehause 27 und dem Kolben 26 gebildeten Kammer,
bei welcher sich der Ausgang zur Verbindungsleitung 21 befindet, ist der Schmierstoff 23 vorratig, indes in der gegenliber-
liegenden Kammer 29 vorzugsweise ein vom Energiespender 28 entwickeltes Gas oder dergleichen eingeflihrt wird, so
dass der Kolben 26 zur Verbindungsleitung 21 hin geschoben wird. Damit wird erméglicht, dass der Schmierstoffspender
25 diese automatisch gesteuerte Schmierstoffzufuhr selbsttétig ausfiihrt, ohne mit einer externen Steuerung verbunden
zu sein.

[0016] Der Schmierstoffspender 25 ist vorteilhaft derart ausgestaltet, dass er mit dem Schmierstoff 23 nachgefillt und
dass er mit einer auswechselbaren Patrone als Energiespender 28 bestlickt ist.

[0017] Gemass Fig. 2 ist der Schmierstoffspender 25 an der Aussenseite des Pufferstdssels 12 hinter dem Pufferteller
15 montiert. Mit Vorteil ist das Geh&ause 27 des Schmierstoffspenders in einem zusatzlichen Schutzgehause 31, welches
in Fig. 1 nicht veranschaulicht ist, untergebracht. Dieses Schutzgehause 31 ist beispielsweise durch einen sich um den
Pufferstdssel 12 herum gelegten Spannring 32 gehalten und dabei in Bezug auf die Oberseite des Pufferstdssels 12
etwas zur Seite versetzt angeordnet und im Querschnitt betrachtet mit seiner unteren Auflageflache 31° der Rundung des
Pufferstéssels 12 angepasst.

[0018] Damit ergeben sich weitere Vorteile im Rahmen der Erfindung, némlich dass dieser Schmierstoffspender 25 hinter
dem Pufferteller 15 in etwas geschutzter, nicht exponierter Anordnung montiert ist und ausserdem, dass auf sehr einfache
Weise ein bestehender Pufferstéssel nachtréglich mit einem solchen Schmierstoffspender ausgerlstet werden kann, da
er von aussen angebracht und somit frei zuganglich ist, wodurch er auch einfach gewechselt werden kann.

[0019] Solche Pufferteller kénnen selbstverstandlich unterschiedliche Aussenformen und Gréssen aufweisen, wie zum
Beispiel rund, rechteckig oder abgeschragt. Dementsprechend kénnen diese Schutzgehause entsprechend platziert und
in der Form angepasst sein.

[0020] Die Erfindung ist mit dem obigen Ausflihrungsbeispiel ausreichend dargetan. Sie kdnnte aber noch in anderen
moglichen Varianten veranschaulicht sein.

[0021] So kénnten zum Beispiel bei einem Puffer anstelle von einem auch zwei bzw. mehrere solcher Schmierstoffspender
25 und dementsprechend auch mehrere quere Durchgangséffnungen 22 zugeordnet sein, um eine noch bessere Vertei-
lung des Schmierstoffes zu erzielen. Als Durchgangséffnung kénnte auch anstelle einer Bohrung eine Nut oder &hnliches
vorgesehen sein.

[0022] Anstelle von Durchgangsdffnungen 22 beim Pufferteller kénnte theoretisch auch eine an die Oberseite des Puf-
fertellers fihrende Verbindungsleitung angeordnet sein, durch welche das Schmiermittel auf diese Stossflache gelangen
wirde.

[0023] Grundsatzlich kénnte flir den Schmierstoffspender 25 auch ein anderes Prinzip der automatischen Schmierstoff-
zufuhr zugrunde gelegt sein, bei dem beispielsweise der Hub des Stdssels 12 gegeniber der Pufferhillse 11 als Energie-
spender filir die Schmierstoffzufuhr verwendet wird.

Patentanspriiche

1. Puffer flr ein Schienenfahrzeug, mit einem axial verschiebbaren Pufferstdssel (12) und mit einem an diesem ange-
brachten Pufferteller (15), der mit seiner Stossflache (17) mit einer solchen eines Puffertellers eines koppelbaren
Schienenfahrzeuges in Presskontakt bringbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass dem Puffer (10) eine Einrichtung
(20) zum dosierten Schmieren der Stossflache (17) des Puffertellers (15) zugeordnet ist.

2. Puffer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Einrichtung (20) einen Schmierstoffspender (25) mit we-
nigstens einer Verbindungsleitung (21) aufweist, und im Pufferteller (17) mindestens eine quere, an die Verbindungs-
leitung angeschlossene Durchgangsdffnung (22) vorgesehen ist, durch welche der Schmierstoff (23) bis zur Stoss-
flache (17) leitbar ist.

3. Puffer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die quere Durchgangséffnung (21) im oberen Bereich des
Puffertellers (15) angeordnet ist.

4. Puffer nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Schmierstoffspender (25) derart ausgebildet ist,
dass eine automatisch gesteuerte Schmierstoffzufuhr kontinuierlich oder in vorbestimmten Zeitabstanden in einer
jeweils dosierten Menge erfolgt, so dass eine ununterbrochene Schmierung bei der Stossflache gewahrleistet ist.

5. Puffer nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Schmierstoffspender (25) diese automatisch gesteuerte
Schmierstoffzufuhr selbsttétig ausfiihrt, ohne mit einer externen Steuerung verbunden zu sein.

6. Puffer nach einem der vorhergehenden Anspriichen 2 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Schmierstoffspender
(25) ein Gehause (27), einen darin axial verschiebbaren Kolben (26) und einen Energiespender (28) aufweist, durch
welche eine Kammer mit dem Schmierstoff (23) und gegeniberliegend eine Kammer (29) fiir ein von einem Energie-
spender (28) entwickeltes Gas oder dergleichen gebildet ist.
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Puffer nach einem der vorhergehenden Anspriichen 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Schmierstoffspender
(25) in einem am Pufferstdssel (12) befestigten Schutzgehause (31) untergebracht ist, welches in Bezug auf die
Oberseite des Pufferstossels (12) etwas zur Seite hinter dem Pufferteller (12) versetzt angeordnet und im Querschnitt
betrachtet mit seiner unteren Auflageflache (31°) der Rundung des Pufferstdssels (12) angepasst ist.

Einrichtung flr einen Puffer nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass ein
derart ausgebildeter Schmierstoffspender (25) vorgesehen ist, dass mit ihm eine automatisch gesteuerte Schmier-
stoffzufuhr kontinuierlich oder in vorbestimmten Zeitabsténden in einer jeweils dosierten Menge erfolgt, so dass eine
ununterbrochene Schmierung bei der Stossflache (17) gewéahrleistet ist.
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